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g á n e l  preámbulo de la  re iv in d icac ió n  1^.

Asimismo, e l  invento se r e f ie r e  ^ ic orocejiimien 

to  para la  fabricación , de la  rueda de veh ícu lo .

- En lo s  cu erposde  rueda convehsibhale s eXü 

inconveniente eonsistente en que la  saciedad presente  

e l  cuerpo de rueda y e l  tambor de fren o  f i ja d o  a e l  páede 

penetrar en e l  cuerpo de ruada y seguir a l  in te r io r  de l tam 

bcr de fren e , .

Para impedir un. en nucíuniente de esta c la s^ , se 

i "'locado .hasta ahora ana cisca de chana anular en ^orno 

ip il '''c''ibp;itieídbde'rpÓi'!dbi'''

que sólo es coni..cional'nen.te.eficaz, encarece e l  producto' - 

.'terminodo'. a causa de'' ín' fabricación - c.e ' l a ' p laca ly  . a .c$u¡?.a 

de las  andidas necesarias cara, la  f i ja c ió n  de la  mism¿.

Otra p o s ib ilid ad  de re so lv e r e l  oroblene dó. .is."

s.'.icio zaü , ene es ob jo

de tIt "t .i ,t -d pl r '7 'CÍ *.J ̂  b) i") 3-

d a. ;,,'

t iva .lente.' 'o.cusado c-e

Por. motivos, de precio

ore de ta le s  medidas.

c iami-orto .-

Por tonto,

lo. creación de una ru

, consiste en u t i l i z a r  machón dorante lí

''S-? conducen st. hh increzient.oi^eor:

cora

ace craco en su lugar un

SÍ3%- 

Ónsu-.

to con sis tí e-u

proteger contra la  penetración de suciedad y aceite dp fuga 

de co jin etes en e l  tambor de freno , a s í  como en un procedi­

miento para, la  fab ricac ión  de la  rueda de veh ícu lo , 1¡)S cua 

la s  nc presentan iuconveni- ntec de la s  a i acuciónos ex isten ­

te s , cae casi siempre van .'libados a lo s  costeo.
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¿ Por t a n t o ,  no debaran s e r  n e c e s a r i a s  p e e s a s  a d i ­

c i o n a l e s  para l a  c u b i e r t a .  Asimismo, no deberán p r e c i s a r s e  

maches para l a  f a b r i c a c i ó n  de l a  c u b i e r t a .

Este  problema se ha r e s u e l t o  de acuerdo con e l  

invento  con l a s  enseñanzas según l a s  p a r t e s  c a r a c t e r i z a n t e s  

de l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  19 y  23.

Formas de e j e c u c i ó n  c o r r e s p o n d ie n t e s  a s s t a s  en­

señanzas se han t r a n s c r i t o  en l a s  demás r e i v i n d i c a c i o n e s  de 

p e n d ie n te s .

Hedíante l a  s o l u c i ó n  d e s c r i t a  se ha creado una 

ru c e a  .c v e h í c u l o  con c u b i e r t a  o n e r v io  de p r o t e c c i ó n  que 

impide l a  p e n e tra c ió n  de su c ied a d  y a c e i t e  de fu ga  de l o s  

c o j i n e t e s  en e l  tambor de f r e n o .  1,3 s o l u c ió n  c read a  e s  de 

p r e c i o  l a b o r a b l e  y s e n c i l l a  y se l a s  a r r e c í a  s in  machos;

A c o n t in u a c ió n  se e x p l i c a  con más d e t a l l e  un 

- j e  culo ce e je c u c ió n  s e l  o b je t o  d e l  in v e n to  haciendo r e f e ­

r e n c i a  e l  d ib u jo .  ..- * *

muestran:

La j. iguru 1 ,  una s e c c ió n  a x i a l  a t r a v é s  de p-qa** 

p a r te  Ce ,m cneroo de rnea.9 con tojebor g ,  f r e n ,  f i j a d o  al*

mismo, según una e j e c u c i ó n  o x i s t  ^

La f i n u r a  2 , l o  mismo que l a  f i g u r a  1 , pero .s&gún 

e l  p resen te  in v e n to .

¡:n la  f i  c r- í  1 se na r e p r e se n ta d o  una p a rte  de . 

un cu roo do r u - l a  o e s t r e l l o  de rondo 1 con un tambor do ''

f re n o  2 f i j e . ,  e l  m itro ,  ce^én un?, e j e c u c i ó n  e x i s t e n t e .  Se

ha in d ica d o  c o c í a n t e  uro j f n r a  1 i ,  ̂ ,............. —  t"* j  -o ro  en que l a  suciedad

puedo e s n e t r e r  tootle in o r e  n e l  ¡,r;.bor fre n o  2 por en­

t r o  e l  ccorpo ce modo 1 y cote  tn n b c r .  t-e-rr, r e d e c i r  e l  f i n  

jo   ̂ -*t,ci3 od a l o  1 - r g o  te l i r ó n  i ,  onece p r e v e r s e  une



qtis se reduce

a lo  áargo de la  lín ea  3 hacia e l  tambor de freno 2.

Sin embargo, cuando se u t i l i z a  una placa 4 de es 

ta  c lase, se deposita relativam ente mucha suciedad en la  zo 

na 5 sobre la  su perfic ie  e x te r io r  de l cubo 10.

Pata placa 4 requ iere  además un gasto suplementg, 

r io  grande no sólo en la  fa b rica c ió n , sino también en e l  

montaje. Asimismo, esta placa 4 se puede so lta r  o desplazar 

fácilm en te en condiciones duras de funcionamiento bajo mar­

cha..

En la  figu ra  2 se ha representado un cuerpo de 

ruada o una e s t r e l la  de rueda 1 con un tambor de fren o 2 se 

gun e l  presente: invento. En esta ejecución  está p rev is ta  

una oared 6 cae corre en to rn o -a l cubo 10 del cuerpo de rué 

1 y Qse está unida en lo s  puntos de unión con los  rayos 

ind iv idu a les  7 del cuerpo de rueda 1 formando una sola j i ip -  

na con es te . la  pared 6 se extiende hacia la  supsrfic i^ '& e 

unión o, a la neo se c é lic a  hernéticanente la su p erfic ie  ex 

del tambor e freno 2. in este caso, e l tambor, de* 

ir=.no ¿ esua unido herméticamente a l mismo tiempo con la  su 

peni ic io  e f i ja c ió n  anular ¡p de la  pared 6. Por tan to, no 

cuece penetrar suciedad alguna en e l  tambor ce freno 2 p áo 

 ̂ lin ea  3. Asimismo, ta'pared 6 está unida en.upa 

sola oleen. con otras dos p e r n e e  11 y 12, la  primera de la s  

ca l l os  esta unida con e l  cabo 10.

la  gran ventáis de le  ejecución mostrada en la  

figu ra  2 consiste en que so puede fa b r ic a r  sin la u t i l i z a ­

ción .de nachos.

los  muñones de arena verde o sin secar o r ig ín a ­

nos cor la  pared 6 pueden mantenerse en proporciones que im
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*p&3an una ro ta ra  o ..esprendim iento^ estos muñoneg, Feto se 

consigan debido a que losmuHones de arena verde, v is to s  en 

sección a x ia l ,  son aproximadamente de igu a l longitud  y a lt a  

ra .

^.<-- -, '. o io s c o jin e te s  puede gotear

aceita- dé fugo de lo s  co jin e te s  h^cia e l  tambor de freno  2.

- Bqra impedir osto se u tiJ izan  ocasionalmente cuerpos rasca ­

dores 13 de cbapá¿ F a los cuerpos rascadores 13 pueden u t i l í  

zarse también en la  presante e jecución  --.ara que no penetre 

ace ite  de faga  de lo s  co jin e te s  en e l  tambor de freno  2.

F1 ace ite  de faga  ¿e lo s  co jin etes  que sa le  de 

-.,1a zona de co jin ete  14 se f i l t r a  a lo  la rgo  ce la  s a p e r f i -  .

c ió  in te r io r  del cuerpo rascador 1.3, a lo  la rgo  de una l í -  

, .pea 16, entrando en e l  espacio 15 lim itado sor la s  partes - 

Pp, Q, 10 y 1^? .Y cueca situado en la  pared 6 bajo una pos i­

ción correspondiente de la  rueda. 31 ace ite  de "ana ae los  

;.c o jin e te s  flu y^  después epartáncose ce esta oared ó a trñ t  

ves de una abertura. 17 ce ln pared. 11 hasta alcanzar e l  la ­

ño e x te r io r  .ic la  rueda. Por sote motivo, e l  con¿uctor*pu&— 

ce v ig i la r  

lo s  co jinat

Con la  e jecución  descrita  se elimino, practicare;! 

te sin costes suplementarios un problema existente cesde 'na 

ce mucho tiempo, no necesitándose ya la  chapa de cuo ierta  4

frecuentemente u t iliz a d a  (f ig u ra  1 ).

En lo solución encontrada es inioortante, sobre 

todo cor motivos de p rec io , el.Pecho de rur no se necesitan  

mochos.

cilnente en e l laño e x te r i ó y oí desguate

y ordejisr una re curación del
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Los puntos de invención prop ia  y nueva que se  

presentan  para que sean ob je to  de e s t a .s o l ic it u d  de Paten­

té  de Invención en España, por VEINTE años, son lo s  que se  

recogen en la s  re iv in d icac io n e s  sigu ien tes?

1 3 .-  Perfeccionam ientos en una rueda de vehícu  

lo  con una cub ie rta  para la  p rotección  contra la  entrada  

de suciedad y a c e ite  de fuga de lo s  c o jin e te s  en e l  tambor 

d e l fren o , con un cuerpo de rueda p ro v is to  de rayos y un 

tambor de freno a to rn illa d o  en e l mismo, caracterizados po# 

que en e l cuerpo de rueda está presente una pared que se 

extiende hasta la  su p e r f ic ie  de f i j a c ió n  anu lar de dicho 

cuerpo para e l  tambor de freno y s irv e  a s í  de tabique que, 

por un lad o , bloquea a la  suciedad que penetra desde fuera  

e l  camino hacia la  su p e r f ic ie  de freno y , por otro lad o , 

no bloquea la  sa lid a  de l a c e ite  de fuga de co jin e te s  a tr=a 

ves de un agu jero  a lo  la rgo  de una lín e a  hasta e l  lado ex 

t e r io r  de la  rueda.

2 § . -  Perfeccionam ientos según la  r e iv in d ic a - * ' 

ción 1§, caracterizados oorque la  d istan c ia  de la  pared del 

cuerpo de rueda a la  s u p e r f ic ie  e x te r io r  del cubo co rre s ­

ponde aproximadamente a la  que ex is te  entre la  su p e r f ic ie  

e x te r io r  de l tambor de freno y la  s u p e r f ic ie  e x te r io r  de 

una paree que une la  pared del cuerpo ce rueda con e l  cu­

co.
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"LO CON UNA CUBIERTA PARA LA PROTECCION CONTRA LA ENTRADA 

DE SUCIEDAD Y ACEITE DE FUGA DE LOS COJINETES EN EL TAMBOR 

DEL FRENO.

T a l y como se ha d escr ito  en la  Memoria que an 

tecede, representado en lo s  d ibu jos que se acompañan y pa­

ra  lo s  f in e s  que se han e sp ec ific ad o .

Esta Memoria consta de s e is  ho jas e s c r ita s  a 

máquina por una so la  cara .

M adrid, -

7023

)





/


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



