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REF: VM/BK 81114-210

Se refiere la presente invención a una hélice pro­
pulsora de buque dotada de una o más aspas huecas, perforadas, 
montadas sobre un buje o cubo provisto de un paso.

La solicitud de Patente holandesa n9 *¡76.01422 describe 
una hélice de buque que comprende asnas huecas montadas en tomo i 
a un buje, aspas que están provistas de perforaciones o bien en 
el lado de empuje o bien en el lado de succión, comunicando 
cada una de ellas, por otra parte, por medio de un paso o con­
ducto correspondiente dispuesto en el buje, con el eje motor 
en torno al cual se encuentra montado el buje o cubo, eje que 
es también hueco. El eje hueco está además ligado a una.fuente de, 
un material gaseoso, liquido o en polvo.

Al formar parte del mecanismo propulsor de un buque, 
tal hélice es efectiva para lograr, al entrar en rotación, ya 
bajo un exceso de presión, ya bajo la influencia de la acción de 
succión que se origina en la hélice durante su rotación, que 
los materiales indicados sean transportados por medio del eje 
hueco y de los conductos previstos en el cubo, hasta táá aspas 
huecas de la hélice, fluyendo subsiguientemente por lab'per­
foraciones, al agua ambiental y para ser dispersados éh ella.

Un objeto de la presente invención es el d? aportar 
una hélice marina de la clase definida en el párrafo de aper­
tura y dotada de una mayor eficacia con respecto al mecanismo de 
pucpulsión.

De acuerdo con la presente invención, se aporta una 
hélice de buque que se caracteriza por el hecho de que cada aspa 
hueca está perforada por su cara de succión, y porque, mediante 
un paso a través del buje, queda comunicada con el lado de empuje 
de la hélice.

Durante la rotación de la helio- mar/ i según la in-
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vención, que está Montada sobre un eje macizo norcal, en todo 
caso un eje a través del cual no se admite el paso de materiales 
hacia los huecos de las aspas de la hélice durante la rotación, 
el agua fluye de la zona de la cara de empuje de la hélice, por 
el conducto existente a través del buje, hasta el espacio hueco  ̂
existente en la correspondiente aspa de la hélice, y de aquí, 
por las perforaciones, a la zona situada en la cara de succión ce 
la hélice. Se ha hallado que este reciclado de agua va acompa­
ñado de una considerable mejora de eficacia del funcionamiento 
de la hélice que depende del grado o régimen de rotación y que 
puede advertirse tanto en el consumo de combustible, cono en 
la velocidad del buque y en la potencia de tracción.

En una forma de realización de la hélice conforme a 
la invención, que resulta ventajosa en cuanto al aumento de efi- í 
cacia del funcionamiento de la hélice, cada paso previsto a 
través del buje en el lado de empuje de la hélice está dirigido 
en posición sensiblemente paralela al eje geométrico ce rotación.

En una forma efectiva de ejecución, las perforaciones 
existentes en la cara de succión de las aspas de la hélice, se 
han dispuesto paralelas y, según se mira en la dirección de rota­
ción de la hélice, justamente por detrás, de la tracción. Se 
acepta que tal característica es conocida en sí misma por la solí 
citud de Patente holandesa 7803906. Esto, sin embargo, se re­
fiere a una hélice en la que se dispersa un material gaseoso, 
en polvo o liquido, en un líquido, utilizando cavidades por 
implosión. La presente invención, por su parte, se refiere a una 
hélice que sirve para la propulsión de un buque.

Se ha determinado experinentaluente por medio de un 
buque, en la práctica, que bajo condiciones comparables, una 
hélice propulsora conforme a la invención, provista de tres
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aspas, da cono resultado una considerable mejora en la eficacia ! 
de la propulsión, frente a una hélice idéntica pero no dotada 
de perforaciones en las aspas y sin la presencia de un paso o 
conducto en el buje de la hélice. El perfeccionamiento en efi-

1
cacia bajo las condiciones de prueba elegidas, dependió del j
grado de rotación de la hélice, en el sentido de que tras pasar 
por un máximo, la eficacia decreció cuando se aumentó más la 
velocidad. Dentro de los límites de 250 a 350 r.p.m., medidas 
por la velocidad del barco, se pudo determinar una mejora de 

aproximadamente 8-6 % con la hélice conforme a la invención; 
medido por la fuerza de tracción, una mejora de aproximadamente 
39-16 %; y cuando se calculó el consumo de combustible en función 
de la velocidad del buque, la hélice según la invención mostró 
una mejora con respecto a la hélice normal de un término medio 
aproximado del 7 al 8 %.

Describiremos a continuación una forma de realización 
de la hélice marina según la invención, a modo de ejemplo, con 
referencia al plano que se acompaña, el cual nuestra una vista 
axial de la hélice según la invención, desde su lado de succión.

En el plano, 1 designa un aspa hueca de hélice pro­
pulsora, provista de unas perforaciones 2 paralelas a la línea 
de tracción 5* El aspa de la hélice está unida a un buje o cubo 
3 dotado de un paso 4, que comunica la zona de la cara de em­
puje de la hélice con el espacio hueco del aspa de la hélice.

Naturalmente, la hélice marina según descrita y re­
presentada en el plano, se puede modificar sin por ello salir óeJ 
ámbito de la invención. Así, la forma y el número de las perfo­
raciones, la configuración de la cavidad en un aspa de la hé­
lice, y la forma y dimensiones del paso o conducto a través del 
buje, pueden adaptarse para reducir la resistencia a la co-
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En resumen, ol Modelo de Utilidad Que se solicita  ̂
deberá recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES J
1. Una hélice propulsora de buque que comprende dos  ̂

o más aspas huecas perforadas, montadas sobre un buje dotado de 
un paso, caracterizada porque cada aspa hueca está perforada en Í 
su cara de succión, y mediante un paso existente a través del 
buje, se comunica con la cara de empuje de la hélice.

¡i
2. Una hélice propulsora de buque, según la reivindi­

cación 1, caracterizada porque cada paso existente a través 
del buje en la cara de empuje de la hélice está dirigido en 
posición sensiblemente paralela al eje geométrico de rotación. ^

3. Una hélice propulsora de buque, según las reivindi­
caciones 1 o 2, caracterizada porque las perforaciones están 
dispuestas paralelas a la línea de tracción y, según se mira en 
la dirección de rotación de la hélice, justamente por detrás de 
la misma.

4. Se reivindica por último como objeto sobre el 

que ha de recaer gl Modelo de Utilidad que se solicita 
por: UNA HELICE PROPULSORA DE BUQUE.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la 
presente memoria descriptiva que consta de cinco páginas
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