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El presente Modelo de Utilidad se refiere a
un contenedor, especialmente para adaptarse en la estructura o 
chasis de un vehículo motor.

Este contenedor que es preferentemente isotér- 
mo, está constituido de un material plástico aislante, que presen­
ta forma preferentemente paralelepipédica recta rectangular.

El contenedor al igual que otros de su tipo 
está formado por una serie de elementos que se interconectan.entre 
sí para constituir el propio contenedor.

El verdadero problema que se presenta en los 
contenedores actuales*y de este tipo radica en la unión de.sus pie 
zas o elementos ya que en la mayoría de los casos el fabricante no 
utiliza una verdadera unión entre éstos, y en el mejor de los casó 
la forma de unión no es ni mucho menos óptima, con lo cual tanto
en uno como en otro caso el fabricante fundamenta la unión'&htre 
piezas utilizando una mayor cantidad de poliéster. --**

Estos inconvenientes que se presentan.actual­
mente en la fabricación de este tipo de contenedores no son sola­
mente antieconótaicos,: sino que ron este procedimiento de unión no se 
asegura por mucho tiempo la hermeticidad que debe de tener el cont 
nedor en las uniones de sus elementos, es decir, el contenedor ge­
neralmente hay que repararle con frecuencia lo que comporta unos 
inconvenientes considerables para el usuario del vehículo.

El contenedor de la invención presenta como a 
continuación se describe una construcción que se fundamenta en un 
perfecto acoplamiento entre las piezas o elementos que forman el 
contenedor y debido a este acoplamiento no es necesario utilizar 
una gran cantidad de poliéster fibra para la soldadora,sino la necesa­
ria para cubrir las juntas en las zonas de unión.

Esta forma de unión se realiza entre piezas de



í ao anearegca la fabricación del contenedor, y puéág¿
utilizarse un utillaje sencillo.

De acuerdo con la invención, los dos paneles
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o caras mayores y enfrentadas de la superficie lateral presentan,
cada uno, dos cajeados extremos por la cara interior, mientras
que los otros dos paneles laterales que configuran la parte delagg
tora y trasera del contenedor presentan en la zona central de sus
cantos laterales correspondientes sendos cajeados, de modd qpie es '
tos cajeados queden enfrentados con los cajeados citados de las
otras dos caras mayores, definiendo el conjunto de estos cajeados
los respectivos pasos que facilitan el acoplamiento en su interior

* * *
de piezas enterizas de la misma sección y longitud, que cooperan 
en el armado y la fijación de las uniones esquineras correspondiea 
tes.
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La superficie lateral del contenedor áéí'cons­
tituida presenta un rebaje extremo inferior perimetral en\$l/que 
se fija convenientemente un angular cuya ala correspondiente.per­
pendicular a dichas caras laterales emerge hacia el interior y 
constituye el soporte del panel base que queda solidario a la su­
perficie lateral interior.

En el extremo superior déla superficie lateral 
se efectúa un cajeado angular en el cual asienta y queda fijado a 
haces el panel superior de cierre. En la zona perimetral de dicha 
unión se fija un elemento laminar que sella dicha unión superior 
de cierre.

Las caras o paneles de la superficie lateral 
presentan en su extremo libre y en la zona del rebaje inferior un 
doblez angular que define con cada una de las caras un canal, en 
una de cuyas paredes va solidaria el ala menor del angular que quí 
da reforzado en dicha zona medíante un material de relleno dispues30



bo conven i en t em e n t e en el interior del canal.
Los paneles que configuran el contenedor son 

del tipo sandwich, constituidos preferentemente da poliéster fibra, 
liuretánO^poliésterfibrajinidos por los mismos materiales, obtenién 
dose un conjunto monobloc, resistente y absolutamente estanco.

Para comprender con mayor detalle la constitu­
ción propia del contenedor así como las ventajas estructurales qus 
aporta con respecto a los contenedores de su tipo actualmente en 
el mercado, a continuación se refiere un ejemplo práctico da eje­
cución del mismo, siendo dicha realización meramente enunciativa 
y en ningún caso limitativa de la invención, todo ello con*respec­
to a los dibujos adjuntos; en los que:

La figura 1 muestra una vista en alzado longi­
tudinal seccionado del contenedor. * **.

La figura 2 muestra una vista frontal dél con­
tenedor seccionado por la línea 11-11 de la figura 1. "***

La figura 3 muestra una vista en plantee 'S&ccî o 
nada por la línea 111-111 de la figura 1.

La figura 4 muestra una vista en planta seccio_ 
nada de la unión entre dos paneles o caras laterales del contene- 
dór.

La figura 5 muestra una vista lateral seccio­
nada de la unión entre el techo y uno de los paneles laterales.

La figura 6 muestra una vista lateral secciona­
da de la unión del piso con uno de los paneles laterales.

En las figuras 1 a 3 se muestran diferentes sea 
ciones del contenedor 1 cuya superficie lateral está constituida 
por dos paneles 2 y 3 de maycr superficie enfrentados y paralelos, 
y otros paneles 4 y 5 también enfrentados y paralelos entre sí.

Los paneles 2 y 3 presentan Cada uno dos cajea



dos Extremos 6 verticales que cooperan con cajeados 7 que presen^ 
tan los cantos enfrentados de los paneles 4 y 5.

Los cajeados 6 y 7 definen pasos verticales 
en los que se acoplan piezas enterizas 8 de la misma sección y na­
turaleza, produciéndose la soldadura de las uniones mediante po- 
liesterfi&ra,y de esta forma se constituye la superficie lateral del 
contenedor 1.

Esta superficie lateral presenta en su eytra- 
mo libre inferior un cajeado perimetral 9 dirigido hacia el ¿nte- 
rior, en el que se fija un angular 10, una de cuyas ramas 11 es 
de una longitud tal que coopera en el posicionamiento y fijación 
del suelo o fondo 12 del contenedor.

En la zona del cajeado perimetral 9 los pane­
les presentan un doblez angular 13, dirigidio hacia el interior, 
que define con cada uno de los paneles un canal 14, en una'de cu­
yas paredes va solidaria el ala menor 15 del angular que queda re­
forzada por un material de relleno 16 dispuesto convenientemente 
en el interior del canal.

La superficie lateral, en su extremo superior, 
presenta un rebaje angular 17 perimetral en forma de L que coope­
ra en el acoplamiento del techo 18, de manera, que la superficie 
libre del techo quede a haces con el extremo superior de la super­
ficie lateral.

En esta unión de techo con la superficie la­
teral se utiliza un elemento laminar 19 que sella dicha unión por 
el exterior.

Descrita suficientemente la naturaleza del in 
vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer­
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su pri!n 
cipio fundamental.



IContenedor, especialmente para adaptarse 
ea la estructura o chasis de un vehículo motor, cuyo contenedor, 
que se constituye áe un material plástico y aislante, presenta 
éorma preferentemente paralelepipéáica recta rectangular, carnets 
rizado porque los des paneles o caras mayores y enfrentadas dá Id- 
superficie lateral presenta, cada uno, dos cajeados extremos 
por la cara interior, mientras que los otros dos paneles laterale^, 
que configuran la parte delantera y trasera del contenedor, pre- 
sentan en la zona central de sus cantos laterales correspondien­
tes sendos cajeados, de modo que estos cajeados queden enfrentado^ 
con los cajeados citados de las otras dos caras mayores, definien­
do el conjunto de estos cajeados los respectivos pasos que facili-
tan el acoplamiento en su interior de piezas enterizas de la mis-- **.

*  *ma sección y longitud, que cooperan en el armado y la fijación de 
las uniones esquineras correspondientes; mientras que la superfi­
cie lateral del contenedor así constituida presenta un rebaje ex­
tremo inferior perimetral en el que se fija convenientemente un aú 
guiar cuya ala correspondiente, perpendicular a dichas caras late­
rales, emerge hacia el interior y constituye el soporte del panel 
base que queda solidario a la superficie lateral interior, y por­
que en el extremo superior de la superficie lateral se efectúa un 
cajeado angular en el cual asienta y queda fijado a haces el panel 
superior de cierre; en la zona perimetral de dicha unión se fija 
un elemento laminar que sella dicha unión superior de cierre.

2.- Contenedor según la reivindicación 1, carac­
terizado porque las caras o paneles de la superficie lateral pre­
sentan en su extremo libre y en la zona del rebaje inferior un do 
blez angular que define con cada una de las caras un canal, en 
una de cuyas paredes va solidaria el ala menor del angular que que
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