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^  El presente Modelo de Utilidad se refiere a
un chasis para carretilla de mano, del tipo monopieza, configurado 
de modo que permita una reducción en los costos de fabricación, 
así como una construcción t .s sencilla, robuuta y duradera.

El chasis de la invención es del tipo consti­
tuidos por un perfil tubular, el cual va doblado en forma de U de 
ramas ligeramente divergentes, con una serie de quiebros transversa 
íes que determinan,nna porción anterior, que sirve para el montaje 
de la rueda de la carretilla, una porción intermedia, sobre la que 
apoya y se fija la uaja de la carretilla y una porción posterior, 
constituida por los tramos extremos de las ramas laterales, que si 
ven como asideros para la conducción de dicha carretilla. ---

Las carretillas de mano comprenden, además de 
la rueda delantera, de dos patas posteriores de apoyo que permiten 
mantener la caja en posición de carga, cuando el conjunto sp. .áncuep 
tra en reposo, apoyado sobre el suelo.

En las Carretillas tradicionales, las patas }
i

están constituidas por perfiles independientes del-chasis o bastí i 
dor de la carretilla, y que se fijan a éste mediante tornillos, sol 
dadura, etc. ....

El objeto de la presente invención es conse­
guir un chasis para carretillas de mane, del tipo indicado, en las) 
cuales las patas de apoyo posteriores estén obtenidas a partir del 
mismo perfil que define dicho chasis. Para ello, de acuerdo con la 
invención, la porción intermedia del chasis en la que apoya la ca­
ja, está interrumpida en las dos ramas de la U mediante sendos 
pliegues transversales simétricos, configurados también en fetma

!
de U, de ramas próximas y dirigidas hacia abajo, ligeramente inclij
nadas hacia atrás. Estos pliegues son de longitud tal que definirah

!
los apoyos o patas posteriores de la. carretilla. Los pliegues cita!
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os están limitados en su arranque mediante quiebros que presentan 
el Lado cóncavo un aplanamiento parcial de trayectoria arqueada 
n el perfil tubular. El fondo de los pliegues está también confor 
ado por aplastamiento parcial interior arqueado del perfil tubu- 
ar.

La caja apoyará en la porción central del cWa 
is, en las dos ramas de la U principal, a uno y otro lado de la 
nterrupción citada.

Para que pueda comprenderse mejor la consti 
ución y ventajas del chasis de la invención, seguidamente se hace 
na descripción más detallada del mismo, con referencia a los dibu 
os adjuntos, donde se muestra una forma de ejecución preferida, 
íada a título de ejemplo no limitativo.

En los dibujos:
'La figura 1 es un alzado lateral de un-a-ca- 

;on u"* chasis construido de acuerdo con la inven'retilia de mano 
:ión.

ia carretilla.
La figura 2 es una vista en planta de.la mis!

Como puede verse en los dibujos, la cárre.ti-
Lla comprende una caja 1, un chasis o armadura, referenciado en ge!
íeral con el número 2 y una rueda delantera 3.

El chasis o armadura 2 está constituida por
in perfil tubular que está conformado en forma de U de ramas diverí—i
jentes, como se aprecia en la figura 2. Esta U presenta una serie ¡ 
3e quiebros transversales que determinan una porción anterior 4, ¡
-n la que se monta la rueda 3 mediante los soportes 5, una porción 
intermedia 6, sobre la que apoya la caja 1, y una porción posterior 
7 que define los asideros de la carretilla.

La porción intermedia 6 queda interrumpida,
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en las dos ramas de la U, mediante un pliegue 8, en forma de U, de 
ramas sensiblemente paralelas y próximas etcre sí. Este pliegue 8 
está dirigido hacia abajo, ligeramente inclinado hacia atrás y es 
de longitud tal que sirva como elementos de apoyo o patas posteric 
res para la carretilla.

Los arranques del pliegue 8 presentan, del 
lado cóncavo, un plegado parcial 9 del perfil tubular de trazado 
arqueado. Del mismo modo, el fondo 10 del pliegue 8 está parcial­
mente plegado interiormente, con trayectoria arqueada. Los plie­
gues arqueados 9 y 10 permiten reforzar los quiebros o dobleces, 
asegurando así un posicionado permanente del pliegue 8 que servi­
rá como pata de apoyo de la carretilla.

Entre las porciones 6 que quedan a uno y 
otro lado del pliegue 8 discurren, entre las dos ramas de la U, 
pletinas 11 que van soldadas al chasis o armazón 2. Por su parte 
la caja 1 se fija al armazón de la carretilla mediante los torni­
llos 12. En la parte anterior existe también una pletina de ama­
rre 13 fijada mediante tornillos 14 a la caja y chasis de la carro 
tilla. .  ̂ ' -

Con la constitución descrita, el montaje y
desmontaje de la carrerilla es sumamente fácil, ya que sólo son ¡

¡suficienres los tornillos 12 y 14. j
En cuanto al chasis o armazón de la carreti-j-t

lia, es de constitución sencilla, puesto que está obtenido, juntoj 

con las patas de apoyo, a partir de un único perfil, consiguiendo^ 
se la robustez necesaria mediante el conformado descrito en las zó 
ñas de doblez 9 y 10.

Descrita suficientemente la naturaleza, del 
invento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha 

cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son st



ceptiblesde modificadiones de detalle en cuanto no alteren su pri 3
cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1.- Chasis para carretilla de mano, del tipo 

constituidas por un perfil tubular, doblado en forma de U de ramas 
ligeramente divergentes, que presenta una serie de quiebros trans 
versales que determinan una porción anterior, en la que se monta 
la rueda, una porción intermedia, sobre la que apoya la caja y 
una porción posterior para asido y conducción de la carretilla;
caracterizado porque la porción intermedia está interrumpida en 
ambas ramas mediante sendos pliegues transversales simétricos en 
forma de U, de ramas próximas, dirigidas hacia abajo, ligeramente 
inclinados hacia atrás, y de longitud tal que definan los apoyos 
posteriores o patas de la carretilla, estando dichos pliegues limi 
tados en su arranque mediante quiebros que presentan del lado cón 
cavo un aplastamiento parcial, de trayectoria arqueada, del perfil 
tubular, estando igualmente el fondo de la í; conformado por aplas 
tamiento parcial interno arqueado dél perfil tubular; apoyando la 
caja en la porción central del chasis, en ambas ramas, a uno y j 
otro lado de la interrupción citada. i

2.- Chasis para carretilla de mano, tal y ¡
í

como queda susbancial#é^te descrito en la presente Memoria.e'.ilusj 
trado en los dibujos adjuntos. i

Está Memoria consta de 5 hojas escritas a j 
máquina por una sola cara. ¡
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