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"Ipliegues transversales simétricos, configurados también en furma

tra en reposo, apoyado sobre el suelo.

cuales las patas de apoyo posteriores estén obtenidas a partir del

k3

- El presente Modelo de Utilidad se refiere a
un chasis para cafretilla de mano, del tipo monopieza, configurado
de modo gque permita una reauccién en los custos de fabricacidn,
asi como una construccién i -s sencilla, robusta y duradera.

El chasis de la invencidn es del tipo consti-
_tuidos por un perfil tubular, el cual va doblado en forma de U de
ramas ligeramente Aivergentes, con una serie de quiebros transversg
les que determinan iina porc..én anterior, que sirve para el montaje|
de la rueda de la carretillza, una porcidn intermedia, sobre la que
apdya y se fija la vaja de la carretilla y una porcidén posterior,
constituvila por lcs tramos extremos de las ramas laterales, que sip
ven como asideros para la conduccidn de dicha éarretilla- e

Las carretillas de mano comprenden, a&éﬁgs de
ia rueda delantera, de dos patas poSteriores de apoyoc que permit=n
mantener la caja en posicidén de carga, cuando el conjunto se“encueg

En las “arretillas tradicionales, las patas
estan constituidas por perfiles independientes del:- chasis o basti

dor de la carretilla, v que se fijan a éste mecdiante tcrnillos, sofll

e

L

dadura, etc. , -

. *

CEE

El objeto de la presente invencidn es conse- |
. '...n."' i

guir un chasis para carretillas de manc, del tipo indicado, en las|
mismo perfil que define dicho chasis. Para ello, de acuerdo con la
invencidn, la porcidn intermedia del chasis en la que apoya la ca-

ja, estd interrumpida en las dos ramas de la U mediante sendos

de U, de ramas préximas y dirigidas hacia abajo, ligeramente inclgl
nadas hacia atrés. Estos pliegues son de longitud tal que definirah
. - I

los apoyos o patas posteriores de la carretilla. Los pliegues citgi
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dos estan limitados en su arranque mediante quiebros que presentar
del lado cédncavo un aplanamiento parcial de trayectoria arqueada
en el perfil tubular. El fondo de los pliegues estid también confory
mado por aplastamiento parcial interior argueadc del perfil tubu-

lar.

La caja apoyard en la porcidn central del cha
sis, en las dos ramas de la U principal, a uno y otro lado de la

interrupcidén citada.

Para que pueda comprenderse mejor la consti

tucién'y ventajas del chasis de la invencidn, seguidamente se hace
;una descripcién mas detallada del mismo, con referencia a los dibu
ljos»adjuntos, donde se muestra uuaa forma de ejecucidn preferida,
dada a titulo de ejémplorno limitativo.

En los dibujos:

'La figura 1 es un alzado lateral de una-ca-

rretilla de mano, con u~ chasis construide de acuerdo con la -inven

‘cidn.,

La figura 2 es una vista en planta de.la mis|

ma carretilla. : T

Cpmo puede verse en los dibujos, la cdrrati{b
lla comprende una caja 1, un chasis o armadura, referenciada en gé
. e .

neral con el numero 2 v una rueda delantera 3. k
El chasis o armadura 2 estid constituida pori

!
un perfil tubular gque estd conformado en forma de U de ramas diveg

gentes, como se aprecia en la figura 2. Esta U presenta una serie

de guiebros transversales gue determinan una porcidn anterior 4,
en la que se monta la rueda 3 mediante los soportes 5, una porcidn

intermedia 6, sobre la que apoya la caja 1, v una porcién posterioF

7 gque d~fine los asideros de la carretilla.

La porcidén intermedia 6 queda interrumpida,
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en las dos ramas de la U, mediarte un pliegue 8, en forma de U, dd
ramas sensiblemente paralelas y préximas ercre si. Este pliegue 8

estd dirigido hacia abajo, ligeramente inclinado hacia atras y es

de longitud tal que sirva como elementos de apoyo o patas posterig

res para la carretilla.

Los‘arranques.del‘pliegué 8 presentan, del
lado céncavo, un plegado parcial 9 del perfil tubular de trazado
arqueado. Del mismo modo, el fondo 19 del pliegue 8 estéd parcial-
mente plegado interiormente, con trayectoria arquezda. Los plie-
gues arqueados 9 y 10 permiten reforzar los guiebros o dokleces,
asegurando asi un posicionado permanente del pliegue 8 que servi-
ra come pata de:apoyo de la carretilla.

Entre las porcicnes 6 que quedan a uno Yy
otro lado del pliegue 8'discurren, entre las dos ramas de la U,
pletinas 11 gue van soldadas al chasis o armazén 2. Por su parte
la caja 1 se fija al armazdn de la carretilla mediante lds tnrni-
lios 12. En la parte anterior existe también una pletina de ama-
rre 13 fijada mediante tornillos 14 a la caja ¥ chasis de la carrg

tilla. | .

Con la constitucidn descrita, el montaﬁély
desmontaie de la carrevilla es sumamente'fécil, va que sélo ;on
suficientes los tornillos 12 y 14.

En cuanto al chasis o armazdn de la carretij
lla, =2s de constitucidén sencilla, puesto que esta obtenido, junto
con las patas de apoyo, a partir de un Unico perfil,'consiguiéndg

se la robustez necesaria mediante el conformado descrito en las zi

nas de doblez S vy 10.

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hil

cerse constar. que las disposiciones anteriormente indicadas son su

s




ceptibles de modificadiones de detalle en cuanto no alteren Su.prg_'

cipio fundamental.




10

15

REIVINDICACIONES

1.~ Chasis para carretilla de mano, del tipo

Ui

constituidas por un perfil tubular, doktlado en forma de U de rama
ligeramente divergentes, que presenta una serie de quiebros tfang
versales gue determinan una pgrcién anterior, en la que se morta
la'rueda, una -porciodn intermedia, sObre ia que apoya la cajé y
una porcién“postetior'para asidb‘y.cohduccién de la carretillé:
caracterizado porgque la porcidn intermedia esta interrumpida en
ambas ramas mediante séndos pliegues transversales simétricos en
forma de U, de ramas'préximas, dirigidas hacia abajo, ligeramente
inclinados hécia atrds, y de longitud tal que definan los apoyos
posferioresc patas de la carretilia, estando dichos pliegues limi
tados en su arranque ﬁédianfe quiebros.que presentan del 1;do cén
cavo un aélastamiento parcial, de trayectoria arqueada, del perfil
tubular, esfando igualmente el fondo de la U conformado por aplas
Atamiento parcialbinterno arqueado del perfil tubular; apoyando la
caja en la porcidn central del chasis, =n ambas raﬁas, a uno vy

otro lado de la interrupcidn citada.

Z.- Chasis para carretilia de mano, tal vy

como gueda sustancizalw®: descrito en la presente Memoria e, ilus

trado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria ~cnsta de S nocjas escritas

)

madguina por una sola cara.
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