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manipuladas en forma manual.

E1 modelo se refiere conforme el enunciade jndica a una

carretiila que ha sido notablemente mejorada y con el se _‘trata'de '

introducir mejoras en las carretillas de una sola rueda y que son

En este 't;i_pa_ _d_e-, c_a,p‘r‘ét'i‘“.@s, aq;es ».de.,‘ien‘-tanoduc;’jfr? las mejo~
ras objeto del presente modelo de utifidad, el esf,uezrio del hombre
gue Jas r_haneja tiéne dos component‘es:’

-..F’r*ivmera componente: Uina vez car‘éada la carretilla, ==
antes de ‘c.omen”zar‘* su despiazamiento? tomando los !_Jhazos, ‘ d_eber‘"é ,
efe_c-tuar' Um.»fe’sf-uenzo ..ldév el gVaciaén, ‘.a fin 5de’qvuve la vc;r-.rvéﬁi!'fl'a ’~de3e
de descar'x.sar*v sob‘r‘.e"l‘.%_s dos patas de apb’ﬁ/o -]0%.-

De este modo, la ‘car‘gé de la qa'r‘r‘étﬁia', se distribuya-«

P
- -

entre ta carga que soporia ia rueda ~2~ y el esfuerzo del horfibre

qué hace la elevacion.

L4
LR 2o

~ Segunda componente: Una vez efectuada la elevacion, de
SRR ¢ Py

los brazos, tal y como se ha indicado anteriormente, se necesita

un nuevo esfuerzo para efectuar e trasliado o desplazamienta 48 -~

la carretilia. ' ‘L

Mediante el perfeccionamienio gue se preconiza, el opera

- .
.

rio que maheje la carretilla, solamente tendra que efectuar,"éi:sE
gundo -esfuérzo ya ci"tado, esto es, el esfgerzo de trasiado.

El primer esfuerzo a que se hacia referencia anter*iormé;rl
te, vendra soportado por una ruéda o pareja de ruedas -6-, que --
facultativamente serviran de apoyo, si la rueda es unitar‘i; o 6=A,

si se trata de la incorporacion de una pareja de ruedas.
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‘En.cudlquier caso, estas ruedas supléetorias se encuen- .
tran adaptadas a la carretilla v se manipulan del siguiente modo,

Las ruedas supletorias, se encuentran unidas por sus

-ejes al bastidor-5~ én forma --_p‘e‘rmaneme,’j -

El bastidop ~5~, es: capaz de oscilar en torne. al eje de

gi-r*b‘#lr- a la vez que dicho bastidor -5~ puede ser posicionado er

diversos niveles, gracias a que una varilla que lleva solidaria, se

introduzca en cualquiera de las ranuras de retencion -12- que-
dispone una barra -8~ solidaria del bastidor de la carretilla I~
LLas ru_édés supietorias, pueden encontrarse fuera.de -

servicio en el caso de que la varilla de retencidon -7- se encuen-~
- . . -
L T

tre en la rantra mds elevada ~17- de !a barra de fijacidon -8«;"-

-
haas

" En este caso, la figura del conjunto de la carretilla se=

& 'a que se zprecia en la figura 12, Entonces el comportamistto

del operario én cuanto a esfuerzos a realizar, seran los mrsmos

que cuando se trata de una carretilla convencional.

-
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Para posicionar las ruedas supletorias, en la posicidn
. . »'.

que se aprecia en la figura 22, basta presionar sobre el extrem

del bastidor ~SA- a.fin de que ia totalidad del bastidor -5~ J?c:a.s.q:u—
le en torno al eje 4.‘

Este girc del bastidor.-5- se hara venciendo la tension del
muelle-9~ del tal suerte .gue en c-uanto deje de presionarse sobre el
punto extremo -SA- del bastidor, gracias a la posicidon de traccidon
rdel muelle-9-~ se logra la libre ascensién del bastidor y .también el

encaje en la rapura conveniente =12~ de la varilla de retencion ~7-,
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'Efeétuéda la maniobra, el basﬁdop .qggeda situade en far}ma :
estable y la rueda supletoria -6~ en posicidn de poder soportar la

carga correspondiente y permitir el traslado de la carretilia en su

P

nple esfuerzo de empuje. .,

. Para desenganchar 1a rueda del liigar <12~ bastar& volver a

 presionar ¢l extremo ~5A- del bastidor =5~ y haciendo un despla -
- zamiento del cbnjdnto del b'as'tfi'?dvor‘ en sentido lateral va gque este =

‘desplazamiento axial le es permitido al S6por~te de giro —4-~ mante -

niendo esta posicidn de empuje lateral, sera la traccidn del mueile

- =9- la que determinaré la elevacidn del conjunto y la posicion del

bastidbr en modo que las ruedas supletorias queden fuera de ser-

L Y
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vicio, tal ¥y como se aprecia en la figura 12,

. - ] : B
Una vez que se haya comprendido con mayor claridad el -

conjunto del Modelo, otros detalles y caracteri{sticas del mismo~

LR X2

se ira n poniendo de manifiesto en el transcurso de la desq_r:i_g-gi'én
que se d& a continuacidn,

Una {dea mas amplia de | invento, la proporciona ld déscrip

a
» -

N * o
cidn siguiente en fa que se hace referencia a !a lamina de dibujos -

o A, 4
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ilustrativos que a esia memoria se acompafa en la que de manera -

* .

e
., .

un tanto esquematica y exclusivamente por via de ejémplo se repre=-
sentan !os deta‘l-les preferidos por e.I invento, seglin un caso de po-
sible realizacibn préctica.”

En estos di'bujo‘s se usan marcas de referencia semejantes
para indicar piezas, conjuntos o partes, que se cofresponden en-

las distintas vistas presentadas, cuyas piezas, detalle y organiza-




_clén, se definen de una manera especifica en €l transcurso de la
memoria, y despues se concretan en las notas reivindicatorias -

finales.

o l_aﬂgl 'a__ 12, es una vista en 'aw-z_vaag'-@dezl ‘i’:aniuriﬁ;@ de una
rcaEhe{i“i‘sl'eﬁ?':‘-' ’cuén’dca“el dispositivo s‘t.':n‘p‘.ll g‘t‘-dﬁ‘fio ’Que mejor‘.a:.a": ja mis~ -
ma se en‘cu.e_nt‘ra .e?leQado V. re.co:g,i co, vf:uér»a de servic_'i-o.u En eéia
posici_é‘n, ‘se puede decir que 'lé 'carreti'l'la sé utilizara como carrg
tilla normal‘v:

v ;L;a",yfiigu_r:-*,a‘ 28, 'és.=una':'Vi-vsv:tade-vl-cci)rﬁbh-to Jde- la f:'a’rr‘-rezﬁ%'!%la, -

cuando la rueda supletoria ha descendido, se ha sujetado vy est en

-

" posicidn de apoyo para la carretilla., ' S

Es en esta figura cuando se representa la carretilla con el

-
s

dispositivo en disposicidn de uso. Con esta disposicion, el opera-

P
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rio, para efectuar ei desplazamiento de la unidad, solamente tiene

. «
s s0e

que hacer el esfuerzo de empuje.

L.a figura 32, corresponde a un detallerdet armazﬁn’b:ascu-

L P

lante, el cual oscilari en el punto ~4-~. Tiene siempre una sujecion

.2 »

de suspensidn por medio del muelle ~9~ en tensidn cmsta;‘}té',-sien -
do de advertir que la traccion del muelie se efectua en sentido la=-

teral vy asc.endente, lateral para hacer que la varilla =7~ tienda e in~
troducirse en la ranura —,12_ v ascendente para hacer la elevacion

inmediata del bastidor cuando la varilla -7~ salga de la ranura de -
retencidn ~12- .

l.a figura 42, es una vista de la pieza de re tencidn con di -



versas posibilidades de sujetar el bastidor, con diferentes grados de
inclinacibn, siempre de-acuerdo con la inclinacibn que tenga el pavi-

mento por donde se ha de desplazar la carretilla.

te €l numero: ~1= se sefiala el recipiente o caja de'la carretilla, gue:

puede ser de muchas formas y disposicidn, o de forma convencional
tal y como ahora se conoce.
El nlmero ~2- indica la rueda que ordinariamente sirve de -

- apoyo a €ste tipo’de carretillas de rueda nica. Su disposicidn y su~

jecidn sera la convencional.

£l nlmero -3~ sefiala los brazos de la carretiila, que normal
’ 3 k Lk Y

‘mente sory prolongacidn del bastidor general de fa carretilla.

Conw ™"

Como resumen, se puede decir que, la rueda -2~-, la caja~1=~
15‘ -~ ‘ . ' " .,:..
» y los brazos ~3-~, junto a las patas -10~ de apoyo estable.del cton -

'
~5 4o

junto de'la carretiiia, constituyen algo ya conocido por técnicas an -

tericres, - X

Es a esta unidad a la que se ie han de incorporar {as’mejo -

ras. PN

20, - .
El nGmero -4~ indica el punto de giro o de oscilactorf.del bas

tidor -5~ portador de las ruedas supletorias.

El citad‘o.‘eje de giro, ser& construido de la forma que en -
cada césé se considere como mas conveniente, pero siempre permi-
tiendo un d-esplazamient}o'axial al conjunto del bbastidor- -5= a fin de

25, - permitir el enganche y desenganche de la variila -7- en las ranuras
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“arriba y simultAnemanete hacia un lateral.

mo ‘apoyo tres ruedas,

Cm12-

Dicho bastidor -5- es portador de la rueda o ruedas auxilia=~
res y puede oscilar en el punto ~4=- encontrandose solicitade perma=~

edio 3:'rf'v"ﬁdés'%|’ée‘-'§éw"dé"v’lv’léméfd;a:s‘@ue traceiona hacia:

E1 nlimero -6~ indica que en el bastidor -5~ se puede dispo=-
ner una scla rueda, en cuyo caso, el conjunto de la carretilla se des

plaza sobre dos ruédas, la normal -2=- y la auxiliar ~-6~, por el sim=-

‘ple impulso de traslacibn.

OBl -anér‘b};‘_—ﬁi—A-—_,' muestra el caso en el que convenga dispo-

' ner dos ruedas," en el cual, todo el disposi’ti’vo conduce a mejorar el

conjunto, obteniendo las mismas ventajas que con una sold tuéda, -

s
- -

pero ademés, se obtiene la ventaja de que !a unidad formadsd, tiene-

su propia estabilidad, y resulta que permanece establie al tener co-

v e ouer

g
e 1 R LR 4

=1 nGmero 7~ es la varilla solidaria del bastidor -5-, que

mediante su introduccidn en la ranura correspondiente -12«,.efec-

- -

tqa~!é,netenci6n estable del citado bastidor, actuando corfid, elemen-

to posicionador, . e

£l nimero ~8~ indica el elemento ranurado, que siendo soli~

dario del bastidor general de la carretilla, sirve de retencidon ade -

‘cuada a la barilla 7= vy por ello al bastidor -5~ portador de las rue

das auxiliares,
El nimero -8~ es el muelle en tensibon constante que se encuen-

tra sujeto por uno de sus extremos en el bastidor general de la ca=-
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rretilla y por el extremo opuesto, en un punto del bastidor =5-, Es~

ta sujecidn se efectua con cierta inclinacidon, determinando una so -
licitud permanente hacia un lateral, con el fin de que el bastidor -5~
pueda desplazarse para encajar la varilla e n~12- o desencajaria -

cuando se quiere cambiar de posicidn:

El nlmero -10-, corresponde a las patas corrientes de la -
carretilla. Cuando esta se encuentra en la posicion de la figura 12 -
dichas patas funcionan como lo hacen en una carretilla corriente, es~
to es, que dan estabiiidad al conjunto sobre el suelo -1 1-'-.”

El! nimero ~12-, corresponde al soporte de enganche varia=-

b!e'.‘

-
L o

El funcionamiento se !imita al acto de elevar o descender el

bastidor~5- que tiene posibilidad de giro libre en -4~,

Si se quiere pasar de la posicidn de la figura 13, a"ta posi~

-
Fo v

cion de ta figura 28, se hace lo .siguiente:
Se presiona sbbre el punto-5 A-
Gira libremente el bastidor =5 ~ . e
Dejando de presionar sobre -5 A- la tension del t;hu,ie:l_le hace
que !a varilla -7- se encaje de forma automatica e:p,‘lia prime-
ra ranura -12- cue se encuentr*e..
N
Si se quiere pasar de la posicidon de la figura 22 a la posicion
de fa figura 12, se hace Io_siguiente: '/)

Se presiona sobre el punto -5 A~

Haciendo con dicha presidn un desplazamiento lateral del con

junto del bastidor -5-'.“
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Manteniendo este despiazamiento latera!, se deja de presio-
2

nar y el bastidor asciende po:r la tr-accién.que ejerce el mue-~

ile =9-,

El presente modelo en resumen, propone una carrztilla mejo=
rada cue tiene incorporado un bastidor -5- capaz de oscilar en el eje
de giro ~4-, cuyo bastidor compsrta una o dos ruedas y dispone deuna
varilla transversal =7- q'ue se puede alojar en las ranuras de reten-=

cibn =12~ practicada: en una barra solidamente unida ai bastidor de la

carretilla.

E! bastidor en cuestién, se encuentra permanentemente soli~ -

citado por un muelle de llamada -9~ gque se encuentra inclinado y trac-

Ll

ciona al bastidor hacia arriba y lateralmente, haciendo posible el en -~

—

caje de la varilla -7- en las ranuras -12-. El soporte ~5- puede des -

.
-

plazarse en libertad en sentido axial.respecto al eje de giro =-4-.

-
® s wow

Se comprenderia facilmente, despues de observar los dibujos
y la descripcion precedente, que la actual concepcidn proporgiona una

. eeg

construccidon sencilla y efectiva, susceptible de poder ser'_’!_-l'éjvada ala
practica con grjén facilidad, asegurando la otiencidon de unﬂ:ei-irfwanufactu-
ra relativamente barata, ‘

Se reitera, gque en el objeto que constituye el actual Modelo,
seran susceptibles de introducirse, todas aquellas modificaciones de
detalle que las circunstancias y la practica pudieran aconsejar, siem-

pPre y cuando que con las variantes oue se introduzcan, no se cambie,

altere o modifique la esencialidad del invento descrito.
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Se declara come dz propiedad y navedad para todo el -

territario espafiol, el contenido de las siguientes:
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REIVINDICACIOMNES
13, - Carretilla mejorada que se caracteriza por tener in’

corporado un bastidor complementario (5) que por uno de sus extre

- mes ‘Se encuentra adaptado, . articuladamente, sobre el chasis prin-~

cipal de la carretilla mediante un eje {(4), que le permite ser des--

plazado en el sentido de el evacion o descenso.
23_ - Carretilla mejorada, segln nota primera, que se ca-
racteriza porque el bastidor complementarioc (5) comporta, en el -

lado opuesto al de articulacidn, ai menos una rueda, y cuenta, ade

" méas con una varilla transversal (7) que puede alojarse en una ranu

ra de ‘r*-ret'eh_cil‘évn {1 2) producidas en una barra (8) solidarizada con

el bastidor normal de la carretilia. e

.
-

38, .. Carretilia mejorada, segln notas precedentes;‘rque

se caracteriza porque el bastidor complementario (5) se encuentra

“ > ene

permanentemente solicitado por un resorte de llamada (9) dispuesto

$s ar e

con cierta inclinacidn para traccionar al bastidor (5) lateralmente

y en sentido de elevacidon para determinar el encaje de la varilla

{7) en las ranuras (12) de la barra (8) para retener el bastic.l-cgij'- {5)

en la posicidon elegida.

42, - CARRETILLA MEJORADA, S




Todo ello conforme se describe y -heiv-ﬁind'jiéalféﬁvia P
te memoria yue consta de DO CE hojas, escritas a maquina por una

sola de sus caras y dibujos que la ilustran.
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