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E! modelo se  re f íe  re conforme e I enunciado índica a una 

carret it ia  que ha sido noiabiemente mejorada y  con e! se  tra ía de 

introducir mejoras en tas carret illas  de una sota rueda y que son

manjipu) adas en formamanual.

En este tipo de carretillas^ pnies de introducir Jas mejo^ 

ras objeto de! presente modelo de utilidad, el es fuerzo de) hombre 

que )as maneja tiene dos componentes:

-  Primera componente: Una vez  cargada !a carretilla , —- 

antes de comenzar su desplazamiento, tomando los brazos, deberá 

efectuar un esfuerzo de elevación, a fin dé que ¡a ca rre t i l la  deje

de descansar sobre las dos patas de apoyo -Tú-.

De este modo, !a carga de la carrétü ia , se distribuye-* 

entre la carga que soporta la rueda -2 -  y el esfuerzo del hombre 

que hace ¡a elevación.

-  Segunda componente: Una vez  efectuada la elevación,de 

los brazos, tal y como se ha indicado anteriormente, se necesita 

un nuevo esfuerzo para efectuar e! traslado o desplazamiento/dé -  

Ia carretilia .

Mediante e) perfeccionamiento que se preconiza, ei-epérat

 ̂ *****'rio que maneje la carret i lla , solamente tendrá que efectuar, el'stí 

gundo esfuerzo ya citado, esto es, el esfuerzo de traslado.

E! primer esfuerzo a que se hacía referencia  anteriormen 

te, vendrá soportado por una rueda o pareja de ruedas -6 -, que —  

facultativamente servirán  de apoyo, si la rueda es unitaria o 6-A, 

s! se trata de ta incorporación de una pareja de ruedas.



En cualquier caso, estas ruedas supletorias sa encuen­

tran adaptadas a !a carretilla y se manipulan del siguiente modo.

Las ruedas supletorias, se encuentran unidas por sus 

ejes al bastidor-5- en forma permanente.

Ei bastidor-5---, es capaz de osc ila r  en torno al e je  de 

gi t-o-4- a la vez que dicho bastidor -5 -  puede ser- posición ado en 

diversos niveles, gracias a que una va r il la  que lleva solidaria, se

introduzca en cualquiera de las ranuras de retención -12- que- 

dispone una barra -  8- solidaria del bastidor de ja carret illa  -1-.

Las ruedas supletorias, pueden encontrarse fuera de -

serv ic io  en el caso de que ía varilla  de retención -7 - se encuen-

tre en !a ranura más elevada -17- de la barra de fijación -8—."
 ̂̂  ̂

En este caso, la figura del conjunto de la carretilla  se­

rá !a que se aprecia en la figura 13. Entonces el comportamiento 

de) operarlo erf cuanto a esfuerzos a rea lizar, serán los mfgtnos 

que cuando se trata de una carretilla  convencional.

Paraposic ionar las ruedas supletorias, en la posición 

que se aprecia en la figura 23, basta presionar sobre el extrepio 

del bastidor -5A - a fin de que ¡a totalidad del bastidor -5 -ba^ {:u - 

ie en torno al eje 4.

Este g ire del bastidor.-5 -  se hará venciendo la tensión del 

muelle-9- del tal suerte ¡ue en cuanto deje de presionarse sobre el 

punto extremo -5A - de! bastidor, gracias a la posición de tracción 

del muelle-9- se logra la libre ascensión del bastidor y también el 

encaje en la ranura conveniente -12- de la varilta de retención -7-.



Efectuada ta maniobra, e! bastidor queda situado en forma 

estable y ta rueda suptetoria -6 -  en posición de poder soportar ta 

carga correspondiente y permitir et trasiado de ta carret illa  en su 

coh jun tqcón ets im p iees fuerzo  de empuje .

Pa ra  desenganchar ta rueda det tugar -12 - bastará voti/er a 

presionar et extremo -5A -  det bastidor -5 -  y haciendo un despta -  

zamiento de! conjunto det bastidor en sentido latera! ya que este -  

desplazamiento axia! !e es permitido a! soporte de g iro  -4 -  mante -  

níendo esta posición de empuje [atera!, será !a tracción de! muette 

-9 -  la que determinará !a eíevación det conjunto y !a posición det 

bastidor en modo que ¡as ruedas suptetorias queden fuera de s e r ­

vicio, tal y como se aprecia en !a figura 1^.

Una vez qúe se haya comprendido con mayor ciaridad et -  

conjunto de! Modelo, otros detaües y características de! mispio- 

se irá n poniendo de manifiesto en ei transcurso de !a descripción 

que se dá a continuación.

Una ídea más ampüa de! invento, !a proporciona !á*déScr!g_

ción siguiente en !a que se hace referencia a !a ¡ámina de dibujos -

¡[ustrativos que a esta memoria se acompaña en !a que de manera -
***** J

un tanto esquemática y exclusivamente por vía de ejómpío se rep re­

sentan !os detaües preferidos por e! invento, según un caso de pó- 

sibte reaiización práctica.

En estos dibujos se usan marcas de referencia semejantes 

para indicar piezas, conjuntos o partes, que se corresponden en­

tas distintas vistas presentadas, cuyas piezas, detatte y organiza-



.

y *
ción, se definen dé una manera específica en él transcurso de la

K ,

memoria, y después se concretan en i as notas reivindicatorías -

finales.
7 . . . , - ,\ '4 .  ',r /- ".: '. " ,

.. ,7./,' /:Mn'ípsidí)?d^ - 'r'

La  fig' a 15, es una vista en alzado de) conjuntodéuna

R - . ;

1

carretilla , cuando el dispositivo supletórip que mejora á la mis­

ma se encuentra elevado y recogido, fuera de servic io . En esta

posición, se puede decir que la carret illa  se utilizará como carre

 ̂- - 
- tiIla normal.

: 10.*- .' La  figura 2.5, es una vista del conjunto de la carretilla , -

í$*-

<** - -

cuando la rueda supletoria ha descendido, se ha sujetado y está en 

posición de apoyo para la carretilla . -* 7

Es en esta figura cuando se representa la carret illa  con el 

dispositivo en disposición de uso. Con esta disposición, el opera­

' 15. - rio, para e fectuare) desplazamiento de la unidad, solamente tiene

Y  *
t

que hacer el esfuerzo de empuje. .

La  figura 35, corresponde a un detalle del armazón'ápscu-
* * *
* * . *

[ante, el cual oscilará en el punto -4 -. Tiene siempre una*.5Ujeción 

de suspensión por medio de! muelle —9— en tensión ccnstaPtá/Sien —

20. -
&, :

do de advertir que la tracción del muelle se efectúa en sentido la­

i;: ' teral y  ascendente, lateral para hacer que la varilla  -7 -  tienda e in­

¡ troducirse en la ranura -12- y ascendente para hacer la elevación 

inmediata de) bastidor cuando la var il la  -7 -  salga de la ranura de -

H'
retención -12- .

h  25 .- La figura 45, es una vista de la pieza de retención con di -



versas pos!bü!dados de sujetar o) bastidor, con diferentes grados de 

inclinación, siempre de acuerdo con la inclinación que tenga el pavi­

mento por donde se ha de desplazar la carretilla.

Comentando ahora estos dibujos, se hace constar que medían­

te el numero -1 - se señala el recipiente o caja de la carretilla, que 

puede ser de muchas formas y disposición, o de forma convencional 

tal y como ahora se conoce.

El húmero -2 - indica la rueda que ordinariamente sirve de -  

apoyo a este tipo de carretillas de rueda única. Su disposición y su­

jeción será la convencional.

El número -3 -  señala los brazos de la carretilla , que norma!

mente son prolongación de) bastidor general de la c a rre t i l la .*.
- . . . .  "

Como resumen, se puede decir que, la rueda -2 -, la ca ja-1- 

y los brazos -3-, junto a las patas -10- de apoyo estable cfeTcon -  

junto de la carretilla , constituyen algo ya conocido por técnicas an­

teriores. '

Es a esta unidad a la que se le han de incorporar*las'*mejo -
* .  *

ras. - /

El número -4 -  indica el punto de giro o de oscilación-del ba:s 

tidor -5 -  portador de las ruedas supletorias.

El citado eje de giro, será construido de la forma que en -  

cada caso se considere como más conveniente, pero siempre permi­

tiendo un desplazamiento axial al conjunto del bastidor -5 -  a fín de

permitir el enganche y desenganche de la varilla -7 -  en las ranuras



Dicho bastidor -5 -  es portador de ta rueda o ruedas auxUia- á

res y puede oscitar en e) punto -4 -  encontrándose sotícitado perma-

5w .

¡5. -

20. -

.25. -

nentemente por medio de) mué) te -9 -  de ! ¡amada que tracciona hacia 

arriba y simuttánemanete hacia un tatera!.

Et número -6 - indica que en ei bastidor -5 -  se puede dispo­

ner una sota rueda, en cuyo caso, et conjunto de ia carretitta se des 

plaza sobre dos ruedas, ta norma) -2 -  y ta auxüiar -6 - , por et sim- 

pteim putsodetrastación .

Et número -6 -A - ,  muestra et caso en e! que convenga dispo­

ner dos ruedas, en et cu a!, todo et dispositivo conduce a mejorar e! 

conjunto, obteniendo tas mismas ventajas que con una so)á**r*d6da, -  

pero además, se obtiene !a ventaja de que ¡a unidad formada?, tiene- 

su propia estabitidad, y resutta que permanece estabte a) tener co­

mo apoyo tres ruedas. . '

E[ número -7 - es ta varitta sotidaría deí bastidor -5-, que 

mediante su introducción en ta ranura correspondiente -1.2-r/.efec­

túa ta retención estabte de! citado bastidor, actuando corftd. elemen­

to cosí cionador.

*  *  .

Et número -8 -  indica et etemento ranurado, que siendo soti- 

dario de) bastidor genera! de ia carretitta, s irve de retención ade -  

cuada a ta baritta -7 -  -y por etio at bastidor -5 - portador de tas rué 

das auxi t tares.

Et número -9 - es et mué!te en tensión constante que se encuen­

tra sujeto por uno de sus extremos en et bastidor genera) de ta ca-



-  8  -

10, -

15."--

20 . -

rretlüa y por e) extremo opuesto, en un punto de) bastidor -5 -. Es­

ta sujeción se efectúa con cierta inctlnaclón, determinando una so -  

tlcltud permanente hacía un tatera), con et fín de que et bastidor -5 -  

pueda despiazarse para encajar !a varUta e n -12 - o desencajarla -  

cuando se quiere cambiar de posición:

E) número -10-, corresponde a ¡as patas corrientes de !a -  

carretiüa. Cuando esta se encuentra en )a posición de )a figura 13 -  

dichas patas funcionan como )o hacen en una carretiüa corriente, es­

to es, que dan estabitidaa ai conjunto sobre e! sueto -11-.

Et número -1 2-, corresponde a) soporte de enganche varia—

bie.

E! funcionamiento se ¡imita ai acto de eievar o descender e! 

bastidor-5- que tiene postbütdad de g iro  tlbre en -4-.

Sí se quiere pasar de !a posición de ta figura 13,*a*fa posi­

ción de i a figura 23, se hace to siguiente:

Se presiona sobre e[ punto-5 A -

Gíra tibremente et bas t ido r-5 -  .

Dejando de presionar sobre -5 A -  ia tensión dei rfiQeüe hace 

que !a variiia  -7 -  se encaje de forma automática en.-ia prime­

ra ranura -12- que se encuentre.

ción

de !a figura i 3, se hace i o siguiente: /
/

Se presiona sobre ei punto -5 A -

Haclendo con dicha presión un desptazamiento tatera) de) con_

Si se quiere pasar de ta posi ci ón de ta figura 23 a ta po:

25. - junto de) bastidor -5



9

Manteniendo este desplazamiento latera!, se deja de presio- 

nar y e) bastidor asciende por ia tr acción que ejerce ei mue- 

ite -9-.

E) presente modelo en resumen, propone una carratiiia mejo­

rada que tiene incorporado un bastidor -5 -  capaz de osciiar en ei eje 

de giro -4-, cuyo bastidor comporta una o dos ruedas y dispone de una 

varilla transversa! -7 -  que se puede atojar en las ranuras de reten­

ción -12- practicada en una barra sólidamente unida a! bastidor de !a 

carreti i ! a.

E) bastidor en cuestión, se encuentra permanentemente soii — 

citado por un muelle de Mamada -9 -  que se encuentra inciinado y trac-

15.-

20 . -

. 2 5 . -

ciona a! bastidor hacia arriba y lateralmente, haciendo posible el en -  

caje de la varilla  -7- en las ranuras -12-. El soporte -5 -  puede des -  

plazarse en libertad en sentido axial, respecto al eje de g iro  -4-.

Se comprenderá fácilmente, después de observar los dibujos 

y la descripción precedente, que la actual concepción proporciona una 

construcción sencíMa y efectiva, susceptible de poder ser\ llevada a la 

práctica con gran facilidad, asegurando la obtención de una-manufactu­

ra relativamente barata. .. **J

Se reitera, que en el objeto que constituye el actual Modelo, 

serán susceptibles de introducirse, todas aquellas modificaciones de 

detalle que las circunstancias y la práctica pudieran aconsejar, siem­

pre y cuando que con las variantes que se introduzcan, no se cambie, 

altere o modifique la esenciatidad del invento descrito.
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Se deciara como de propiedad y novedad para todo e!

terr itor io  españo), e) contenido de ias siguientes



R E I  V !  ND ! C A C i O N E S

13. -  Carretiüa mejorada que se caracteriza por tener ín 

corporado un bastidor comptementario (5) que por uno de sus extre 

mes se encuentra adaptado, articuladamente, sobre el chasis prin­

cipa! de !a carretiüa mediante un eje (4), que !e permite ser des—  

ptazado en el sentido de elevación o descenso.

23. -  Carretiüa mejorada, según nota primera, que se ca­

racteriza  porque el bastidor complementario (5) comporta, en ei -  

)ado opuesto a! de articulación, ai menos una rueda, y cuenta, ade 

más con una varilla  transversa! (7) que puede atojarse en una ranu 

ra de retención (12) producidas en una barra (8) solidarizada con 

eí bastidor norma! de !a carreti!!a . *'***"*'

33 .-.Carretiüa mejorada, según notas precedentes,-que 

se caracteriza  porque e! bastidor comptementario (5) se encuentra 

permanentemente soücitado por un resorte de ! ¡amada (9) dispuesto 

con cierta íncünación para traccionar a! bastidor (5) iateratmente 

y en sentido de etevación para determinar et encaje de !a variü.9 

(7) en !as ranuras ( j2)  de la barra (8) per-q retener e! bastidor (5) 

en i a posición elegida. --

43. -  C A R R E T ILLA  MEJORADA.



Todo etto conforme se describe y re iv ind icaen  ta presen­

te memoria que consta de D O C E  hojas, escritas a máquina por una 

sota de sus caras y dibujos que !a itustran.

M'..:

 ̂ *
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