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' MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere, segin se ex-
presa en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un an-
tirro‘po para autombéviles que, como se deduce de sé'-gi'bpio
enunciado tiene como finalidad evitar el robo del fxg:?;s:mo,
coﬁsiguiendose este efecto mediante un elemento que no su

pone modificacidn alguna en la estética del vehicuTo'sobre

el que se instale y que asegura un dptimo grado de eficacia.

Existen actualmente en el mercado antirgghos pa-~
ra vehiculos de diferentes formas y concepciones, +destinados
a bloguear la columna de direccidn o el giro del nmotor,

directa o indirectamente. Tanto en los antirrobos del pri
mer tipo como en los del segundo, si se intenta sustraer

el automdvil, siempre existe algin érgano mecanico que vio-
lentar, en el primer caso de la columna de direccién y en el
segundo el dérgano qué bloquea el giro del motor, con el con
secuente deterioro que puede producirse en los mismos y la
inevitable sustracidén del automovil.

El antirrobo que la invencién propone se basa en
una filosofia funcional totalmente distinta, concretamente
en la carencia de elementos que puedan ser violentados, es de
cir que no existen 6rganos mecanicos que opongan resisten-
cia al sustractor sino, que por el comtrario, lo que sucede

es que el volante de direccibén, en situacidén de antirrobo,

queda desacoplado de la correspondiente direccidén, por lo

que gira libremente en cualquier sentido, sin cumplir su misién
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de transmisor motriz y, consecuentemente, el vehiculo no
puede ser maniobrado para su desplazamiento.

De forma mis concreta el antirrobo que la in-

~ vencidn propone mantiene la linea funcional de reflejado en

el Modelo de Utilidad 234.047 del que es titular el D”ODIO

solicitante, presentando respecto de este G1timo mpdlilca01o

. 0.

nes estructurales que determinan una mayor eficacia oPerati

Vee

Dicho Modelo de Utilidad se fundamentab¥’én la in-
%errupcién de la barra de direccidn en dos sectores, con sus

extremos estriados en sentido de sus generatrices, para po-

der se acoplados o desacoplados en funcidén de la posaclon

relativa respecto de }os mismos de un casquillo de.acopla-
miento, estriado interiormente en correspondenciaa...’s

Asi pues, el principio bidsico consiste en cortar
la barra de direccidn, concretamente el tramo de ésta asocia-
do al volante,aa una altura determinada, empleandose para

su unién algin mecanismo'que consiga el efecto deseado de

acoplamiento-desacoplamiento, pero la uni6p mecénica de eg

tas partes en que se divide la barra de direccidn, no soluciona
los problemas legales y técnicos que de estos mecanismos se
derivan, toda vez que son considerados como parte fundamen-

tal en la seguridad del automdévil, desde el punto de vista

de conduceidn, y su aplicacidn y desarrollo esté perfecta-
mente legislado, tanto a nivel nacional como por conciertos
internacionales.

Los antirrobos conocidos hasta el momento carecen



10

15

20

25

de apoyo legal en su concepeidn tanto tebrica como técnica,
ya que alguno de sus componentes bisicos necesitan materia-
les de unas cualidades especificas y ademis deben también
cumplir ciertas funciones, como son: . bloquear la barra de

direccidén, ser accionados solamente a voluntad del:conduc-

tor y merced a la energia que el mismo aplique o desgrro-

lle, que se active o desactive con la misma llave de en-

cendido del motor del vehiculo, gque por su concepc¢idm no

jmplica el riesgo adicional para el conductor, el vehiculo

y los demés pasajeros, etc., eh resumen que se agcojan a

las disposiciones legales anteriormente referidas. ..,

LR
LI

Fntre los antirrobos conocidos los hay .que cumplen

perfectamente toda la normativa existente, exceptdéﬁ&o el
bloqueo de la direccidén, por lo que el movimiento'ai;eccional
de las ruedas del vehiculo se queda libre para la aplica-
cién de esfuerzos que repercutan sobre estas. Otros si blo-
quean pero implican un grave riesgo para el usuario, toda
vez que el Srgano de unidén con las barras en estado de con-
duccidn se encuentra suspendido por medios mecédnicos, con
lo que el riesgo de caida por fallo mecédnico es latente y
peligroso debido a que, de producirse tal hecho, se produ-
ciria paralelamente y casi de inmediato el blogueo de la di
reccidén y la correspondiente desconexién de ambos sectores -
de la barra.

Fl antirrobo gque la invencién propone viene a solu

cionar toda la problemitica derivada de la estructuracién

de los antirrobos precedentes, por cuanto que con el mismo
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se consigue que, cuando queda dispuesto en situacién anti-
robo, se bloquea el Organo que actua sobre la d;reccién

del vehiculo, quedando esta frenada en la pasicién direc-
cional que se desee y el 6rgano de unidén de 1as£barras esté
suspendido, el vehiculo parado y el motor apagado, mlentras
que cuando se dispone el mecanismo en situacibn dqlcquuclr,
el drgano de unidén de las barras ha descendido y su’bosic16n
de descenso es controlada por medio de todo el mecanismo de
accionamiento, de manera que en caso de que éste i;iiéra, no
implicaria peligro alguno por cuanto que el eventual desa-
coplamiento deberia realizarse en contra de la fuerzé de la
gravedad. Este mecanismo normalmente se activa o éeégbtiva

a vehiculo parado, aunque el motor pueda no estartoy .pero al
activarse como antirrobo el motor se apaga antes qé:qpe ter-
mine el movimiento de elevacién del érgano de unidn de las
barras, y no pﬁede ponerse en marcha de nuevo en tanto dicho
érgano no vincule dichas barras o bloquee la parte desbloguea
da.

Para complementar la descripcién que seguidamente
se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor coumpren
sién de las caracteristicas del iﬁvento, se acompafia a la
presente memoria descriptiva, como parte integrante de la
misma, de un juego de planos en el que con cardcter ilustra-
tivo y no limitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura l.- Muestra un deépiece en_alzado late-
ral de los diferentes elementos o0 piezas integrantes del an-

tirrobo que la invencién propone, algunas de las cuales apa-
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recen gn seccién diametral.

‘ Ta figura 2.- Muestra el mismo conjunto de piezas _
de la iigura anterior, debidamente montadas, también seglin una;
vista en seccidén diametral.

La figura 3.- Muestra, finalmente, un detalle en

perspectiva del antirrobo que muestra su aspecto e%t?ino.
Aunque los perfeccionamientos objeto de’1a’inven

cién afectan solamente a algunds de los- elementos igypgrantes

del mismo, va a describirse este de forma general bé%é que

se entienda con mayor claridad su estructura y funcionamiento

¥ la incidencia en el mismo de los perfeccionamient3§zde la

- - . o ) e o -
invencidn, quedando no obstinte claro que las caracteristicas

de novedad se centran exclusivamente sobre las reivindicacio-

nes adJjuntas. - | : eee’

El antirrobo consta de dos cilindros, base o sopqg'
tes de distinto didmetro y 1ongitﬁd, cuyos ejes se cruzan
formando un angulo variable, dependiendo este del tipo de éu-
tomovil donde se instale el antirrobo. El cilindro de mayor
didmetro y longitud, referenciado con 1, se denominard en
adelante cilindro|de acoplamiento, mientras que el cilindro
de menor diametro y longitud, referenciado con 2, se deno-
minard cilindro de aeccionamiento.

La columna de direccién que atraviesa el cilindro
de aéoplamiento 1, estd dividida en dos- tramos, el superior
3 que conecta directamente con el volante y el inferior 4
que lo hace con los 6rganos de direccibén encargado de orien

tar las ruedas, encontrandose desvinculados mecanicamente
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dichos tramos en situzcién de antirrobo, mientras que para
que exista tal vinculo en el momento de la conduccidn se
ha previsto un manguito de acoplamiento 5.

El tramo superior 3 de la columna de direccidn,

préximo a su extremo libre inferior, incorpora un tépé ci-
[ ) [ ]
. ¢ g
lindrico 6 solidaric a dicho tramo preferentemente*md=mopig

za con él.

La parte de columna comprendida entre esie’ tope 6
¥ el extremo libre lleva un estriado 7, aproximadamente en su
mitad externa, quedando su mitad interna 8 sin estria¥®. Su
extremidad libre se prolonga en un tetdén © que penhﬁié en un
taladro 10 existente en el tramo inferior 4 Y que @éﬁ@ite que
dichos tramos se méntengan permanentemente alineadéé._Dicho
tramo- inferior 4 posee igualmente un tope cilindrico 11, so-
lidario, y sobre el montado un resorte de compresién 12. Des
de el extremo libre hasta el tope cilindrico 11 el tramo 4 in
corpora un estriado longitudinal e integral 13 similar al es
triado 7 del tramo superior 3.

Los dos tramos 3 y 4 de la columna de direccién
van montadoé en el cilindro de acoplamiento 1 sobre cojine-
tes 14 y 15, de tal forma gque una vez montados y afianzados
éstos, dichos tramos de columna quedan perfectamente alinea-
dos manteniendose una posicién fija axial merced a los topes
cilindricos 6 y 1l.

El estriado longitudinal que poseen ambos tramos

de columna de direccidn, permite el desplazamiento axial del

manguito de acoplamiento 5, que interiormente lleva un estrig
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do similar, estriado 16 y 16' que se interrumpe en su zona
central, aproximadamente en un tercio de su amplitud, y con-
cretamerte en un sector de longitud igual o ligeramente su-

perior a la del sector estriado 7 del primer tramo de colum-

na . ;%‘:

El manguito en su periferia presenta ué.géllado
anular 17, que afecta parcialmente zl mismo, de tal forma que,:

dando 21 manguito una seccibén longitudinal por cugdfgfiiera

de sus generatrices, presenta un perfil cremallera.
Tal como se observa en cualquiera de las Iiguras

1y 2, el cilindro de acoplamiento 1 presenta unasestrangula

. ¢ibn interga 1' obtenida a base de estrias y que guega en el

. rebaje perimetral externo del manguito de acoplamiepto 5,

correspondiente a su sector 16' y claramente visible en 1a
figura 2.

) No obstinte tal estrangulacidn puede estar des-
plazada hacia el extremo opuesto del cilindro de acoplamien-
to 1, como en el caso representado en la figura 4, donde la
citada estrangulacidn aparece referenciada con 1'', en cuyo |
caso el manguito de acoplamiento 5°' carece del citado rebaje
perimetral y accede al cilindro de acoplamiento 1 por su ex-
tremidad opuesta al caso anterior, como también aparece cla-
ramente reflejado en la figura 4.

De acuerdo con la estructuracién descrita y con
la representacidén de la figura 2, cuando el manguito 5 se
encuentra en situacidn limite iﬁferior, que se mantiene con

caricter estable por gravedad, sus sectores estriados 16 y 16'
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se relacionan con los sectores estriados 7 y 13, respec-
tivamente, de los tramos de la columna de direccién 3 y 4,
estableciendo la conexién entre los mismos por lo que exis
te un acoplamiento directo entre los mecanismos de orien-
tacién de las ruedas y el volante de accionamienie.°For

el contrario cuando se hace desplazar al casquillq thacia
arriba, el sector estriado 7 del tramo superior 3.é;éda en
frentado al sector liso central, establecido entr?u}qs dos
sectores 16 y 16' del casquillo 5, con lo que dicﬁéoéramo
superior 3 asociado al volante, puede girar loco en cualquier

sentido sin transmitir su movimiento al tramo inferjor 4 y,

consecuentemente, a la rueda del vehiculo. o

la estructura descrita se complementa ¢gn” los
mecanismos de accionamiento, ubicados en el cilinayd 2 y
consistentes en un pifi6bn 18 con los dientes tallados en &n-
gulo para poder engranar con la cremallera 17 del manguito
de acoplamiento. E1 eje del pifibn 18 se prolonga por ambos
lados del pifién rropiamente dicho y en sus extremos incor-
pora sendas lengﬁetas,l9 y 20, la primera para relacionarse
con el grupo de contactos méviles 21 del conmutador eléetri
co de arranque del motor y la lenglieta 20 para su acoplamien
to a los elementos de la cerradura, concretamente a un cha-
veteo 22 de un cuerpo cilindrico 23 a cuya cebeza 24 y me-
diante pasadores 25, se fija un tambor 26 de la cerradura y
sobre este un casquillo 27 capaz de desplazarse axialmente
en una pequeila magnitud, la permitidé por el tetdén 28 al encla

varse en el escote 29 del tambor 26, desplazamiento que se
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realiza en contra de la tensién de un resorte 20, y comple
mentandose este conjunto con el casquillo auxiliar 31 y la
carcasa de cierre 32 éor cuyo frente accede la llave 33 pa-
ra puesta en marcha del motor del vehiculo.

De acuerdo con esta estructuracién, inbpoéncien-
o,

do la llave y empujando al taﬁbbr 26, se desplaza:agyglmente
la pequeiia longitud que permite el tetdén 28, en contra de
la tensidn del resorte 30, haciendose girar la llayg, para

, o
lo que previamente es preciso girar el volante hasta enfren-

tar las estrias 7 del tramo superior 3 de la columna con las

estrias del manguito. Al limite de este desplazamiento se

produce el empuje del casquillo o tambor 27 hastaz‘:tz.fa: posi
ciébn estable. Este movimiento de giro ha sido sumﬁgééﬁrado

al pindn 18, produciendose en el conmutador elecﬁri;k,al el
giro de los contactos mdviles y consecuentemente el encendido
del motor, mientras que simultineamente el manguito 5 se

ha desplazado axialmente, arrastrado por el pifibn 15 pasando
a la situacidén de enclavamiento representada en la figura 2,
con lo que el antirrobo queda desbloqueado. Esta posicién del
manguito 5 es totalmente estsble ya que el pifibn 18 no pue~
de girar hacia atréds por iumpedirlo el tetén 28, es wmis, en
caso de averia por rotura de alghn 6érgano, como puede ser al-
gin tetén, el eje del pifibn etc., la posicidn del manguito de
acoplanmiento, contiﬁua siendo la misma que, camo anteriormente
se ha dicho,-por efecto de gravedad tiende a ocupar el nivel
nés bajo.

Obviamente el proceso se invierte tras la parada
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del vehiculo, al extraer la llave, consiguiendose el accio-
namiento dellantirrobo como tal.

Né se considera necesario hacer més extensa esta
descripcidn para que cualquier experto en la materia compren
da el alcance de la invencidn y las ventajas que de da mig

Y 3

ma se derivane.

*a
L

L)
¢ g0,

Los materiales, forma, tamafio y disposicién de los

elementos serdn susceptibles de variacidén siempre w.¢pando

L s @

ello no suponga una alteracién a la esencialidad déi.invento.

Tos términos en que se ha redactado esta memoria

deberdn ser tomados siempre en sentido amplio y no limitati-
VO. ' o
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REIVINDICACIONES

1
1.~ Antirrobo perfeccionado para autombviles, que

siendo del tipo de los que la barra de direccidén se encuentra
dividida en dos partes que se vinculan entre si en g}-momen—
to de la conduccidn, por mediacidn de un manguito q:ue:':se des
liza sobre ellos comandado a voluntad de la'llave d;"éBntac-
to, e igualmente del tipo en el que todo este conépqﬁo que~-
da encerrado en un cilindro contactante con un segﬁﬁ&ﬁfcilin-
dro, inclinado con respecto a aquel y que es portador-de la

cerradura de contacto y de los mecanismos que comandqn el ca-
L]

-

rrete, carrete que presenta en uno de sus extremos ¥'en su

b hy @
A

superficie externa un tallado apto para encastrarse:en uno
similar previsto en el primer c¢ilindro, en el momen%;'ﬁel blo-
queo, esgncialmente se caracteriza porque dicho manguito pre
senta internamente dos zonas extremas talladas en sentido de
sus generatrices, independizadas por una zona central no ta-
llada 0 lisa y de mayor diametro que las anteriores, habien-
dose previsto que el tramo superior de la columna de direccidn
presente un sector tallado de longitud equivalente a la del
sector intermedio no tallado del manguito todo ello de forma
que mientras el tramo inferior de la columna de direccién pre
senta su sector extremo tallado en.pérmanente situacibn de
enclavamiento con el sector tallgdo exéremo correspondiente
del manguito, el sector tallado-del tramo’ superior -sé rela-

ciona con el sector tallado del manguito.en situacién de .

conduccién y queda enfrentado al sector liso y de mayor dii
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netro en situaciénide antirrobo.

2.~ ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA AUTOMOVILES,

Segin qti}eda descrito y reivindicado en la presen

te memoria que consta de trece hojas todas ellas escritas a

miquina por una sola de sus caras y se representa -en.los di

bujos que se acompaiian,

P
3 "art

v L]
[

4 ..'9

ceo ¢

Madrid, /B\ de Noviemtwd ‘de 1983
JULIO RO.

D.Pe.
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