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| MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenté. pé._ra unir a le solicitud
de
?ATENTE DE INVENGION
formilada el 17 de Marzo de 1962, con el nitmero 275.581
en
ESPANA
o por VEINTE afios
& ncmbre de T'E IIAND STANISTAS AI.I:INQUAN’J! ’ de nacionalidad

franoesa, residente en 6 a 10, rue Olier, Paris, Sena, Fren-—

_\cia, por: ,o"~
"UN DISPOSITIVO DE OONTACTO DLSTINADO A PXODUCIR TMPULSOS
EIBCT IOOS"

_— — T ————
—-— = e st

“El presente invento se refiere & un dispositivo de
contacto destinado & producir immulsos eldctricos de dure~ )
cidén constante por la meniobra de un drgano de mendo sus- '
ceptible de ser desplazé.do con relecidén a une posicién de

5 reposo can una veloc:.dad y une amplitud que pueden variar
de cualquier menera, debiendo ser pngduc:.do el impulso una
vez gque la carrers del érgano de memdo rebass una amplitud
dada, pero que no se puede xjeﬁroducir Juego, cualesquiera
Que sean 1os mpvimientos del §rgano de mandq; mes que une

10 vez que dicho érgano ha vuelto & paser por jla posicidn de re-
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POSO. .

Tel dispositivo puede ser aplicado especialmente a la
pueste en marcha de un circuito eldetrico que mende los ér-
ganos que aseguran la correccién de asiento de un vehiculo
de suspensién oleoneumética, tal como se describe en la so-
licitud de patente francesa 1.283 339, presentaﬂa igualmen=
te en Alemanla, Gran Bretafia, Italia, Espaﬁa, Estados Uni-
dos, Canadé, Suecia, por el solicitante, el 23 de Diciembre
de 1960, por: "Perfeccionamientos en los dispositivos correc-
tores de asiento de vehfculos de suspensién flufdar.

En esta solicitud de patente, se ha descrito; en efec~-
to; wn dispositivo correcior de asiento que comprendg un mo-
tor eléctrico que arrasira un compresor y una electrovélvué
la asociada & por 1o menos un elemento de suspensién para
transvasa; fluido compresible entre una cémara de volumen
varigble del elemento de suspensidn y une cémara de volumen
fijo, en un sentido u otro, con el fin de regular el nivel
de las mases suspendidas con relacidén a les mesas no suspen~
didas. Este dispositivo tiene ademds un detector de nivel
con contactos qure establecen un circuito qué perte de un
dispositivo susceptible de proporcionar impulsos eléctricos
¥y que cqnduce; o bien a la bobina de un relé que cierra un
circuito de alimentacién del motor eléctrico; 0 bien &l en~
rollemiento de la electrovdlvula y & la bobina de un reld -
montado en los bornes de este enrollamienxo; permitiendo unos
medios realimentar las bobinas de 1osﬁrelés por medio del
detector de nivel, de menera que los‘gelés‘cog;inuen ageguran-
do la alimentacién del motor o de lé*électrovélvula despues
del pasc del impulso y en tanto que los contactos correspon-

dientes estan cerredos por el detector de nivel.
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Se ha propuesto crear el impulso por un dispositivo
de contacto disparado por el pedal de aceleracién del ve-
hiculo al conienzo de su carrera y reenganche por el retor-
no del mismo pedal alAfinal de carrers.

Es indispenssble pare el buen funcionamiento de tal
gistema que el impulso eléctrico sea generado unicamente du-
rante la carrera de hundimiento del pehal, gin posibilidad
de mentenimiento en una posicién de contacto ni; con mayor
razdn, sin que pueda haber contacto intermitente en el ce-
so de movimiento de poca smplitud. Es preciso igualmente qus
el impulso tenga une duracidn bastante larga para excitar
a ciencia cierta un reld electromagnético corriente, per—
maceniendo al mismo tiempo tan breve como see posible pae~
ra no dar lugar a variaes puestas en marche y paradas del
conjunto del sistema cuandp el vehiculo esté en la proximi-
dad de su posicidn de equilibrio. Estas condiciones hem de
ger realizades cualesquiera que sean las maniobras dél pe-
del de acelerador, las cuales sm exitremedamente variadas
segin las necesidades de la conduccidn del vehfculo y las
costumbres de los conductores.

Todas estas condiciones plentean un problema extreme~
demente dificil que no puede ser resuelto de memera satis-
factoria por dispositivos cldsicos de contactos de rearma-
do; deiruptura brusca o de temporizacién; gue no estan con-
cebidos‘para este aplicacién particular.

Ll dispositivo seagdn el inventoj;esponde especlalmen~
te a las diversas condiciones enumeradas més %;riba. A este
efecto; _es‘se dispositivo coamprende ufi{ elemento que, bajo la
accidn de un drgano de mendo, sigue un trayecto de ammado

desde una posicién inicial de reposo hasta una posicidén pre-
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determinada del 6rgano de mendo para lz cual dicho elemen—-
to escapa a dicho érgano, volviendo a llevar unos medios
al elemento a sﬁ posicibén inicial de reposo por un trayec-—
to de armado, de tal manera que este trayecto de retorno se
haga sin interferencia posible con los movimientos ulierio-
res del érgano de mando, cerrando dicho:elemento los con=-
taectos susceptibles de generar un impulgo eléctrico, duran-
te al menos una rrte determinadsa de su trayectoria de re-
torno.

3egin un modo de realizecibn del invento, el cierre
de los contactos eldetricos estd asegurado por el cilindro
de un amortiguador que efeotdalun trayecto cerrado gque ro-
dea un elemento fljo, estando agegurada la primers parte del

cielo correspondlente a un trayecto de srmado por la cocope-

racién del cilindro cog.un tope mévil unido 2l érgano de

-mando, hasta el encuentro de un tope fijo en forma de ram- .

.pa, estundo asegurada la segunda parte del eiclo por la co-

operazcidn de une rampe llevada por el cilindro con la reame-
pa de dicho tope fijo, lo que asegura un movimiento obli-
6uo con relacidn a la primersa perte del ciclo, y luego por
la cooperacidn de dicho cilindro con une rempe, 1levada por
el topemdvil unido al drgano de mando, lo que asegura un
movimiento sensiblemente perpendicular a la primere parte

del ciclo, éiendo efectuada la tercera parte del ciclo, o

trayecto de retorno, que es dlferente del trayecto de arma-

do y que corresponde al cierre de los contactos eléctricos,
bajo la accidn del emortiguador mismo,lgiendo gylado el ci-
lindro sobre el elemento fijo una vez“aue dicho cilindro eg-

capa de la rempa del tope mévil, y}corréspondiendo la cuar-

ta parte del ¢iclo 2l retorno del cilindro a la posicidn de
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reposo.

Ia descripeidn que sigue en relacidn con los dibujos
anejos, dados a titulo de ejemplo no 1imitativo; hard com-
prender bien las diferentes particuleridades del invento y
le manera de realizarse; entrendo naturalnente en el marco
del presente invento toda disposicidn ?ue resalte tanto del
texto cano de las Tiguras. _

Ias figuras 1 y 2 son vistas en corte longitudinel de
un dispositivo de contacto segin el invento, para dos posi=-
ciones del Srgano de mando;

Ie figure 3 es una vista en corte itransversal efectua—
da 8l nivel de la 1fnea III-III en la figura 2, pers una
tercera posicién de los diﬁefébs Srganocs mbviles del dispo-
gitivo; ’

Ie figura 4 es wna viste de frente con corte parcial
segin le 1fnes IV-IV de lé figure 2; .

Le figura 5 s una vista en corte longitudinal de una
de las piezas del digpositivo segin el invento; y

Ia figura 6 es una vista en planta, por debajo, de la
pleza representada en la figura 5.

Bn les figures 1 & 4; se ha designado con 1 un zdca~
lo de materia aislante sobre el cual estan fijados resortes
de lénina 2 y 3 que lleven contactos de entrada y de sali-
da de corriente eléctrica, 2a y 3a respectivamente.

El extremo 4 de un véstago que forma pistén 5 estd
montado de maners gue puede oscilar airede@or de un eje 6
fijado con relacién al zdcalo 1 y perpendicular a éate. A
este efecto, el eje 6 puede estar ségortado por un estribo
; fijado al zbcalo 1 por un espérrago 8. El extremo opues—
to del pistdén 5 estd introducido en el dnima 9 de una cabe-~
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za 1C. '

Un véstago li fijado en la piezs de extremo 4 se ex-
tiende paralelamente al pistén 5 y pasa a travéds de un dni-
ma 12 diépmesta en la cabeza 10. El extremo curvo 13 for-
ma tope y limita en un sentido la amplitud del movimiento
de deslizemiento de la cabeza 10 sobre bl véstago 5. Por lo
demds, un resorte de compresidén 14 estéd montado entre la
piezavde extfemo'4‘y la cabeza 10; de manera gue tiende &
hacer salif el pistén 5 de su dnima 9, estando limitado sin
embargo el movimiento en cualquier situacidr, por el tope 13
como se he indicado més arriba.

El conjunto que acaba dg ger descrito constituye por
consiguiente un amortiguador'de aire, susceptible de os-
ciler alrededor del eje 6. ' |

Ia cabeza 10 tiene una seccidn recisngular ¥y se pro-
longa {hacia la parte inferior de las figuras 1 6 2) par -
wna especie de pico 10a que forma una rempa 15. Como se Te-
presents, la cabeza tiene en la parte supgrior delantera
una verilla transversal 16'y; a cada lado, espigas 17. Las
dog espigas laﬁerales; sitﬁadas en la prolongzcidn ung de
otra, son paralelss & la verilla 16 y el plano de la rampa
15; es decif; perpendiculareé al plano delzdcalo l. |

Ta cabeza 10 es guiada lateralmente por una pieza 18,
represéntada en detalle en las figuras 5 ¥ S; Esta pieza de
guia 18; fijada al zdcalo 1 pofvun perno 19, se presenta en
su parte esencial bajo ia forma de una»espeéie de rejilla
perpendicular al plané:ael zécalo l. Esta rejil¥a tiene una
abertura central 20 cuya anchurg perﬁ;¥e une guia lateral
exacta de la cabeze 10 y, simétricamente con re;acién a es=

ta abertura central 20, partes macizes 21 y 2la, ¥y pexrtes
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sbiertes 22 y 22a. Las partes macizes 21 situsdas & wno y
otro lado de‘la aherture cehtral 20 esten de prefersncia achso-
flanadas como se indica en 23 en el dibujo.

Peralelamente a la rejilla estd dispuesto un carril 25
fijedo, par ejemplo por un lado, sobre una parte 18a de la
pieza 18 curvada perpendicularmente al zégalo ¥, por otro
lado, sobre una parte ;a del estribo 7 perpendicular al zdcalo.

En este carril se desliza un carro 26 que tiene la for-
na de un cuadro rectangular. La anchura de la abertura inte-
rior 27 del cuadro es por lo menos igual a la del pico 10a de
la cabeza 10, y la pared interior 28 perpendicular al zdcalo
1 estd achaflanada como se indica en 29 en las figuras 1y 2.
Un véstago 30 estd fijedo al carro y unido a un dispositivo
de mendo apropizdo. Por ejeﬁplo; en ol caso de aplicacidén con-
siderado, este vistago 30 puede ser sclidario del varillaje del
acelerador del vehfculo. .

Por lo demés, una pieza 31 que presenta una rampa 32 es-
té fijada sobre el carril 25.

ILa disposicidn relativa de las diferentes piezas y sus
formes son tales que permiten el funcionamientb que sersi des—
crito shora. 3in embargo, se puede sefialar ya que la rampe
29 del carro mévil 26 y la rempa 23 de la rejilla fija for-
made por la pieza 18 son sensiblemente paralelas? mientras
que la rempe 32 de la pieza fija 31 y la rampa 15 de la ca-
beza mévil 10 son sensiblemente paralelaqubestén dirigidas en
sentido inverso de las doa rampas precedentes.

Se ha supuesto que el vastago 30, flaado alrcarro 20,
es solidario del varillaje de acelerador de un vehiculo de
suspensidn oleoneumdtice, provisto de un dispositivo correc—

tor de asiento tal cano se describe en la solicitud de patente
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citada. Sin embar g0, ha de entenderse que el dispositivo de
contacto descrluo aqui puede recibir numerosas aplicaciones
¥ que es independiente de la naturaleze particular del Srgeno
unido al védstago 30. - ‘

En posicidén de reposo, el carro 26 estd en el extremo
izquierdo de la figura y los diferentes g;ementos néviles es-
tén en la posicidn representada en la fiéura‘l. A causa de‘la
accidn del resorte 14, la cabeza 10 se encuentre a tope so-
bre el extremo curvo 13 del véstago 11 y el conjunto es empu-
jado.por la accidn del resorte de contacto 3, de tal manera
que el extremo del pico 10a es azplicado en la abertura central
2% del carro 26 en forme de cuadro rectangular.

Cuando el carro 26 es arrastrado hacia la derechs, lo
que corresponde & un hundimiento del acelerador, la parte 28
de la pared interior de dicho carro se apoya sobre el pico de
la cabeza 10 y lo arrastra comprimiendo el resorte 14. En es-
te movimlento, 1= cabeza 10 es gulada en altura par las espi-
gas 17 que troplezan, por debajo, sobre las partes macizas
21 de la rejilla, de modo que es imposible todo escape intem—
pestivo de la cabeza.

En un momento dado; las espigas se encuentran enfrente
de las partes escotadaSHQZa ¥y, simulténeemente, la rampa 15,
fdrmada sobre la cabeza 10, viene en contacto con la rempa fi-
ja 32. Esto provoca un movimiento oblicuo de la cabeza, des-~ =
lizéndose le rempa 15 & lo largo de la rampa fija 32, que pro-
duce el escape de la parte 28 y la aplié;cidn de la rampa 29
del carro; la cuel facilita el desprendipienfo cgnpleto de la
cabeza con relacidn al carro.’El conjdﬁ%o estd regulado en
principio para que la cebeza venge. a tope interior contra el
extremo del vastggo 5 una vez que la rampa 29 estd apllcada,

I i
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de tal manera que en la segude parte del escape ( es de-
cir, cuando el extremo del pico 10a sube sobre la rampa
29 del carro) las dos rempas 15‘ v 32 se separen (fig., 2)
7 que el movimiento ses verticals En el mgmento en que el
extremo del pico 10a abandona la rampa 29, las espigas 17
rebasan el plano medio de la rejillam.

En el momento del escape; bajo lei accidn del resorte
14, la cabeza 10 es empujada hacis la izquierda de la fig, 2;
pero las egpigas 17 son forzadas a pasar por encima de las
partes macizas 21 llevades por la rejilla a ceda lado de la
cebeza. Bste movimlento es ayudado ventajosamente por las
secciones achaflanadas 23 de dichas partes macizas. E1 re-
torno se hace por consigxiiente segin un camino diferente de
la ida. Se ha indicado en trazos mixtos en la fig. 5 la tra-
yectoria del eje de lag espigas 17 alrededor de las piezas
21; se vé que el camino de reftorno paralelo al camino de ’ida
estd separado de éste ﬁor el grosor de la rejilla mds el de
las espigas 17.

Ta forma del resorte 3 que lleve el contacto 3a estd
concebide de mamere que este resarte sea atacedo por la va-
rille 16 hacia el momento en quelas espigas 17 gbandonean
las partes achaflanadas 23. Ta continuacidén del mov:jtmien'bo
bajo la acqién deJ. resorte 14 va a establecer, pues, el
contacto eléctrico entre 2a y 3a en tento que las esplgas .
l.'{ descansan sobre las partes macizas 21 de la rejilla y
luego; cuando las espiges l; hayan fré}lqueado esta distag—-
cia y se enpuent‘ren de nuevo enfrente fle loa YEQings 22,
el resorte 3 podrd expandirse y cortdr el contacto llevando
la cabeza 10 a 1= posicidn de reposo iniciale

Se ve que el movimiento de retorno, que asegure el

a3 6;7?' 5 b ?)) 7
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cierre de los contactos 22 y 3a que dan el impulso eléctri-
co; es totalmente independiente de los movimientos ulterio=
res del carro y, por consigulente, del pedal de acelerador,
cuyos movimientos son enteramente libres y se limiten a
un deslizamiénto loco del carro en su carril. Este movimiento
de retorno puede ser regulaedo eisladsuente y, especialmente,
gu duracidn dependerd de las caracteris%icas del eamorilgue~
dor de aire fcrmado pdr‘el pistén 5 y el cilindro 9 gue tra-
baja a la depresidn sin espacio residusl.

Para el rearmado,yduraﬁte la vuelta al reposo del zce-—
lerador, el carro 26 es empujado hacia la izquierda y su ex-
tremo viene en contacto con la rampa 15, lo queflevanta‘la
cabeza 10, ﬁero de manera insuficiente pare restablecer el
contacto entre 2a y 3la. Despues de haber frangueado la pa-
red traserz del carro, el pico 1l0a de la cabeza vuelve a caer
en la abertura 2; ¥y el ciclo puede volver a empezals. .

Es evidente que el modo de realizacidn que ha sido des-
crito puedé recibir numerosas modificaciones sin que se sal-
ga pera esto del marco del invento; es asf especialumente co-
mo el mando, en lugar de hace?se por un movimiento de desli-
zamiento rectilineo del carro, podria hacerse de otro modo,
por ejemplo por une palence. oscilantes .

Esta solicitud que corresponde a la'presentada en Fren-
cia el 20 de Marzo de 1961, bajo el Mim. PV. 856.195, se o
acoge a los beneficios del srtfoulo 51 del vigente Estatuto
sobre Propiedad Industrial. B
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- NOTaA -

Los puntos de inwvencidn propia ¥y nueva gue se presen=-
tan para gue sean objeto de esta soliecitud de Patente de In-
vencldn en Espaila, por VEINTE afios, son los siguientes?

19= Un dispositivo de contacto degﬁinado a producir
impulsoé eléctricos de duracidn constante, caracterizado par-
que comprende un elemento, que bajo la accidén de un drgeno de
gobierno, sigue wna trayectoria de amado desde una posicidn
inicial de reposo hasta una posicidn predeterminada del Sr-
gano de gobierno, para la cual dicho elemento escepa & dicho
brgeno, medios para devolver el elemento a su posicién ini-
cial de reposo siguiendo una trayectorie de duracidn deter-
minada, diferente de la trayectoria de armado, de tal manere
que esta trayectoria de retorno se hega sin interferencia po-
sible con los movimientos ulberiores del drzano de gobierno,
cerrando dicho elemento los contactos susceptibles de engen-
drar un impulso eléctrico durante al menos una parte deter-
ninada de su trayectoria de retormo.

29,~ Un dispositivo segin el punto 1, caructerizado
porque él cierre de los contactos eldctricos estd asegure~
do por el cilindro de un amortiguador que efectia une tra-
yectoria cerrada alrededor de un elemento fijo, estando ase-
gurads la primera parte del ciclo que corresponde a una trayeéL
toria de armado; por la cooperacidn delﬂcilindro con un tope
mévil ligedo @l érgano de gdoierno, haste que choca con un
tope fijo en formé de rampa, estando agegurada le segunda pa.I—-

o
te del ciclo por la cooperacién de una rampa llevada por el

cilindro con la rempe de dicho tope fijo, lo que asegura un

movimiento oblicuo con relacién a la primera parte del ciclo
DeRE @
/AP VT
- 1l
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¥ luego por la cooperacidn de dicho cilindro con una rampa
llevada por el tope mévil wnido al drgano de gobierno, lo que
agegura un mOV1mlento gensiblemente perpendiculear a la pri-

mera parte del ciclo, efectuéndose la tercera parte del ciclo,

o trayectoria de retorno, que es diferente a la trayectoaria de

a$mado ¥y que corregponde al cierre de losfcontactos eléctri-
cos, por la accién del propio amortiguador, siendo guiado el
cilindro sobre el elemento fijo despuds de que dicho cilindro

escaps de la rampa del tope mdévil y correspondiendo la cuer-

ta parte del ciclo al retomo del cilindro a la posicidn de re-

Pos0.

3¢,~ Dispositivo segin el punto 2, caracterizado porque

el amoriiguador es un amortigunador de aire, en el cual el pis-

tén estd articuledo slrededor de un eje fijo.

49,~ Dispositivo segln los puntos 2 o 3, caracterizade
porque el elemento fijo respecto al cual se realiza el movi~
niento efclico del cilindro del emortiguador, es una parte
1lena de un elemento en forma de rejilla, que lleva una aber-
tura central que gufa lateralmente & dicho cilindro.

5¢,- Dispositivo segdn cualquiera de las reivindicacio-
nes 2 a'4; caracterizado porque el cilindro presenta el menos
una espiga lateral, que durante el movimiento celclico sigue
una trayectoria cerrada alrededor del elemento fijoe

62, Dispositivo se-in el punto 5, caracterizado parqua
el elamento fijo estd achaflanado para fagilitar el engenche
de la espiga en el instante en que el cilindro, escapa de la

rampa del tope mévil. “

«

72.,~ Un dispositivo segin cualquiera de los puntos 2 a
6, caracteri zado porgus un tope retiene el cilindro sometido
a la aceidn del resorte del amortiguedor, de forma que en re-
”._';'«\r\ g; h
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poso el cilindro no ejerce ningune aceidn sobre el drgan
de goblerno.

82,~ Un dispositivo segin cualguiera de las reivin-
dicaciaﬁes 2 a 7; caracterizado porque la rempa llevzda
por el cilindro es sensiblemente paralela a la rampa del
tope fijo ¥ estd dirigids en sentido ipverso de la rampa
1levada por el tope mévil unido al 6réano de gobierno.

9¢.~ Un dispositivo segin cualquiera de los puntos
2va 8, éaracterizado porque el Srgano de gobierno es una
corredera que se desplaza en una guia formande wn pequeiio
dngulo con la direccidn genersl del amortiguador.

10%.~ Un dispositivo de contacto destinado a producir
impulsos.eléctricos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos cue se acompalflen y con los 'ﬁ_-—
nes que se han especificado. )

Esta Memoria consta de trece hojas escri tas a méquina
por une gola cars.

‘Madrid, _ 4 MAY. 1962 -

.A.
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