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. Heja nam. 1

La invencién se refiere a un soporte dispuesto

‘sobre la llanta de rueda, interiormente a los neuméticos

para vehiculos. Este soporte est4 destinado a'oﬁonerse,
en caso de caida de presibén de inflado, a ﬁn aplastamieh’o
del neumdtico, Susceptible de provocar elideterioro @g:és-
te, y de afectar a la manejabilidad del vehiculo.

Desde la comercielizacidn dé los primeres neymné-
ticos, se han imaginado numerosos soportes de segurigads
Estos, como pof ejemplo el descrito en la patente FR « «

2 252 227, constituyen, cuando el neuméfico se desinflg, -

por una parte, un soporte radial eléstico de la cofos;e;o del
. . . : ..

neumético, con o sin interposicién de lubricante, mediaute

una corona £fija o mévil en rotacioén, de didmetro inferiqr

.
° *e

al diametro interior del meumético, por otra parte, un man-

tenimiento axial casi rigido de los talones, asi como de
las partes de los flancos 6 lados inmediatamente adyacentes
a éstos, '

En el dispositivo descrito en la patente 2 419 18|
la corona de sostén radial est& desprovista de fijacién res|
fecto a la llanta y prolongada axialmente a ambos lados,
hasta la mitad del flanco o lado por dos alas flexibles,
unidas a la pared del ﬁeumético; ¥ destinadas a interponer-
se entre las mitades superior e inferior del lado corres-
pondiente, cuando el neumético estd totalmente desinflado.

Con neumdticos cuyos lados son muy flexibles, ta-
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: condﬁctor.‘ La caida o la ausencia de presibm de inflado

produce una rigidez transversal insuficiente del neumédtice,

‘un neumético, que comprende una corona con una banda de ro-

tiojn nGim. e

les como los neuméticps de carcese radial y de corona re.
:orzada; los soportes conocidos carecen de progresividad y
dan pruebas, respecto a los neumdticos inflados a su bre-
sibén de servicio, de un éomportémiento'de ruta insufinien-
te. El vehiculo responde muy mal a las sblicitacionﬁé'del

LR

exagera, en efecto, la flexibilidad de los. lados, 1o, que
La finalided de la invencidn consiste en la rea-
lizacibén de un soporte interno capaz de suplir, cualquigera

LA N RN

que sea el grado de aplastamientb del neumdtico en case, de

. e -

caida o de ausencia de presibn de inflado, la falta éé:€i-
gidez transversal de éste, sin perjudicar el sostenimiento
de la corona, y el mantenimiento en su lugar de 1os;t;i;-

nes, y susceptible de ser instalado fécilmente en y cooﬁea
rar con los neuméticos y ruedas qorré5pondientes,a las nor-
mas en vigor. |

La solucibdn, segin la invencién, consiste en un

soporte dispuesto en el interior de la cavidad inflable de

dadura prolongada a ambos lados, por un lado terminado por
un talén, montado sobre el asiento correspondiente de la

llanta de rueda, incluyendo este soporte, cuando €l neumé-
tico est4 montado e inflado ﬁormalmgnte, pdr una parte, un

elemento anular'de sostén radial de la corons del neuméti-
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tojn nam.’ 3

co, elésticamente deformable, y cuya periferia se extierde
axialmente, al menos, entre el plano ecuatorial y el lado
del neumdtico orientado hacia el exterior del #ehiculo, en
una anchura inferior a la de la cavidad inflable al mixdl
de la periferia del elemento de sostén radial, por otgg:
parte, un elemento snular de mantenimiento 2xisl del lado,
al menos, entre el elemento de sostén radial y el ladp,del
neumdtico orientado hacia el exterior del vehiculo, elagti-
camente deformable; enlazado al elemento de sostén radial,
¥ cuya periferia tiene un desarrollo en-el sentido circun-~-

ts e e

feren01a1 superior al desarrollo en el sentido 01rcuaferen~
cial de la periferia del elemento de sostén radial, p;;O
1nferlor al desarrollo en el sentido cxrcunferenclal.aé:la
porcibén radialmente enfrentada en el interior del neumét1~
co, caracterizado porque

- el citado SOpofte 1lleva un d15posi£ivo de fija-!
cién del elemento de sostén radial a la llanta,

- el elemento de sostén radial ileva un prolonga-
miento lateral radialmente interior en la parte del lado
dispuesta hacia el exterior del vehiculo,

- 8l elenento de mantenimiento axial estéd forma-
do esencialmente por una corona flexible y una protuberan-
cia anular periférica radialmente exterior a la corona y
solidaria de ésta, estando provista la corona, en su exire-

mo radialmente interior, de un enlace con el prolongamiento
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'to lateral del anillo de sostén radial. En otra variante,

CHoja nhOim.” 4’

lateral del elemento de sostén radial, y estando 1a protu- |
berancia anular desﬁlazada axialmente hacia el. lado corres-
pondlente del neumédtico, respecto al enlace de la corona
con el prolongamiento lateral del elemento de sosténﬂra~
dial, de tal modo que su superficie exterior, se enqﬁébﬁre )
a una distancia del plamo ecustorial del neunético, Supe- |
rior a la semi-anchura de la ilanta, pero inferior &.1%& Se-
mi-anchura axial méxima del interior del neumdtico. .....

El eniace entre el elemento anular de mantenimien
to ax1a1 y el elemento anular de sostén radial, puede mpea-

AL N

lizarse de modos diferentes. A este efecto, el elemento-de

tea’

sostén radial estd provisto de un prolongamlento latere]

LR X N4

radialmente interior, emn l2 parte del lado dispuesta, hacla
el exterior del vehiculo. De preferencia, el elemento.ae
sostén radial y su prolongamiento axial interior, constitu
yen una sola y Gnica pieza eldsticamente deformable, reae
lizada de preferencia por moldeo., En una primera varian-
te, la corona radialmente interior del elemento de mante-

nimiento axial, estd implantada en el citado prolongamien-

la citada corona estd enlazada al citado prolongeamiento

lateral, por medio de una articulacién. Esta puede estar
formada, por una parte; por una garganfa circunferencial
de seccidn semi-circular abierta radialmente hacia el ex-

terior, prevista en el citado prolongamiento lateral ra-
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} nimiento radial y, en especial, de la corona interior de

1 este elemento.

" { del vehiculo, de la protuberancia anular terminsl del sle-

ftojn ntm. 5 l

dialmente interior del elemento de sostén radiai, por otra
parte, por el extremo radialmente interior de la corona del
elemento de mantenimiento axial, que se adepta al perfil
semi-circular de esta gaiganta,'y'que se encaja en esia’,

garganta, gracias a la elasticidad del elemento de matifd-

‘et

.
cese

- -Una caracteristica esencial del soporte segin la
. e09 &

invencién es, estando el neumdtico montsdo ¢ inflado normall

mente, el desplazamiento axial en direccién al exterior,

28000

mento de mantenimiento axial, respecto al enlace de e§f§

¢ o »
sete

‘elemento con el elemento de sostén radial. -

El desarrollo circunferencial (o el diémet%é‘fes~
pecto al eje de rotacifn del neumbtico) de la periferia'de
la protuberancia terminal del elemento de mentenimiento
axial, es mayor que el de la periferia del elemento de sos-
tén radial. En caso de.caida o de falta de presién de in-
flado, el interior del hombro del neumético ejerce una pre-
"sién sobre la periferia de la protuberancia terminal del
elemento de mantenimiento axial, antes de que el interior
de la corona del neumético llegue a apoyarse Sobre 1a peri-
feria dél elemento de sostén radial, Debido al desplaza~
miento de acuerdo con la invéncién,‘entre la pfotuberancia

terminal del elemento de mantenimiento axisl y el enlace
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to de desencaje de la protuberancia del elemento de mante-

.e
{hiculo. De este modo, el lado exterior es mantenido.gxial-

tiojs nOHm. 6

de este elemento al elemento de sostén radial, el movimien-

nimiento axial, bajo el efecto de la presién del interior

dol neumdtico, sigue dirigiéndose hacia el exterior delfwe-|

mente y la rigidez del elemento de mentenimiento axial des-
encajado lateralmente, suple a la falta de rigidez d¢}. Jla-
do, y proporciona al neum&tico un oomﬁortamiento en carce-
tera suficiente, moderando simultéreamente la flexidn del

lado. En la préctica, y siguiendo el veh{culo una trayec;

Seoase

toria rectilinea, es suficiente con que el soporte de a¢uen

do con la invencién, pusda actuar sobre la pared intezjor

del neumdtico, comprendida eproximadamente entre ol gééé
dispuesto en la psrte exterior al vehiculo y el ecua&éf.de
la corona del neumético. Pero la invencidén comprende, asi;
mismo, el ¢aso en que.se asocia al elemento de sostén ra-
dial en el lado interibr al vehiculo, un segundo elemento
de mantenimiento axial, construido y diSpuesto.de modo ané-
logo, por ejemplo simétrico, respecto 8l plano ecuatorial
del neumético, al primer elsemento,

Segin otra variante de la inveneién, la perife-
ria del elemento de sostén radial lleva un prolongamiento
axial radialmente exterior, flexible, que se extiende en
direccién del lado del neumético orientado haciz el inte-

rior del vehiculo, Este prolongemiento sostiene elésticaw
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-1a banda de rodadura, dispuesta en ¢l lado interior del ve-

en forma de mezcla liquida en el molde, o un elastbmero

.en los talones de los neumdticos, dispuesta, de preferen-

] h;jn nam. - 7

ménte la corona del neumétiéd’hasta'el nivel del borde de

hiculo, La periferia del elemento de sostén radial, puede
ser cil{ndrica, as{ como el prolongamientq-citado. Tadn-

vencién prevé también combinar una periferia del elewénto

de sostén radial cilindrico con un prolongemiento axial -
flexible, que tiene exteriormente la forma.de una corona
troncocénica, cuyo didmetro crece en direccidén del lado, in-

Caeg e

terior del neumédtico. De este modo, la porcibn terminal

libre de este prolongamiento axial flexible,'tiene un desa-

seere

rrollo circunferencial superior al desarrollo circunfemngn-

LA . .

cial de la periferia del elemento de sostén radial al .-

¢ & 9
[ R

vel del plano ecuatorial del neumético,'cuando éste ge en-

LIS .
s

cuentra inflado normalmente,

‘Los elemebtos constitubtivos elésticamente defor-
mables del soporte, de acuerdo con la invencién, son reali
zados, de preferencia, mediante un material flexible, tal
como un elastbdmero de poliuretano, un termopléstico de ca-

récter elastomérico, un elastémero de silicona, inyectados

clésico realizado por los procedimientos habituales,
Para otorgar rigidez al elemento de mantenimien-
to axial, puede incorpordrsele, al menos, un refuerzo cir-

cunferencial, por ejemplo una varilla como las utilizadas




oo

15

20.

25

30092

Ilc‘un nam. 8

cia, en la protuberancia terminal, Asimismo, es pééible
incorporar, al menos, un refuerzo circdnferenciallque da
rigidez al elemento de sostén radial, asimismo bajo la for-
ma de una varilla, dispueste de preferencié en 1a paztelde
este elemento comprendida entre el plano ecuatorial'3:§§
lado del neumdtico oriemtado hacia el exterior del vehicu-
lo, '

‘soee

Seglin otra variante de 1a invencién, el citade
prolongamiento lateral radialmente interior del elemento de
sostén radmal, estd provisto de una cara troncocbnica ayiall

LI I

mente exterlor, aproximadamente paralela a la superf;cze

'oo

1nter10r del talén del neumétlco, Yy daspuesta 2 tal distan-

s o o
st

cia de esta superflcze que se apoya sobre ésta en el. curso
de una caida o de una falta de presioén de inflado, que pr0q
voca el basculamiento del elemento de mantenimiento axial
bacia el lado exterior aivvehiculo, del neumético.

Ia invencidén se extiende también al caso en que
dicho prolongamiento lateral radialmente interior del ele-
mento de sostén radial, tiene una cara axialmente exterior,
que se adapta a la superficie interior del talén del neumd-
tico. Entonces la inmovilizacién del talén montado en el
lado exterior del vehiculo, queda asegurada permanentemen-
te; cudlquiera que sea la presidn que rcina en el interior
de la cavidad neumétlca.

La flgac10n del soporte segln 1a invencidn sobre
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‘1. sencia de presidén en el o los neumdticos provistos de este

Hojs nom. Q

la llanta de rueda y, de preferencia, sobre el fondo~de es~
ta llanta, puede reaiizarse por cualquier medio aproPiédo.
El soporte-segin la invencidn se preSté tanbién
a la disposicidn segln la cual el elemento de sosﬁén+xa&ial
es enlazado, de modo conocido, de forma mbvil en rotaﬁ{éﬂ
circunferencial sobre el dispositivo de fijacién del sdﬁor-'
te a la llanta. De este modo, el SOpbrte puede seguir préc
ticamente sin deslizamiento el interior del neuméticgzgz
Como no es habitual dotar a la superficie inte-
rior de la corona de 1los neumiticos de nervaduras circupfe-

AR R KRS

renciales, la invencibén prevé también el caso en gue, el ele

L ]
oo

mento de sostén radial tenga una periferia proVista,.al,me-
. . * & 9

nos parcialmente, de ranuras circunfereﬁciales paraléiéé.
Este medio aumenta considerablemente 1a.adherencia'tiéﬁg—
versal entre el soporte y la corona del neumético, Sin per-—
judicar al deslizamiento circunferencial entre el soporte
¥ la corona del neumf&tico. Este puede ser mejorado si la
superficie interior del neumdtico es revestida de un lubrid
cante, al‘mehos en las zonas destinédas a entrar en contac-
to con'él soporte, en el curso de una caida de la presibdn
de inflado, , _ »
El soporte segin la invencién'permite también

avisar a2l conductor del vehiculo de una caida o de una au-

soporte. En numerosos casos, en efecto, principalmente
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Hofx nam. 10

cuando el veﬁienlo no marcha a una velocidad relativamente
elevada, el soporte segln la invencién suple lashpxépieda- ‘
des de carretera del neumético defectuoso, hasta ei’punto |
de que el cbnductor no se dé cuenta de la caida o de.la’:

L3

falta de presién de inflédo; Puede entonces utilizangﬁ‘bl
sopdrte como avisador acﬁstico.' A este . efecto, la prégupe-
rancia anular del elemento de mantenimiento axial lleva.
hendiduras radialeé. | ‘ sl

. La continuacibn‘de 1a§presehte inveneién 5e re-
fiere al dibujo anejo, gque ilustra ejemplos de ejecugiég

de la invencibén, y en el que esquemdticamente: v e

L]
®es

~ la figura 1 representa, en corte radial, aupa

variante principal, cuando el neumitico est4 infladofﬁéi;

A .
. o

malmento, es decir, a su presién de servicio,

- la figura 2 representa, en corte radial, el
mismo soporte que la figura 1, en accién en el mismo ﬁeumé-
tico desprovisto de presién de inflado, -

‘ - la figura 3 representa, en corte rédial, otra
variante principal, cuando €l neumitico estd inflado nor-
malmente, | | [

- la figura 4 representa, en corte radial,” el so-
porte de la figura 3 en accion en el mismo neumbtico, des-
provisto de presién de inflado, ¥

- las figuras 5 y 6 representan, respectivamente,

una vista axial y radial (segfn la linea V de la fig. 5)
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de 1& protuberancia anular provista de hendiduras, a fin
de avisar acisticamente al conductor de une cafda o de una
falta de presiéﬁ de inflado. - ,

En las figuras'I a 4,-se ve un neumético legj;b-‘

‘cialmente representado en las figuras 1 a 3) montado,jsdhre

“ee?

f waa 1lanta 10 de una rueda'(cuyo disco no se ha‘representé-

' dd). El neumdtico 1 est& desprovisto de camara de aire in-

rens

dependiente, y forma con Ja llanta 10 una cavidad neumbti-
ca inflable. N N
En el interiof &e esta'cavidad estd montado un
sqporte 2 (fig. 1y 2) o0 3 (fig. 3y 4) de acuerdé c;;tia
invencién, mediante un dispositivo de fijacién 23. Esfe
disPoéitiVO 23 inmoviliza el soporte 2 sobre el fondd' 101
de la llanta 10, del tipo de base hueca 102, R
El neumitico 1 comprende (fig. 4) una éorona 11
con una banda de rodadura 12, prolongada a ambos lados por
un flanco o lado 13, & su vez terminado por un talém 14,
montado sobre el asiento 103/104 correspondiente de la
1llanta 10.. _ .
. | El soporte 2.de‘las_fig$, 1ly2 lleva un elemen~
to anular 21 de sostén radial, cuya periferia 210 estd des-
tinada a.ehtrar en contacto con el interior de.la corona
11 del neumético, en caso de caida importante o de falta
de presién de inflado del neufnéticof En este ejemplo, el

conjunto del elemento 21 es eldsticamente deformable, Es
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del elemento 21 tiene, al nivel dél plano ecuatorlal,del

| cunferencial (didmetro multiplicado por 3,14) inferior al

1 un elemento anular 22 de mantenimiento axial del neumé;;co

idéntico para los 80portes 2y 3 de las figs, 1, 2 5 3, 4.

-tinado a centrar el soporte 2, A este efecto, lleva una

Heoja nam. 12

rea11 ado en una npezcla reactlva 8 base de poliuretano,
por ejemplo por inyeccibmn en un molde de forma apropiada
de dos componentes reactivos previamente mezclados o por

colada en centrifugacién o en rotacién. ILa periferia.gho
neumético 1, trazado XX' en el dibujo, un desarrollo cir-

desarrollo circunferencial del interior de la corongﬁ%}.del

neumdtico 1 inflado normalmente, es decir & su presién de

serv101o.'

...l. )

El soporte 2 de las figs. 1 y 2 lleva, adenbs,

o.,

1, elastlcamente deformable, realizado como el elementq 21

+ o
., .o

de sostén radial.

Bl d15p031t1vo de fijacibn 23 a la llanta 10 es

Este dispositivo de fijacidén 23, descrito con re-
ferencia a la figura 1, estéd esencialmente constituido por

un segmento 231 y un cerco 232, El segmento 231 esté des-

cara troncocénica 233 y acanaladuras 234, que se encajan
en la cara interior del anillo de sostén radial 21. El cerd
c°'232 inmoviliza el segmento centrador 2%1 sobre el fondo

101 de la llanta 10. .
1 periferia 210 del elemento de sostén radial
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21 segin la invencién, se extiende en el sentido axial en-
tre el plano écuatorialA(también plano central de 108 asien
tos 103 y 104 de la llanta 10) trazado XX' del neundtico 1
y el interior del lado 13 E, montado en el lado extesiwob
al vehiculo (no representado), sobre una anchura 1nfer10r ‘
a la semi-anchura L/2 (fig. %) de la corona 11 del neumé-
tico 1. : ~ : A' “eead
B elemento de sostén radial 21 contiene, ademés,
una varilla, por ejemplo metélica 21%. Esta varilla -anulaen
213 es del tipo de las utilizadas habitualmente para arpar

tg e

los talones de los neumétlcos. La varilla 213 Slrvo‘@esre-

.

fuerzo circunferenc1a1 al elemento de sostén radial 81..Me-
cqoed

Jjora prlnclpalmente el a51ento del elemento 21 sobre. el
segmento centrador 231 del sistema de fijacién 23 a 12 llaq
ta 10. ILa varilla 213 esté dispuesta en 12 parte del ele-
mento de sostén radial 21, comprendida entre el plano ecua-
torial de trazado XX', y el lado 13E del neumético, disw |
puesto hacia el exterior del vehiculo. B

E1l elemento de mentenimiento axial 22 del sSoporte
-2 de acuerdo‘con la‘invencién forma, en este ejemplo, una
Sola pieza con el;anillo de sostén radial 21, y esté dis~
puesto axialmente entre el anillo de sostén radial 21 ¥ el
lado 13 E, dispuesto hacia el exterior del vehiculé.

El elemento de mantenimiento axial 22 es elésti-

camente deformable, Estad formado, en este.ejempio (figs.1
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7 2); por una corona radialmente interior 224, y por una

| dia1 21, 1a protuberan01a anular 225 es desPIazada axial=

‘del elemento de sostén radial 21, Segin la invencién, la

ttojn atim. 11{-

Iy

prdtube?ancia anular terminzl 225, de seccibn aproximadanen
te cireular. -La corona raéialmente interior 224 es flexi-
ble, y est& establecida en. el prolongamlento lateral.deds
de la parte radielumente 1nterlor del elenento de sostﬁé.ra~ 
mente hacia el extericr del vehiculo reSpeyto.al enlacg.
222 de la corona raﬂiaimente interior 224 del elé%enté de

®ars s

mantenimiento axi§1 22 con el prolongamiento lateral 22]

. LY EYE)
superficie radialmente exterior o periferia 226 de la proé

“.a

tuberancla snular 225, tiene un desarrollo clrcunfbrenclal
superior al de 1a perlferia 210 del elemento de sostéh‘£a-
dial 21, pero 1nferzor al desarrollo circunferencial de 1a
porcién radialmente enfrentada 111 del interior del neumé—
tico 1. Estas disposiciones tienen'bor finaiidad llevar

al contacto, en caso de caida o de falfa de presidén de in-
flado, en primex lugar,'el interior d¢él neumético 1 con la
cara radialmente éxterior 226 redondeada de la protuberan7
cia anmlar 225, antes de que el neumltico entre en contac- |
to con la periferia 210 del elemento de sostén radial 21,
De este modo, el elemento de mantenimiento axial 22, estéd
siempre desencajado axlalmente hacia el exterior (fig. 2).
Le cara troncocdnica 223 del prolongamlento lateral. inte-

rior 221 del elemento de sostén radial 21 esta, cuando el
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noumético esté'inflaQO normalmente, espaciade de la super-

ficie interior del talbn 14E, En el curso de la flexiém

| de la corona 224, la cara 223 es aplicada contra la super-

ficie interior del talén 14E, orientado del lado extesidur

al vehfculo. De este modo, el talén 14E es inmovilisBdd

| sobre su asiento 103 sobre la llanta 10 (fig. 2), La fle-

| xién de la corona 224 del elemento de mantenimiento gximl

22 hacia el exterior del vehiculo pone & continuacidp, ia

superficie axialmente exterior 227 de la protuberancia anu-

{ lar 225 en contacto con el interior del lado 13 E corfeg-

“p N

pondiente.del neumdtico 1. A este efecto, la superficde

caz®

axialmente exterior 227 de la protuberancia anular 235465~

X 32X 4

t4 dispuesta, ¢uando el neumdtico 1 es normzlmente inflado,
a una distancia del plano ecuatorial (trazado XX'), &;i:
neundtico 1, superior a la semi-anchura 1/2 (medida seéﬁn
las normas en uso) de la lanta 10, ﬁero inferior a la se-
mi-anchura axial médxima B/2 del interior del neumético 1
(fig. 1). . |
Ia protuberancia 225 permanece apoyads permanen-
‘teménte, con sus dos supérficigs radialmente (226) y axial-
mente (227) exteriores, contra el interior del lado, en la
zona del neumdtico interesada por el contacto con el suelo
(fig. 25. Esto se produce cualquiera que sea el grado de
flexidén del lado consecutivo;aluna caida de presibén de in-

flado y/o0 & los'moviﬁientos deiivehiculo«respecto al suelod
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{cia con una varilla para talones de neumitico. Este medio:

permite también regular elvdesarrollo de la periferig 2£6
ser frenados disponiendo nervaduras 01rcunferen01ales 231

'en el caso de que su perlferla ¢ilindrica 210 esté dlSpqu-

Hojn m'u;u. 16

Simulténeamenté, la cproha 11 del neumético l.qﬁeda soste-
nida por el elemento de sostén radial 21, a lo largo de l& |
zona del neumbtico 1nteresada por e1 contacto con el suelo.

Puede dotarse de rlgldez a la prctuberanclapﬂﬂp,

por medio de un refuerzo circunferencial 228, de’ preﬁgagn-

de la protuberancia 225,

“» 0.-,?',

Los movimientos axiales de la corona 11, pueden

en la periferla 210 del anillo de sostén radlal 21, 52

'S
Py
LY

El elemento de sostén radial 21, principalpemte
~sse

ta en 1a mitad del neumétlco 1, 81tuada en el lado exterlor
al vehiculo respecto al plano ecuatorial de trazado XX',
puede ser, de acuerdo conm 12 invencibﬁ, equipado en la.
otra mitad de un proiongamiento axial flexible 212, orien~-
tado hacia el interior &ei vehiculo. Este prolongamiento
axisl 212, aumenta la superficie portadora del elemento de
sostén radial 21, Tiene el mismo desarrollo circunferen-
cial que la periferia 216 del elemento de sostén radial 21,
y una seccién trapezoidal de anchura axial, como mAXimo
igual a 1a de la periferia 210 del elemento de¢ sostén ra-
dial 21, De donde una presiéﬁ'decrebiente.sobre la éuperf

ficie interior de la corona 11;:en direccidén del lado opueg'
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| to axial 32 y el prolongamiento axial 330 de la perifepia

- por una parte, el prolongamiento lateral interior 321, lle+

Hoix non. 17

to a la parte exterior del vehiculo en caso de reventédn,

| El soporte 3 de las figuras 3 y 4 es fijado a la

llanta 10, mediante el mismo dispositivo 23 que el utilizad. -

do en cooperacibn con el soporte 2 de las figuras 1 3.2.
Este soporte 3 difiere del soporte 2 de 1as’Ii-

L |

guras 1 y 2, esencialmente por su elemento de mantenimien-

.310 del anillo de sostén radial 31.

..'.,O

En esta variante, el elemento de sostén radial

(4

31 forma una sola pieza con el prolongamiento lateral 321

toos0

de la parte‘radialmente'interior del elemento de soétég‘ra.

LN J
®sa

dial 31. La cara axialmente exterior 325;de1 prolonganiens

ees s

to lateral interior 321, se adapta a la forma aprox%?ad?_
‘mente troncocédnica de la superfiéie interior del tai&k'iaE.
situado-en el lado exterior al vehiculo, y s¢ apoya pefma~
nentemente contra este taléﬁ. La cbropa interior 322 del

elemento de mantenimiento axial, 32, est& enlazada al pro-
longanmiento lateral inﬁerior 321 del elemento de sostén rad

dial, por medio de una articulacidn 329. A este efecto,

va:SBbre su cara radialmente exterior, una garganta 329 A
circunferenciaimente abierta redialmente hacia el exterior
por otra parte, el extremorradialmente“intericr 329 B de

la coroné intérior 322 del eiementq de ﬁantenimiento axial}

32, se adapta al perfil semicircular de esta gargantva 329
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| una seccién radial aproximadamente eliptica, cuyo gran eje-

"lado interior al vehiculo, Ia porcién terminal libre 331

liojn ndam. 18

A, y encaja en ésta.w Ia corona 322 del elemento de mante-
niniento exial 32 esté dotada, en su extremo radialmente

éxterior, de una protuberancia anular terminal 325, desplad
zada axialmente hacié el exterior respecto a la coranasd2

¥ le articulacién 329 A, B. Esta protubersacia 325 tiche

aqat

esté orientado paralelamente al eje de rotacién (no pgpre-
.sentado), cuando el neumdtico 1 estd inflado normalmente
(tigs 3). S |

El elemento de sostén radial 31 y la protuberan-

Seo0s

cia anular terminal 325 del élemento de mantenimiento.gxia}w
32 llevan también, como refuerzos circunferenciales,.&hri-

L ] * o
se®

llas metdlicas anulares 31l, respectivamente 328, . .

La periferiaAcilindricé 310 del elemento dé'éos-
tén radial 31, se encuentra situada, en lo esencial, en el
lado del plano ecuatorial del trazado XX', crientado hacia
el exterior del vehfculo, Radialmente al exterior, el ele-
mento de sostén radial 31 segin la invencidn, estd dotado

de un prolohgamiegto axial flexible 330, dispuesto en el

de este prolongamiento axial 330, tiene un desarrollo cir-
cunferencial superior al desarrollo circunferencial de la
periferia cilindrica 310 del elemento de sostén radial 31,
& la que 1lega'a enlazarse 1a guperiicie radialmente exte-

rior de este prolongamiento exterior 330. Por una parte,
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| riferia cilindrica 310 del elemento de sostén radial 21,

. llota ném. 19

esté prolongamiento axiéi flexible 330, al formar una zona .
troncocbnica de espesor constante,ypermité disminuir la pre
sibn entre el elemento de sostén radial 3). y la superficie
interior de la corona 11 del neumdtico 1. Por otra pagte,
este prolongamiento axial, si su desarrollo ferﬁinaljéézes~

ot

cogido de forma apropiéda respecto al desarrollo de la pe=

permite realizar una presidn constante del neumético.i.Qe
un e#tremo axial al otro del elemento de sostén radisl 31,
cuando el neumitico se desinfla y se apoys en la zona inte-
resada por el contacto del neumdtico 1 con el suelo.:f::

El desarrollo en el sentido circunferenciafﬁ@é

* . o

la suﬁerficie radialmente exterior %26 de la protubegéﬁéia
terminal 325 del. elemento de manfenimiento axial 52,:éh"su-
perior al de la periferia,cilindrica 310 del olemento de
sostén radial 31, pero también superior al de la porcién
terminal libre 331 del prolongamiento axial exterior tron-
cocénico 330 de este elemento 31. El elemento de manteni-
miento axial 32 del soporte 3 de las figuras 3 y 4, funcio-
na tal como se ha descfito para el elemento de mantenimien-
to 22 del soporte 2 de las figuras 1y 2, cuando el neumé-
tico 1 se desinfla y toca 1a superficie radialmente exte~
rior 326 de la protuberancia 325 del elewento de manteni-

miento axial 32, Este elemento 32 se inclina siempre late-

relmente hacia el lado exterior al vehiculo en la articula-
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' o 322 del elemento de mentenimiento aXial 32 y pringipal-

| tra en contacto con la protuberancia 325, consecutivamente

H.ojn nGam. 20

cibébn 329 A; B, y.cedé hasta'que la superficie axialmente
exterior 327 de la protuberéncia 225 llegue a apoyarse ConRe-
tra 1a superficie interior del lado 13E (fig. #), debido
al desplazamiento hacia el exterior de 1la protuberancia’,
terminal 325 respecto a2 la é:ticulacién 329 A, B de-qjé}
329 G} La corona 11 del neﬁmético se apoya sobre ei éiemeg‘
to de sostén radial 31, después de haber entrado en contac-
to y deformado el prolonggmiento~axia1 interior 550.."§QS
dos apoyos son realizados pérmangntemente en 12 zona del

neumético interesada por.el contacto del neumdtico con el

Tsets

suelo. 4 ' o | e e

Como muestran las figuras 5y 6, el prolonggﬁiena
mente la protubekahcia terminal 325 de este prolongahi@ﬁto,
pueden estar dotados de hendiduras radiales 5. Estas pfo-

ducen un silbido avisador, cuando el neumldtico 1 se encuen-

a la cafda o0 la desaparicién de la presién de inflado. En
esta varianté, se tiene interés-en.acercar la varilla 328
-de la protuberancia 325 al eje 329C de-la articulacién 329
A, B. .

La aplicacidén de un lubricante sobre lag zonas
de'la superficie interior del neumitico, destinadas a en-

trar en contacto con el soporte conforme con la invencidn

y/0 sobre las partes de este sopcrte destinadas a enirer
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‘vorece el funcionamiento de este soporte.

" ecuatorial interior de 168 cm., La anchura axial méxima in<

. ll;jn nom.’ 21

4

en contacto con el neumdtico, aunque no indispensable, fa-

La disposicidn en la que, al menos,.el-elemento :
de sostén radial 21, 31, es libre en rotacién circunfesdn-
cial respecto a la fijacibm 23, no ha sido representééé}en
el dibujo. | o

Asimismo, no ha sido represéntadavuna diSpqﬁi%
¢i6n destinada & compensar el deslizamiento entre el, gl¢-
mento de sostén radial 21, 31 y la pared intcrior del neu-
mético. Esta consiste en prever la periferia del elemento

tsvaes

de sostén radial de las nervaduras estreches radiale§{'fl§-

-
oo

xibles bajo el efecto de la presién ejercida'sobre'ellas

. v 9
sae

por el n’eumétiQ O . : C : » -

> -
‘e

Un soporte con un elemento de mantenimiento axiel
érticulado, como muestran las figuras 5 y 4, ha sido montad
do en un neumdtico de diménsiones 145 R 13, que equipa a
una llanta de dimensiones 4%J13

Ai nivel de su interseccidn con el plano ecuato-

rial de trazado XX, este neumdtico tiene un desarrollo

terior es de 14,5 om. Ia periferia del elemento de sostén
radial tiene un desarrollo de lié cn, y una anchura axial

de 5,5 cm, medida a partir del plano ecuatorisl de trazado
XX+, en direocién del exterior. Su'pro;ongamiento'lateral

exterior es cilindrico, del mismo radio y con una anchura
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| mente exterior de la protuberancia anular tiene un desarro-

fiojn nam. 22

-axial de 1,7 cm, El eje'de articulacién del elemento de
mentenimiento axial'esté dﬁsPuesto axialmente a 4;5 cm del
plano ecuatorial hacia el ekterior, y radialmente & 21,5'
cm del eje de rotacibtn del neumético, Ia protﬁberanqi@!;,

anular terminal tiene una seccién aproximadamente eliptica.

L X 4

Cuando el neumidtico es inflado normalmente, la cara radial-

1lo de 147 cm., ¥y la cara axislmente exterior estd situada

Sese s

a 6,9 cm del plano ecuatorial, La protuberancia terminal

se extiende axialmente sobre 3,0 em, Con el aplastamiento

coeoe o

completo del neundtico sobre el elemento de sostén radizl,

LN -

¥ en la zona interesada por el contacto del neuméticdjﬁgn
el suélo,'la‘cara axialmente extefior del elemento d%:ién-
tenimiento redial en contacto con el lado exterior déi'ﬁeu~ |
mético, estd situada axialmente a 8,7 cm del plano ecuato-

ris) de trazado X{'.
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"elemento de sostén radial, y cuya periferia tiene un desa-

‘da del interior del neumético, caracterizado porque:. - el

Hoja nam. 23

REIVINDICACIONES

l2,- Soporte dispuesto en el interior de ladba-
vidad inflable de un neumético, que comprende una coﬁééé
con una banda de rodadura prolongada, a ambos 1adoS, por
un-lado terminado por un talén montado sobre el asienxq CO-
rrespondiente de'la'lianta de rueda, incluyendo este sopor-
te, cuando el neumdtico esté montado e inflado normalmen-
te, por una parte, un elemento anular de sostén radial de

*pes s

la corona del neumético, elésticamente deformable, . cuya

.
“oo

periferia se extiende axialmente, al ménos,uentre elfg;éno
ecuatorial y el lado del neumético orientado hacia el exte-
rior del vehiculo, sobre una anchura inferior a la de Ya

cavidad inflable al nivel de la periferia del elemento de

sostén radial, por otra parte, un elemento anular de mante-
nimiento axial del lado, al menos entre el elemento de Sos-
tén radial y el lado del neumético orientado hacia el exte-

rior del veﬁiculo, elésticamente deformable, emnlazado al

rrollo en el sentido circunferencial superior al desarro-
1lo en el sentido circunferencial de la periferia del ele-
mento de sostén radial, pero inferior &l desarrollo en €l

sentido circunferencial de la porciémn radialmente enfrenta-
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| cialmente formado por una corona flexible y una protuberan-—

| cia anular periférica, radialmente exterior a la corgna.y
mo redialmente 1nter10r de un enlace con el prolongamiento

" | berancia anular desplazada axialmente hacia el lado gonres-

‘miento axial, es establecida en el prolongsmiento laterzsl

ilojn ntim. 21{.

citado s0porteilleva un diSpositivo de fijacién del. elemen-
to de sostén radisl & la llanta, - ¢l elemento de sostén
radial comprende'un.prolongamiento‘1ateral, radialﬁente in-
terior de la parte del-lado dispuesta hacia el exteriartdel

vehlculo, -~ el elemento de mantenlmlento axial est4 guen-

LW R

solidaria de ésta, estando la corona provista en su extre-

®Tave »

lateral del elemento de sostén radlal, y estando la protu-

roeete

pondlente del neumético respecto al enlace de la. corqné con
el prolongamlento lateral del elemento de Sostén radwalé
de tal modo que su superficie axlalmente exterior, se sn-
cuentre a una distancia del plano ecuatorial del neumético,
superior a la semi-anchura de la 1lénta, pero inferior a.
la semi-anchura axial mixima del interior del neum&tico.

22 . Soporte-segﬁn la réiVindicaoién_lé. carac-

terizado porque la corona flexible del elemento de manteni-

del elemento de sostén radial.,

32,.. Soporte segin la relv1nd1cac16n 12, carac-
terlzado porque ia corona flexible del elemento de manteni-
miento axial, est4 enlazada al prolongamiento lateral del

elemento de sostén radial por,ﬁha articulacibn,
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que se encaja en la citada garganta,

¥ l;yjn nGm. 25

48,. Soporte segin la reivindicacién 32, carac-

terizado porque la articulacidén estéd formada POr una gar-

genta circunferencial, de seccidn semicircular abierta ra-
dislmente hacia el exterior, en el prolongamiento lahsdal

interior del elemento de sostén radial, y por el extiémd

. L

radialmente interior que se adapta al perfil de la gargan- |

ta, de la corona del elemento de mantenimiento axial, y

L \d
sseas

58,- Soporte segin una de las reivindicaciones

12 a 43 caracterizado porgue la protuberancia -anular ter-

minal del elemento de mentenimiento axial tiene una sesgidn
. -3

i tes®

radial aproximadamente circular, sens

-8 8 4
[ Y N2

b62,- Soporte segin una de las reivindicaciones

12 a 43, caracterizado porque la protuberancia anuler Ter-
minal del elemento‘de mantenimiento axial tiene una sec-
eibn radiai aproximadamenté eliptica, de eje grande orien-
tado paralelamente al eje de rotacién del neumético, cuan-
do éste se encuentra inflado normalmente.

72,- Soporte segin una de las reivindicaciones

12 a 62, caracterizado porque la citada protuberancia anu-

lar lleva hendiduras radiales.

88,. Soporte segin una de las reivindicaciones

12 a 68, caracterizado porque ¢l elemento de mantenimiento

axial lleva, al menos, un refuerzo circunferencial,

98,- Soporte segin la reivindicacién 82, carac-
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estd dispuesto en la protuberancia anuiar terminal. . "

1la para talén de neumético. ' o e,

“direccibdn del lado del neumdtico orientado hacia el inte-

Hojn rum. 25

terizado porque el citado refuerzo circunferencial es una
varilla para talén de neumdtico.
102,~ Soporte segin mna de las reivindicaciones

8% 6 94, caracterizado porque el refuerzo circunferepaisl

112,- Soporte segin una de las reivindicaciones
12 a 10%, caracterizado porque el elemento.de Sostén radial
lleva, al menos, un refuerzo circunferencial, c

128,. Soporte seghn la reivindicacifén 1128, ca-

racterizado porque el refuerzo circunferencial s una varid

T eedes

LR ]
X

132, Soporte segun una de las reivindicacipnes

. &
;..0

112 6 12-, caracterlzado porque el refuerzo clrcunfer cial
estd dispuesto en la parte del elemento de sostén radlal
comprendida entre el plano ecuatorisl y el lado del neumé-
tico, orientado hacia el exterior del vehiculo.

142,. Soporte segﬁﬁ_la reivindicacién 12, carac-
terizado porque el elemento de sostén radial lieva radial-

mente en el exterior un prolongamiento axial flexible, en

rior del vehiculo,

152.~ Soporte segin la re1V1ndlca01on 148, ca-
racterizado porque el citado prolongamiento axial flexible
es exteriormente troncocbdnico, y lleva una porcidn termina)

libre, con un desarrollo circunferencial superior al. desa-
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‘neumético, estando éste inflado normelmente.

B interior.de;4elemento de sostén radial y el elémento de
| sostén radiai, constituyen una sola y tnica pieza fleyrble,

realizada de preferencia por moldeo,

‘6 163, carscterizado porgue el prolongamiento lateral inte-

tiojs nara. 27

rrollo circunferencial de la periferia cilindrica del ele-

mente de sostén radial, el nivel del plano ecuatorial del

162.~ Soporte segin 1la reivindicacién 22 5.3%,

) L3 - ‘..
caracterizado porque, al menos, el prolongamiento laﬁe:gl

.
vaem ®

178,~ Soporte segin las reivindicaciones 22, 32

sest e

rior del elemento de sostén radial tiene una cara apialmen-

-
‘e

te exterior troncocbdnica, aproximadamente paralela asia Su-

perficie intericr del talén del neumédtico, ¥y situadqﬁgtpal
distancia de esta supefricie, qué se apoya sobre eliéf@é
el curso de una caida o de una falta de presiém de inflado
que provoca la deformacibn hacia‘elhexterior‘del elemento
de mantenimiento axial.
182, - SoPQrté segin las reivindicaciones 22, 32

6 162, caracterizado porque ¢l prolongamiento lateral inte-
rior del elemento de sostén axial,mtiene una c¢ara axialmen-
te exterior que se adapta = la forma de la éuperficie inted
rior del talén del neumdtico.. -

_ 198,- Soporte segin la reivindicacién 18, carac-
terizado porqué ei elemento de sostén radial esté enlazado

de modo conocido, de forma mdévil en rotacidén circunferen-




P

10

: 15 |

20 -

30092

JAC

,terlzado porque, en forms conocidsa, la superficie interior

| en las zonas destlnadas a entrar en contacto con el sopor-

terizado porque el citado prolongamlento axial flexlb;p es

dad 1nflable de un neumatlco.

t1oja aim. 28

.. "’
4

cial, al diépositin de rijgcibn del soporte a la llanta,

| 203,~ Soporte ségﬁn la reivindicaciénvlé,,carac.
Atérizado porque el elemento‘de sostén radisl tiene una pe-
riferia, provista al menos parcialmente de ranuras ginoun-

ferenclales paralelas. _ . . o f‘ft'

212, Soporte segin 1a rezv;ndlcaclén 12, carac-'

so‘

del neumético esta revestida por un lubricante, al menos -

’396'

te,

L4
(XX RN

222,. Soporte soglin la reivindicacién 142 ,.carac';

Oﬁ

exterlormente cilfndrico, con un desarrollo 01rcunferqn-
cial igual al de 1a periferia cilindrica del elemento ‘de

sostén radia) y una seccién trapezoidal.

. 232,- Soporte segiin 1a reivindicacién 18, carac-i

terlzado porque el elemento de sostén radial tiene una pe-

riferia provista de nervaduras estrechas radiales y flexi-
bles, | |

245 - Soporte dlspuesto en el 1nter10r de 1la cav1

Tal N como se ha descrlto en la Memorla que ante-_-

cede, representado en los dlbugos que se acompafian y con los

flnes que se han espec1f1cado. ‘
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‘ lioj. nom: 29

- Esta Memoria,qonsta,de'veintinueve hojas es~

critas a miquina por una sola cara.

v

-Madrid, . 18!@2 Tuz _
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