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PATENTE DE INVENCIOW
por 20 aios

& favor de "MERRITT ANy COMPANY ENGINEERING LINITED"
de nacionalidad inglesa |
residente en Warwickshire (Inglaterra) Iion Hill, Olaverdon
por: | ‘ .

"MECANISMO INVERSOR DE MARCHAS", reivindicéndose la

prioridad de la Patente inglesa n® 8965/61, del 11

de Marzo 1961,

| LEMORTA DESORTPTIVA

Esta invencidén se refiere a un mecanismo inversor de
marchas adecuado para los sistemas de transmisién de fuerza en
géneral, y estd especialmente disefiado pars los sistema de pro-
pulsién maritime aceionados por motoreg.desde cien hasta dos-
clentos caballos de fuerza. ) >

El objeto de la invencién es 61 ge proﬁorcionar un meca-f
niémo inversor de construceidn sencilla, compacta y econdmica,

no obstante de ser efiocasg, &igno de confianza y facllmente mante

nido en condiciones de serviclo.
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Segdn la invencién, el mecanismo inversor de marchas
comprende engravajes de marcha hacia adelamte y atrds asocisdos
con un 4rbol de salida mandado en sentidos de rotacién opuestos:
un embrague para marcha hacla adelante j un embrague paras marcha
atrds intercalados entre el 4rbol de salida 7y los engranajes pa-
ra marcha hacia adelante y atrds respectivamente; un par de com-
ponentes complementarios girables par-transmisores, de los cua- -
les el componente de entrada estd conectado con las partes accio
nadas de ambos embragues y es movible axial y rotativamente para
embragar las partes acclonadas y de accionamiento de uno u otro
con el fin de recibir el par util de las partes accionadas, es-
tando el componente de salida conectado con el 4rbol de salida
rara hacerlo girar 4n uno u otro sembido, y un mando de direeclp
nes conectado con dicho componente de entrada paré moverlo en
wa u otra direceidn. ’

En la posicidn neutra del mando, las partes de accionge-
miento de los embragues giran locas con relacibn a lgs partes
accionadas, las cuales estén estacionarias por el moménto, mien-
tras que, cuando por medio del mando se hace mover el componente
de entrada transmisor del par en una u otra direccidn -por ejem-
plo hacia adelante-, dicho componente embraga las partes de
acclonamiento y accionada del embrague psara la maroha hacils qge-
lante, de modo que dicho componente tiende a girar al unisond

con las partes del embrague de adelantd v & hacer girar también

- al un{sono al componente complementario.

Zata disposicién es de tal farma que ff;élmente el par
del 4rbol de entrada es transmitido, a través de las partes de
accionamiento y acclonadas del embrague, a los componentes trans
misores.del par de entrada y de salida y ayuda torsionalmente al;

componente de entrada a empujar las partes accionadas contra las
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de accionamiento del embrague: Zsto :guiere decir que el acciona-
miento del embrague es ayuiado por €l par.

Los componentes par-transmisores ﬁueden ser roscados he-
licoidalmente, estando constitufdo el cémponente de saiida por
un mangulto en forze de tomillo sin fiﬁ situado sobre el &rbol
de salida, mientras que el componente de entrada lo determina un
collar a modo de tuerca que abraza & dicho manguito.

Preferentemente, €l accionamiento de los componentes
par-transmisores no es auto-cerrador, por lo gque conviene prever .
un dispositivo de muelle que se apligue al componente par-trans-
misor de entrads para impulsarlo cusndo el mismo se mueve haste
sus posiciones-de adelante y de atrds para aplicar la presidn de
embrague a las partes accionadas de este dltimo.

Pueden preverse conductos para aceite a baja presién en
el drbol de salida y conducido a diferentes partes rotativas.

Los dibujos acompaﬁatoriosvmnestran un e jemplo del meoca-
nismo inversor, proyectado para un sistema de propulsién marfti-
m. 40 1os dibujos, la Fig, 1 es una seccidn axial del mecanismo,
¥y la ¥ig. 2 es una seccién transversal.

Bste mecanismo incluye un &rbol de emtrada (10) y un 4r-
bol de salida (11), los dos apoyados en cojinetes en una caja de
engrana jes (12). Pifiones integrales de avante y de popa (13) 3
(14) estén fijados el &rbol de entrada. Los engranajes (15) y
{16) van fi jados sobre los portadores*flV), librenente girato-
rios sobre el éibol de salida, engranando el piﬁén (15) directa-
mente con el pifidn {13) y el pifidn (355 con eidiiﬁén (14) a tra-
vés de los inversores locos (18)., La disposicién es tal que am-
bos engranajes (15) (16) girén continuamente en sentidos opues-
tos.

Van interpusstos unos embragues de vroa y de popa entre
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los engranajes (15) y (18} y el drvol de salida. vado que los
dos embragues son 1guaies,.solamente se describird en detalle
el embrague de proa.

tin el ejemplo, ¢l embrague es del tipo de placa de
friceidn miltiple. Ventro del pifién (15) va dispuesto un pague-
te de placas de accionamiento (20), sienlo deslizables mediante
chavetas y rapuras inmteriores (21) demtro del pifién. Un paguete
de placas accionadas (22) est&n intercaladas con las placas (20),
siendo deslizables sobre chavetas y ramuras exterliores (23) ais-
puestas en un aro (24), que puede girar sobre el portador asocia
do (17). En la posicién neutra, los dos paquetes estén ligeresmen
te intercalados entre el portador (17) que sirve de tope inmovi-
ble axialmente, y un inipulsor.anular (25), de modo gue las pla-
cas accionadoras (20) giran locas y las placas accionadas e rma-
necen estacionarias. ‘

Los componentes par-transmisores consisten en un mengul-
to en forma de tornillo sin f£in (30), que estd fijado y es corre
dizo sobre una chaveta en el 4rbol de salida (11) manteniéndose
contra desplazamientos axiales por efecto de las guardas (31) y
de un collar a modo de tuerca (38), que abraza al manguito (30)
y aque estid en unidn correliza axialmente con el aro ranurado (24).
E1l collar (32) y el menguito (30) constituyen respecti vamente
los componentes de entrada y de salida, siendo cada uno el com-
plemento del'otro. = '

El manguito (30) y el collar (32) ven roscados helicoi-
dalmente, sdemo la inclinseign helicoidal ge Tos filetes la su
ficlente para asegurar que la presién axiel aplicada al collar
(32) obligue a este collar a avanzar o a retroceder rotativamen
te & 10 largo del mangulto, siendo la direccién de la inclina-

cibn tad que el collar, &l avanzarse hacia £l embrague de avan-
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te, vgira en la direceldén de este dltimo.

El mando del mecanismo lo determina una palanca de ma-~
no (40), fijeda al &rbol de apoyo (41) situado en‘la cubierta
(42) de 1a caja de engranajes (12). E1 brazo (43), enchavetado
gl eje (41), lleva un perno (44) aprisionado Por el extremo
ahorquilledo de uns palanca (45), articulada en un pivote (46),
fijo a la caja de engranajes. E1 pie de esta palanca (45) entra
dentro de una horquilla (47), la cual es deslizable a lo largo
de uns barra de gufa (48) y va conectada con el collar (32), el
componente de entrada par-transmisor, a través de un cojinete
de bolas (49) y aros de guardia (50) en el collar. El eje [41)
tiene otro brazo (51}, que presenta una muesea aprisionada por
un fiedor de muelle (58) colocado en la taps (42), sirviendo
este fiador para mantenerlla palanca de mano (40) en la posi-
cién peutra, tal como se ve en el dibujo. La disposicidn’ es de
tal forma que al mover 1a palanca de mano (40) desde 1la posi-
cién neutra hasta su posicién de proa o de popa, ella actda a
través de la palenca (45) y la horguills (47) para obligar al
collar (32) a moverse en la dirececidén aspropiada a lo largo del
eje de sglida (11),

Bl eje (41) estd asooiado con un dispositivo de muelle
para obligar al collar (32) a moverse en una u otra direccién
cuando la pelance de mano (40) se mueva hasta la posicién de»
proa o la inversa. Zl diSpositivo de-imelle comprenue un pis-
tén (60) deslizable dentro del eilindro (61) situado en la ta-
pa (42), empujando el resorte (62) qbntinuanehte al pistén ha-
cia el eje (41), una oreja (63) situada en el cubo del brazo
(43) y un eslabén acodillado (64), el cual en un extremo posee
una articulacién (65) con la oreja (63), y en el extremo de sa

1ide tiene une rétula esférica (66) para su articulzeidén con
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el ristén (60). En 1z posicién neutra de la palanca de mano
(40), el eslebdn acodillado (64) estd en su posicién de punfo
muerto central y asi el dispositivo de resorte se encuentra
inactivo., En ambas posiciones de proa y de pope de 1ls palen ca
de mano (40), el dispositivo de muelle jes activo a través del
brazo (43), palanca (45) y horguilla (47) para impeler al co-
llar (32) en sentido axial para mantener la presidn sobre el
erbrague de proa o de popa, Segin el caso.

51 mecanismo inversor incluye también una bomba de acei
te (70) para la lubricacidn de las dlfetentes partes giratories
entre s{. En el ejemplo, le bomba es del tipo de engransjes en
q.e un aro lobulado interior rodea & un pifién externo lobulado,
siendo la bomba aceionada por el Arbol de entrada (10). Los con
ductos de aspiracién y descarga estén formados en uns tapa ex-
trema (71) de la caja de engranajes (12). En la Fig. 1, estos
conductos estdn indicados por (78) y (73). Bl ooniucto de aspi-
racién (72) aspira aéeite del vaso (74) coleotor de aceite de
la caje de engranajes. £1 conducto de descarga (73) suministra
aoeite a un taladro axial (75) dispucsto en el 4rbol de salida
(11), y este taladro lleva conductos radiales (76), que van a
los componentes par-transmisores,

Durante el funclonamiento del mecanismo, cuando el inan-
do estd en la posicidn neutra indicada, el engranaje de progu
(15) y las partes de acclonamiento de.proa del embrague (20) gi
ren todos locos en 1a direccidn de proa, girandio locos en la 4i-
reccién de popa el engranaje de popg,fié) y légupartes de aceio-
namiento de popa del embrague, mientras que el collar y manguito
(32), (30) y todas las partes accionadas del embrague y el 4rbol
de salida guedan estacionarias. Se supone que la palancs de mano

(40) se ha movido hasta la posicién de proa. Este movimiento es
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transmitido & través del 4rbol (41) y brazo (43), 1gvpalanca
(45), 1e horquilla (47) y el cojinete de bolas (42), al collar .
(32), el cual se ve obligado a moverse hacia elleMbrague de
Proa. dauo que mientras el manguito (36) se mantiene.estacioqg
rio por el 4rbol de salida (11), el eollar (32) estd obligado
a moverse helicoidalmente & lo largo del manguito (30), es de-
elr a avaﬁzar axialmente y girar a1 mismo tiempo. ?or ello el
collar (32) obliga al impulsor (25) & comprimir las placas de
friceidn (20), (22) del embrague de proa contrs el tope forma~
do poxr el portador (17). De este modo el collar (32) recibe
ghora el par a través de las placas accionadas (22) y aro (24)
desde el 4rbol de entrada (10) y engranaje de proa (13), (15).
4 medida que el enbrague se aprieta mis, la libertad inicial
del collar (32) de poder moverse a 1o largo del manguito (30)
acaba rapidamente, y por tanto, el par es transmitido del co-
llar al manguito y de aquf al 4rbol de salida (11), que empie-
z2 & girar en el sentido de proa. Cuando las placas de embrague
estdn comprimidas al méximo, existe el efecto de un acoplamien-
to sélido desde el engranaje de proa (15), a través de las par-
tes de proa del embrague, aro (25), collar (32) y manguito (30),
hasta el drbol de salida (11).

Al soltar la palanca de mano (40) en la posicidn de
proa, la presidn continda ejerciéniose sobre el collar (32) por
efecto del dispositivo de resorte (60?. (65), actuando por me-
dio de las partes (41 ), (43), (45), (47) y (49), comq ya se ha
descrito y, por tanto, el dispositiabude resdgée»actﬁa para man
tener las partes de proa del embrague en acoplamiento completo.
bn esta actuacién, el dispositivo de resorte es ayuiado por el
par que actian a través del embrague en el collar (38) con rela

cién al manguito (30).
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4l volver la palenca de mano (40) al nunto neutro, el
collar (32) retrocede axialmente y, en consecuencia, las partes
de proa del embrague se desacoplan. &1 funcionamiento al apli-
car el embrague de popa y partes asociadas es el mismo que el
deserito para la propulsién de proa. ;

Tal como se ha dicho, el mecanismo inversor de marohas
rarticularmente descrito con referencia a los dibujos es un ejem
plo solamente, y se pueden introduclr modificaciones demtro del
alcance de la invencién reivindicada. Por ejemplo, en vez de los
pifiones de proa y de pope separadamente dentados (13), (14}, se
puede emplear un sélo piidén largo. En lugar de portadores separa
dos (17) parae proporcionar la acomodacién para los embragues en
los engranajes (15), (16), los portadores pueden ser construldos
integrales con los engranajes respectivos. En lugar de embragues
de tipo de placas de fricoidn miltiples, se pueden empleaé embra
gues de tipo cdénicos incorporados en el mecanismo de imversién.

| ¥ 0 7 A
REIVINDICACIONES

Se reivindica como 6bjeto de la presente Patente de In-
vencibn:

1%,- Mecanismo inversor de marchas, aque Se caracteriza
esencialmente por comprender ruedas de engranaje de marcha avan-
te y hacia atrds asociadas con un 4rbol de salida y accionado en
sentidos opunestos, un embrague de marcﬁa ax}-ante ¥y wa embrague de
marcha atrds interpuestos entre el 4rbol de'sa%}da y las ruedas
de engranaje avante y atrds respectifﬁhente, y ﬁn mando inversor
caracterizado por disponer d¢ un par de componentes complementa-
rios giratorios y par-transmisores que incluyen un coﬁponente de
entrada conectado con las partes accionadas de ambos embragues ¥

movible axial y rofativamente para acoplar las partes accionadas



v

5.

10.

15.

20,

25,

30,

T ol A 0 Y
VA B &@

y de accionamiento de uno o del otro embrague con el fin de re-
cibir el par auxiliar de dichas vartes, comprendiendo tampién
un componente Jje salida coneotado con el £rvol de salida para
girar con €1 en wna uw otra direccidn, esﬁa.ndo el mando de inver-
sibén conectado con dicho componente de ehtrada yara moverlo en
una u otra direceidn.

| 2%,~ Necanismo inversor de marches, segln la reivindieca-
cidn 1%, ocaracterizado por el hecho de que 108 embragues de mar- .
cha avante y hacia atrds estdn adaptados a las ruedas de engrana
je de marcha avante y haclia atrés respectivameﬁte.

3%.- Meoanismo inversor de marchas, segin las reivindica-
ciones 1% & 2%, caractarizado por el hecho de que los componen-
tes par-transmisores estédn roscados hellcoidalmente, siendo el
componerte de salida un manguito de forma de tornillo sin fin si
tuado sobre el 4rbol de salida, mientras que el compouente de en
trada estd constitufdo por un collar a modo de tuerca que abraza
dicho manguito.

4%.- Mecanismo inversor de marchas, segin cualjuiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado por comportar un
dispos itivo de resorte que se ap:!.ica al componente de entrada
par-transmis or para obligarlo a aplimr la presién de embrague
cuanio dcho couponente se mueve a su posicidén de avante o de
atrés,

| 5%.- Mecanismo inversor de marchas, segén la reivindica-
cién 4%, caracterizado por el hecho de que el mando estd conecta
do con un 4rbol de comtrol causanio la’ Totacidn de este dltimo
el desplazaniento ael componente de entrada par-transmisor, fi-
gurando un muelle que empuja continuamente a un pistén hacia el

drbol de control & través de una biela transmisora acodillada de

presién, articulada entre aicho pistén y drbol.
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6§g- MECANISHO INVERSOR DE MARCHAS

Sean cuales fueren las circunstancias gue concurran con
la esencialidau propia de la misma.

Consta la presente llemoris descriptiya de‘diez péginas
foliadas y necarnografiadas por una sola;&ara vy va acompaflada de

dos Hojas de albujos aclarativos.

Barcelona, 8 Marzo de 1962
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