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El invento se refiere a un eje de rodadura de un =

vehiculn de ferrocarril,‘que forman el &rbol accionado de; -
accionamiento del vehiculoc y estsn unidos con cierre de =

fuerza, a través de un cubo, con al menos un miembre.i®ang

" g

misor de momentos de giro del sccionamiento citado dglvehi

culo.
En transmisisiones de eje de esta clase de esnetrug
cién, la rueda de accionamiento asentada sobre el eje.de-rodg

durs se aplica usualmente a presién scbre el eje en taso de -

una sobremedida del &rbol. Es necesaria para ella una'mﬁﬁuina

* v,

especial, por lo que ests aplicacifn a presién es realizasda -

LA )

tambign casi siempre por el fabricante del eje. LSS

cmee

- »

F1 fabricante de la transmisién suministra paTs ello
la rueda dentada de eje gque puede recibir también una corona
dentada separada. El cuerpo de la rueda se tuerce al efectuar
la aplicacién a preéién debido a la sobremedida necesaria d=l
érbol, de modo que se tiene que rectificar con gran gasto - en
el caso de una ejecucibn en una sola pieza - los flancos de -
los dientes o - en el caso de ruedes con una corona dentada -
la superficie de asiento del cuerpo de la rueda entre éste y
la corona. E1 eje de rodadura de gran longitud constituye en
este caso un estorbo para el procesoc de rectificado y la necg
saria alineacién del eje en la méquina rectificadora resulta
cara. Las eventuales reparaciones tienen que realizarse tam-

bién de la manera expuesta,

-
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El invento se basa en el problema de evitar estos -
costosos trasbajos, transportes y dependencias de maquines.

“El invento consiste en que el cubo esta unido con -

‘elementos deforma anuler y cosxiales con el eje de rodadura,

a2 wpe

los cuales se pueden reajustar mediante tornillos en el’den-

iﬂ"

tido de producir una reduccién del tamafo del anima del cubo,

Por tanto, cualquier cerrasjerc cualificado puede efectyer la

. L]

fijacidn del cuerpo de lea rueda dentadas sobre el eje de rpde-

LALR R 2

dura. Se necesite solsmente una llave dinamométrica de clase

de construccifn conocida. La suelta de una rueda puede. xepli

. . . ., .
zerse tembién sin dificultades. ..

. Ve s

Ventajosamente, sirven de elementos de forma enulsr

unos snillos de sujecHn respectivos asentados sobre ﬂrbsﬂ;ﬁni
cas del cubo de una rueda dentada vy que se pueden arriostrar
unos con respecto a otros. Se pueden utilizar para ello elemen
tos de sujecidn o zunchado usuales en el comercio gue, poTr -
, .

apriete de los tornillos de paso con momento de giro pregscri-
to, generan una sujecién muy exacfamente determinable de los
cubos de las ruedas sobre el eje. £E1 momento de resbalamien-
to puede fransmifirse sin dificultades con una seguridad cuga
tro a cinco VECES mMByOr.

Convenientemente, los slementos de forma anular y el
cubo forman una piezs comin. En este caso, los primeros estén

provistos de una separacidn transversalmente al plsno del anillo

y se pueden reajustar en el punto de separacién en direccidn
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periférica, Es imaginsble que los elementos formen &l menos

une parte latersl d=l cubo de une rusda dentada. Sin embax

ge, pueden ser tambisn dobles y estar formedos simstrice-

mente entre 81 en les dos zones leterales del cubo., En egtas

sgaos
. N

elscuciorss se suprimen los snillos de sujecibn, dedn ‘que
et »

ar™

el cubo funciona como enillo de sujecidn en les propiss zo-

nas correspondientes.

L}
LELE I

Para poder alojar de forma favorsble los torp}k%os
de paso para el reéjusta de un cubo correspondiente hendi-
do, el cubo presenta ventajosamente en el lugar de sep@;g;
cibn al menos un rebajo para le czbezs del tornillo, &} tual

.
puentza entonces las hendiduras de separacifn, o bien.e&té

. -

provisto de dos garras enfrentadas entre si en el lugé;gﬁe

separacion.

A.cnntinuacién se explica con mas detalle el invento.
haciendo referencis s ejemplos de ejecucidn rebresentados -
esquematicamente en el dibujo.

Muestran:

is figurs 1, el eje de raddura de un vehiculo de fe-

rrocarril con una rueds dentsda grande sccioneda, en sec-

F

cion,
La figura 2, una vista del cubo de ls rueda dentades
grahde perpendicularmente al eje de rodadura, y

La figura 3, otra forma de ejecucidén del cubo de la

rueda dentada grende, en alzado.
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En un eje de rodaduras 1 de un vehiculo de ferroca-

rril estén fijadas en los extremos del mismos unas ruedas
de traslecidn respectives 2 v, entre ellas, un disco de frg

no 3, asi como una rueda dentada 4, le cual forme como ele-

LN X X
-

mento trensmisor de momentos de giro, junto con un pifidpm,5,

el Ultimo escaldn del sccionamiento 6 del vehiculo. La ruads

dentada 4 esté constituids por un cuerpo de rueda 7 con un

et

ctubo B y una corona dentsda 5 de dos piezas que tiene umr -

dentado en flecha y esté fijada mediante tornillos 10 sobre

E=
S

el cuerpo de rueds 7.

L]
P
[RCRN )L»'l N <173

Sobre el cubo B, que estéa configurado de mane%gﬁﬁue

desciende cOnicamente hacia afuera en sus dos lados fié%?@-
les, estan asentados, a la izquierda y a la derecha délfé
cuerpo de rueda 7, unos elementus anulares provistos de uns
conicidad correspondiente, ;ealizados en el presente caso
como discos de sujecidon o también discos de zunchado 11 que
estan arriostrados unos con respecto a otros por medio de -
tornillos de paso 12. A consecéencia de la sccion de las sy
perficies cbnicas cooperantes entre si se reduce el tamafo
del anime del cubo, de modo que se incrementa hasta un asien
to a presidon el ajuste entre el anima del cubo y el eje de
rodadurs 1 que se hablan preparado originalmente con cierta
tolersncis en correspondencis con un ligero asiento corredi-

zo segin la norma internacional IS0 con F6/m6. Por tanto,ls

rueda dentada 4 queda asentads B8si exactamente igual de fija
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sobre el eie de rodedurs 1 gque en las ejecuciones conncidas
hasta shore. Sin embargo, l& utilizecidén de los Bnillos de
sujecidn 11 permite una reslizacidn més facil de los treba-
jos y evita el trsbajo de repessdo en los flancos de lo§;—
dientes o en el cuerpo de rueda 7, puesto que éste ya,h?fpe
defesrms.

Se logran también los mismos efectos con las ejecy
ciones segin las figuras 2 y 3. Las zonas laterales del ecubo
Ba u &b formén agqul los elementos anulares lla u llb. Por -
tanto, estos estén reunidos con los éubos correspondientes
y no sobresalen de forma sutdnoma como pieza construcf@fé&ﬂ§
tos elementos presentan en el plano diametral perpendiéglpr
al plano del dibujo 8l menos una separacion 13 que esté.réa—

lizada como hendiduras abiertaes solamente hascise los lados

-

=
e

—‘,

0

[
ICni8ie

[41]

1 cubo 8a u Bb. Cuando unos espérragos roscedos
12a sirven para reducir el tamafio del &nima d-1 cubo, estén
previstos entonces unos rebajos 14 en los elementos anulares
l1le pare recibir las tuercas de los tornillos. Se pueden uti-
lizer tambien tornillos de cabezs 12b cuando en la zona de la

separacidn 13 estén formadas unas garres 15 enfrentadas entre

sl en los elementos anulares 11b.
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REIVINDICACIONES

12,. Eje de rodadura de un vehiculo de ferrocarril,
que forma el &rbol accionado del accionamiento del vehfculo y
est4 unido con cierre de fuerza, a través de un cubo, cgn el
menosS un miembro transmiscor de pares de giro de dicho{éééia-
namiento del vehiculo, caracterizado porque el cubo estd uni-
do con elementos anulares y coaxiales con el eje de rgdagdura,

los cuales se pueden reajustar por medio de tornilles . ep el -

e

sentids de gbtener una reduccién del tamafio del &nima del cu--

bo. .

28,. Eje de rodadura segdn la reivindicaciéﬁ_é?, ca
racterizado porque sirven de elementos anulares unos éqﬁylos
de sujecién respectivos gue wvan asentados sobre zonas‘bﬂ{icas
del cubs de unaz rueda dentada y gue se pueden arriostrar entre
si.

32.- “je de rodadura segln la reivindicacién 1%, cg
racterizado porque los elementos anulares y el cubo forman -
una pieza com@n, y porgue las primeros estéan provistos de una
separacién transversalmente al plano del anillo y se pueden -
reajusiar en el lugar de separacifn en direccién periférica,

48 .- €je de rodadura segdn la reivindicacién 32, cg
racterizado porque los elementos anulares forman al menos una
parte lateral Hel cubg de una rueda dentada.

5e,. Eje de rodsdura segdin lg reivindicacién 4%, cg
racterizada porque las dos zonas laterales del cubo estén reg




10

lizada. simétricamente entre si.

68.- Eje de rodadura segdn una de las reivindicacig

nes 32 a 5%, caracterizado porgue el cubo presenta en el lu-
_ ' poIq P

gar de separacidn al menos un rebajo para la cabeza del tdr-
nille gque puentea la separacién,

72.- Eje de rodadura segdn una de las reivindicacig
nes 3% a 5%, caracterizado porgue el cubo presenta en el lu-
gar de separacién dos garras enfrentadas entre si para el tox
nillo que puentea la separacién,

82.- "EJE DE RODADURA DE UN VEHICULD DE FERROCARRIL".

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-

moriz Descriptiva, que constas de siete hojas escritas a maqui-

na poT una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

2 AR D AN
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