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L El presente invento se reflere a an eilindro

véstago de guia que por un extremo se apoya en el pistdn de

1oja nam. ‘J”"

maestro en tdndem para el sistema de frenos hidrdulicos de
un vehiculo, el eual tiene una envolvente cilindrica en cu-
ya cdmara hay dispuestos de modo que puedan deslizarse
axialmente un pistén de barra de empuje y un pistén interme
dio, habiendo, alojado en la céﬁara, entre el pistén de ba-
rra de empdje y el pistén intermedio, un muelle dé pistén
que por wno de sus extremos sespoya en el piston dg barra

de empuje y por el otro en un manguito de tope, asi como un

barra de empuje y estd concéntrico en la cdmara, entre el
pistén de barra de empuje y el pistén intermedio, mientras
que por su otro extremo atraviesa un -orificio del manguito

de tope. e, "

.
s« te

‘Por la solicitud de patente alemana N2 28 49 045
fue dado a conocer un cilindro meestro en tdndem en el que
la envolvente cilindrica tiene una sola cdmara de pistén cu
yo didmetro es 21 mismo para ambos pistones dispuestostéﬁ
serie, los cuales guedan lateralmente cerrados por los dos

cilindros. de trabajo. Un inconveniente de este cilindro

[N

maestro en tédndem ya conocido es su gran longitud total:ii
lo relativaménte larga que es su carrera Qe funci,namieﬁébii
Es un objeto del presente invento la obtencidn
de un cilindro maestro en téndem con el que se pueda tener
un recorrido del pedal relativamente corto a la vez que for
me un conjunto compacto.
Este objeto se obtiene con el presente invento
haciendo que el pistén intermedio esté disedado en forma
de un pistén escalonado el cual en su parte de didmetro ma-

yor tiene una cdmara cilindrica que forma un cilindro de
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_trabajo en la que penetra el pistén de ‘barra de empuje por

su extremo opuesto a la b.rra de empuge, mientras que en la
superficie perifdrica de esta parte de didmetro mayor del
pistdn escalonado se tiene urne ranara circalar la cual con

la parte de didmetro mayor de la cdmara escalonada.de la en

volvente cilindrica forme una cdmara anular que por una pap

te estd unida, por un conducte, al cilindro de trabajo &
por otra parte se comunica, por un orificio de empalme, con
ano de los circuifos de freno, mientras que con su parte de
didmetro menor el pistdn intermedio penetra en la cdmara
que forma en el extremo de la envolvente cilindrica un ci-
lindro de trabajo que estd en el extremo opuesto al del ac-
cionamiento del freno, estando dicha cdmara conectada por
un orificio de empalme-al otro circuito de “reno, e, e

Para que antes de que se haga uso del freno ei
fluido de presién haya pasado por la cdmara que constituye
el medio de carga al cilindro de trabajo el pistén de éérra
de empuje tiene un orificio de unidén de la cdmara formada
por el c¢ilindro de trabajo frente al pistén de barra de em~
paje con la cdmsra que actda como medio de carga, pudiqgéé:
cerrarse dicho orificio, cuando el pigtdén de barra de e@ép}
je es desplazédo, eﬁ el sentido del accionamiento, por %é‘:
parte en forma de cabeza del vdstago de guia que con and-""
arandela hace de obturador.

Es conveniente que el pistén intermedio tenga un
orificio que conecta la cdmara situada frente al pistdén in-
termedio y qde hace de cilindro de trabajo con la cdmara
que hace de medio Je carga, cerrdndose dicho orificio, cuan

do el pistén intermedio se desplace en el sentido del accio

namiento, por la parte en forma de cabezZa del vistago de




,féuia"que:donfunafarandela~h§ce de obturador,

.Constituye una ventaja de estce invento que las
dos cémaras de carga estén desconectadas durante la fase de
actividad del freno y que en la posicién inactiva, e inclu~

5 | so una vez pasado el punto de' cambio, actden de. ‘cdmaras de-
| alimentacién; Por consiguiente, de acuerdo con.otra»reaiiag
cién del invento, los orificios que ponen en comunicacidn
el depdsito de fluido con las cdmaras actuando como medios
de carga alojan‘unOb obturadores cargados por un muelle que|
10 él desplazarse el pistdn de barra de empuje y el pistén in-
termedio en el sentido de la actuacidén del freno, permiten
que el fluido vuelva al depésito, teniendo dichos orificios
unas raunuras, muescas o estrimas que dejan que, durante el
movimiento de los pistones en el sentido contrario al dp’ia
15 actuacidn del freno, estando los obturadores de vdlvula en
sus correspondientes asientos, el fluido pase del depdsito

.....

7
.8 las camaras.

Con el presente invento se pueden efectuar muy

diversas realizaciones, una de las cuales es la mostrada en

-----

20 el dibujo gque se acompaflan, en la que se ve una seeciéq lon

¢«

* e

gitudinal del ¢ilindro maestro en tdéndem.

: &
[y

El cilindro maestro en tdandem que se muestré%ébé
prende una envolvente cilindrica 1 que tiene una cémara:é;;
calonada 2 por la que pueden deslizarse un pistdn de barra
25. de empuje 3 accionable por una barra de empuje que no se
muestra y un pistdén intermedio 4, dispuestos en serie, El
pistdn intermedio } se apoya en la calata de cilindro 6 a
través de un muelle le compresidn 5. En la cdmers Qe cilin-
‘dro 7, entre el pistdn de barra de empuje 3 y el pistén in-

30 termedio 4, se extiende concéntricamente un vdstago de guia
21103
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MFa.qug.Qsté-fijaao al pistén de barra de empuje 3. Dicho vds

tago atraviesa con su extremo libre un orificio concéntrico
9 de un manguito de tope 10 fijndo al pistén intermedio 4,
teniendo dicho védstago limitada la libertad de moverse sepa

réndose del pistdén intermedio 4 por una parte de mayor did-

'm&tro que tiene en su extremo libre que constituye un tope

11.

Entre el pistén de barra de empuje 3 y el mangui
to de tope 10 hay un muelle 12 del pistdn, precargado, que
actia sobre el manguito de tope 10 @en el sentido de separar
le del pistdén de barra de empuje 3.

El manguito de tope 10 es una pieza de chapa en
forma de cazoleta, |

E1 vdstago de gufa 8 es una barra maciza que por
wno de sus extremos estd insertada en una cdmara axial 13
formada en el pistdn de barra de empuje 3, teniendo en di-
cho extremo introducido en la cédmara axial 13 una forma de
cabeza 18 hecha vor recalcado. Un diseo 17 con un orificio
central 14 que estd atravesado por ¢l vdstago de gufa 8 le
impide a este vdstago de gufa irse por si mismo hacia ql T
pistéﬁ intermedio 4. Ademds, el vdstago I3 guia tiene ep!la
cara frontal de su cabeza 18 una arandela 20 de un matefial
21dstico que con el orificio 21 del pistdén de barra de émgg
je 3 forma una valvula. Ia mencionada cabeza 18 del véstago
de guia 8 se apoyz en el disco 17 por intermedio de un aé -
bil muelle de compresidn 22 que, en el caso de que haya mo-
vimiento relativo entre el pistdén de barra de empuje 3 y el
pistén intermedio 4 le permite a la arandela 20 cerrar el
orificio 21 del pistén de barra de empuje 3.

El pistén intermedio 4 esta sujeto por medio de




Hojn num 5

o

1 |_un manguito de tope en forma de cazoleta 23 a la culata 6
de la envolvente cilindrica 1 con un védstago guia 19 simi-
lar al anteriormente descrito vdstago guifa 8 y an el mismo
eje geométrico que éste, teniendo una parte en forma de ca-
5 beza jS y un extremo en forma de tope 16. Entre la parte en
’ formé de cabeza 15 y un disco 24 hay un débil muelle 25 que
hace que, en el caso de que haya un movimiento relativo del
pistdén intermedio 4 hacia la culata 6 de la envolvente ci-
l1indrica 1, la arandela 26 cierre el orificio 27 del pistdn
10 intermedio 4,

Encima de la envolvente cilindrica 1 hay un depd
sito de fluido 57 que, a través de los portavalvulas 28,
29, estd conectado a las dos cdmaras 30 y 31, respectivamen
te.
15 El modo de funcionar del cilindro maestro en.tég
dem ¢4 el siguiente. Con anterioridad, el fluido sale del
depdsito 57 y a travéds de los crificios 32, 33 penetra éﬁ
el interior de las cAmaras 30, 31 y de ellas, por las aféﬁ—

delas 34, 35, a los cilindros de trabajo 36, 37, pudiendo

Ny
(®]

sl fluido pasar también, en la fase inicial, al interior de
los cilindros de trabajo 36, 37 a través de los orifici§§

21, 27. Al ser accionado ¢l pistdn de barra de empuje en:é;
gsentido de la flecha, el fluido que hay en los cilindr&ﬁ'aé

trabajo 36, 37 es lluvado & presidn a los cilindros de rue-

[\
\J1

da (no mostrados) a través Je los orificios de empalme 39,
39, En este proceso, la presidén que se crea en el cilindro
de trabajo 36 actla sobre el pistén intermedio 4, el cual a
su vez lo hace sobre el fluido existente en 21 cilindro de
trabajo 37.

30 En el caso de que el circuito consctado al orifi

21103
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ALﬁcio de empalme 39 esté defectuoso, el pistén de barra de em

puje 3 se mueve hacia la izquierda, en el sentido de la flgv
cha hasta que la superficie de empaje 40 se ponga a tope

con la cara frontal anular 41 del pistdédn intermedio 4; acto

seguido el pistén de barra de empuje 3 actda directamente = |

sobre 8l pistén intermedio en el sentido de la flecha, con
lo>que se puede desarrollar en el cilindro de trabajo la
presidn de frenado deseada.

En el caso de que el circuito defectuoso fuese .
el conectado al orificio de empalme 38, el pistén interme-
dio 4 se desplazaria sin obstdculo alguno a la izquierda,
en el sentido de la flécha, hasta que la superfiéie de empg‘
je 42 se pusiese a tope con el escaldén 43 de ] envolvente
cilindrica. Entonces, en el cilindro de trabajo 36 s= po-.
dria formar la presidén de frenado deseada.

El cilindro maestro en tdndem gue se describe
atiliza en el circuito de freno del pistdn de barra de empu
je 3 el fluido que se tiene en la cdmara 3C como volumen de
carga y utiliza en el circuito de freno del pistén interme-~
dio 4 comb volumen de carga ' fluido que se tiene en la_bé
mara 31, pudiendo los orificios 32, 33 que dan paso a ambas
cdmaras 30, 31 ser cerrados con los obturadores de vélvula
46, 47. Tlas estrias 48, 49 que hay en los orificios 32;‘33
permiten, no obstante, que pase una pequefia cantidad del
fluido desde el depfsito a las chmaras 30, 31. Ta fuerza
que tienen los muelles 51, 52 que actian sobre los obturado
res de vdlvula 46, 47 determina la presidn de carga requeri
da por el sistema de freno. En lugar de las estrias 48, 49
pueden ser usadas anas vdlvalas especiales, que no se mues-

tran en detalle.
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En comparacién con log cilindros maestros en tdn

' dem ahora conocidos la reduccidén de la longitud total del

!

cilindro maestro en tdndem que se ha descrito, con dos cdma

. ras de carga, consiste principalmente en gue el recorrido

52 no forma parte de la carrera S1 del pistdn de barra de

epuje 3.




10

o

20

30
21103

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo

de Utilidad en Espafia, por VEINTE aBos, son los que se recga

gen en las reivindicaciones siguientes:

12,~- Un cilindro maestro en tdndem para la dispo

sicidén de frenos hidrdunlicos de un vehiculo, el cual tiene
una envolvente cilindrica (1) en caya cdmara (2) hay dis-
puestos de modo que puedan deslizarse axialmente un pistdn
de barra de empuje (3) y un pistén intermedio (4), habiendo,
alojado en la cdmara (2), entre el pistdn de barra de empu-
je (3) y el pistdén intermedio (4), un muelle de pistdn.(*2)
que por uno de sus extremos se apoya en el pistén de béffa
de empuje (3) y por 21 otro en un manguito de tope (10),
asi como un vdstago de guia (8) que por un extremo se ébéya
en el pistdén de barra de empuje (3) y estd concéntrico en
la cdmara, entre el pistdén de barra de empuje (3) y el pis-

tén intermedio (4), mientras gue con su otro extremo atra-
viesa an orificio (9) del manguito de tope (10), caracteri-
zado porque el pistdén intermedio (4) estd disefiado en fbfmé
de un pistdn escalonsdo el cnal en ou parte de didmetro -ma-
yor (B)Itiene una cdmara cilindrica que forma un cilindro
de trabajo (36) en la que peneira el pistdén de barra de em-
puje (3) por su extremo opuesto a la barra de eupuje, micn-
tras que en la superficie periférica de estz parte de didme
tro mayor (B) del pistdn escalonado se tisre ure ranura cir
cular la caal, con la parte de didmetro sayor de la cdmera

escalonada (2) de ls ervolvente cilindrica (1) forwa unn cd-

I
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mara anular (44) que por una parte estd aride, por un con-

ducto (45), al cilindro de trabajo (36) y por otra parte se
comunica, por un orificio de empalme (39), con uno de los
circuitos de freno, tientras que con su parte de didmetro
menor (A) el pistdén intermedio (4) penetra en la cédmara que
forma en el extremo de la envolvente cilindrieca (1) un eci-

lindro de trabajo (37) que estd en el extremo opuesto al de

accionamiento del freno, estando dicha cdmnsra conectada por

an orificio de empalme (38) al otro circuito de freno.

28 - Un cilindro maestro en tdndem de acuerdo
con la reivindicacién 18, caracterirzado porque el pistdn de
barra de cmpuje (3) tiene un orificio (21) de unidn de la
cdmara formada por 21 cilindro de trabajo (36) frente al
pistén de barra de empuje (3) con la cdmara (30)que acida:
como medio de carga, pudiendo cerrarse dicho orificio (21),
cuando el pistén de barra de empuje (3) es desplazado, en
el sentido del accionamiento, por la parte en forma de cabe
za (18) del védstago de guia (8) cue con una arandela (20)
hace de obturador, |

8,- Un cilindro maestro en tdndem de acuerdo
con las reivindicaciones 18 y 22, caracterizado norque el
pistén intermedio (4) tiene un orificio (27) que conecté la
cdmara situanda frente al pistdn intermedio (4) y aue hace
de cilindro de trahajo (37) con la cimnra (31) que hace de
medio de carga, cerrdndose dicho orificio (27), cunndo el
pistén intermedio (4) se desplace en el sentido del acciona
miento, por la parte en formz de caheza (15) del vistago de
gufa (19) que con una arandela (26) hace de obturador.

4%,- Un cilindro maestro en tédndem de acuerdo

con las reivinmicncicaes 1% a 38, caracterirado porgue los

Hofa nom, 9
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orifieios (32, 33) que ponen en comhniéadiﬁnféxfﬁéP6sito de|

fluido (57) con las cdmaras (30, 31) que.actdan como medios
de carga, alojan unos obturadores (46, 47) cargados por un

muelle que, al desplazarse el pistdn de barra (3) y el pis-

tén intermedio (4) en el sentido de la actumcién del freno,

permitep que el flaido vuelva al depdsito, teniendo diéhpss
ofifiCios unas ranuras, maescas o estrias (48, 49) que de-
jan que, durante el movimiento de los pistones (3, 4) en el
sentido contrario al de la actuaciédn del freno, estando los
obturadores de vdlvola (46, 47) en sus correspondientes
asientos, el flaido pase del depdsito (57) a las cdmaras
(30, 31).

58,- Un cilindro maestro en tdndem, para la dis-
posicidn de frenos hidrdulicos dé un vehiculo,

Tal y como =e ha descrito en la memoria qué éntg
cede, representado en loz dibujos gque se acompafian y para
los'fines que se han especificado,

Esta memori2 consta de diez hojas escritas a md-

auina por una sola cara,.

Madrid,

. v

P.4. Ferndfndo o Ticobhuro
For Pollur.




ALFRED TEVES I/I
ESCALA VARIABLE

T 3
3@ 46 1S 4
/ = l&B 7 \}) / 7
37 35 33—

'~ SN
' : LY
_ gﬁ
(AL A { 7 =

b 12351 | W9

LS
%252 |27 ) 42|
g3

\/
AN
N
b
N,
N\

59




§1+59
e g
Tl Ll = _::“:;
W
%
/|
39. 5 28
= LY Wl L0
4 9
. bk 32
N
\ - 110 PO

-----

& Y "y /
>

Bk | 1
A
(}/ ‘(/ | )ﬁ@ | (
L 11|10} 2 /8

SIS

A =E
"9 7%221 20 —




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



