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Esta invencidn se ¥elaciona con vélvu-

las para sistemas de frenado por presién de liqui-
do para vehiculos.

Para regular la presién que actia sobre

5. los frenos de las ruedas posteriores de un vehfculo

Mod. 113
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respecto a la que opera en las ruedas delanteras,
se ha propuesto ya el incorporar una védlvula en el
sistema de freno ocuyo funcionamiento controla el
suministro de lf{quido a presién desde la fuente de
aprovisionamiento a los cilindros;de las ruedas de
los frenos de las ruedas traseras mediante la pre=-
sién derivada de dicha fuente cuando la citada pre-
sién alcanza un valor predeterminado, de manera que
el ulterior incremento de presidn, en los cilindros
de las ruedas asociados a los frenos de las ruedas
traseras, cuando la presidn derivada de la fuente
de dicha presién continda aumentando, se impida o
reduzca a una proporcién del mismo,

La invencidén tiene por objeto permitir
el uso de una védlvula de este tipo, debidamente .
modificada, en el sistema de frenos de un vehfculo
sujeto a considerables variaciones de cargs, por
ejemplo una furgoneta, camién u otro vehfculo de
transporte de cargas y en los que el esfuerzo de
frenado requerido puede variar considerablemente
con las diferentes cargas. A tal fin, la invencidn
proporciona una vdlvula provista de un miembro mo=-
vible y cargado a resorte, desplazable desde una po= ’
sicién normalmente abierta a la gue es impulsado por
la accidn del resorte, a una posicidn cerrada por
presién creada en el sistema aquue estd-conectada
la védlvula, y medios para vari;; automdticamente la
carga a resorte del miembro movible al variar la car-
ga del venfculo en el que se halla instalada la vél-

vula, Los medios destinados a variar la carga a
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resorte del miembro valvular movible comprenden
por ejemplo un dispositivo sensible asociado a la
vélvula de manera que sea puesto en funcionamien-
to por un movimiento relativo entre la parte de

la estructura del vehfculo a la gue estd fijade la
vélvula y una parte adyacente de dicha estructura,
entre cuyas partes se produce un movimiento relaw
tivo con la variacidn de la carga del vehficulo.

Preferiblemente se disponen medios pae
ra amortiguar toda tendencia del dispositivo sen=-
gible a producir oscilacidén del miembro valvular
movible que pudiera obedecer al desplazamiento del
vehiculo sobre un terreno desigual.

Una vAlvula de acuerdo con la invencién
comprende por ejemplo un cuerpo valwvular provisto -
de aberturas de entrada y salida para fldido a pre-
sién, un miembro valvular movible y cargado a re-
sorte que controla el paso de fliido entre dichas
aberturas de entrada y salida y adaptado para ser
impulsado a la posicién cerrada, contra la accién
del resorte, por el fliido a presidn que entra por
el orificio de entrada de la vélvula, médios ajuse=
tadores destinados a variar la carga del resorte y
medios sensibles accionables por el movimiento re-
lativo entre partes fijas y méviles de la estruc~
tura del veh{culo, cuyo movim{gnmo es rdsultado de
la carga del vehfculo, destinéndose dichos medios
dltimamente citados a poner en funcionamiento a los
medios ajustadores con la variacién de la carga a

resorte del miembro valwular moviblef
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Seguidamente se describirén versiones

S

de la invencidn a t{tulo de ejemplos, con ayuda de

los adjuntos dibujos, en los que:

La figura 1, es una vista tomada en
la direccién de la flecha "A" de la figura 2, que
muestra una vélvals de acuerdo con una versién de
la invencién, instalada entre la plataforma y el eje
trasero de, por ejemplo, un camién.

La figura 2, es una vista en proyec-
cién horizontal de la vélvula de la figura 1.

Le figura 3, es una seccidn longitudi-
nal de la vélwula,

Y la figura 4, es una vista de la vAlwue-
la, tal como se observa desde la derecha de la figu-
ra 3. )

La figura 5, es una vista parcialmente
en seccién, de una vélwula de acuerdo con otra ver-
sién de la invencidén, estando instalada la védlwvula
entre un muelle para carretera del vehiculo, por
ejemplo un camidn, y su plataforma.

La figura 6, es una vista en proyecw-
cién horizontal de la instalacidén de la figura 5, de
la que se ha retirado la plataforma,

La figura 7, muestra una védlvula del
tipo ilustrado en las figuras 3'} 4, instaladsa en
la suspensién independiente de un vehiou;p de carre-
tera, tal como uno del tipo "mfﬁi"g

Ia figura's, es una vista en proyec=-
cién horizontal de la figur47, que muestra la vilvu-

la en seccidn.
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Las figurgs 9 y 10, son secciones sobre
las 1fneas IX -~ IX y X -~ X de 1la figura 7, respec-
tivamente,

La figura 11, es una vista esquemdtica
de la rueda y suspensién de la fig?ra 7, que mues-
tra posiciones de las suspensiones en las condicio=-
nes descarga y carga del vehfculo.

Con referencia a las figuras 1 a 4, de
los dibujos adjuntos, la vdlvula tiene uns bola 1
como miembro movible que coopera con un asiento val-
vular 2, para controlar la corriente de fldido a
presi&n entre una entrada 3 del cuerpo valvular 4,
que es conectable al cilindro maestro accionado a
pedal del sistema de freno delwhiculo, y una sali-
da 5 conectable al cilindro o eilindros de rueda -
de las ruedas posteriores del vehfculo. El asien-
to valvular 2 y la entrada 3 para el fldido a pre~
sidén se disponen de manera que la presién proceden-
te de la fuente de suministro de la misma impulse
s la bola sobre su asiento, cuya bola estd cargada
a resorte de suerte que normaelmente sea impulsadé
fuera de su asiento.

EL muelle 6, que actdia sobre la bola se
dispone sobre el lado del asiento valvular que que-
da alejado de la entrada 3 y estd contenido en un
alojamiento 7 dispuesto en el c%grpo valvelar, E1
muelle 6 estd situado entre las placas terminales
8 y 9, transmitiéndose la carga del mismo a la bo-
la para aplicar un impulso de levantamiento de la

misma mediante un émbolo 10 que se extiende a tra-



vés del asiento valvular con sufiéiénf; éépéeia-
miento para permitir la corriente de fldido a pre-
sién. Un extremo del émbolo forma contacto con la
bola y el otro extremo se halla en contacto con la
5. placa terminal 8, asenténdose la bola cuando la pre-
sién alcanza en la fuente de suministro de la misma
un valor suficiente para vencer la accidn del mue-
1le 6.
La placa terminal 9 situada al extremo
10. del muelle 6 situado lejos del émbolo 10 que forma
contacto con la bola, toca al extremo interior de
una barra 1l que se proyecta hacia el exterior des-
de el alojamiento del muelle, disponiéndose una
funde adecuada 12 de tipo flexible alrededor de la
15. barra para evitar la entrada de suciedad y humedad.
La barra 11 sostiene un pistén 23 dispués-
to en la zona intermedia de aquélla y situado en un
eilindro hidréulico 24 que forma una prolongacidén
del alojamiento 7 en el que se situd el muelle 6
20. que actia sobre el émbolo 10,
En el cuerpo valvular 4 se dispone un
tapén llenador 25 para fldido hidréulico.
La vlwula esti combinada con un dispo-
sitivo sensible en la forma que seguidamente se ex-
25, pone. EL extremo exterior de la“barra 11 es semi-
esférico y se halla situado en un entrante corres-
pondientemente configurado de uﬂh plaea de presién
13 situada en un extremo de un muelle de compresién
14 contenido dentro de una envoltura 15 sostenida

30. por un brazo 16 que estd articulablemente montado
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alrededor de un extremo sobre unﬂbaéaA§r“pivote 17
apoyado entre el extremo bifurcado de un goporte 18
agsegurado al cuerpo valwvular 4.

El pasador pivote 17 se extiende en 4n-
gulo recto con el eje de la barra 1l y se halla des-
viado & un lado de la misma, de menera que el movi-
miento oscilante del brazo 16 en una direccidn a la
que se hace referencis por movimiento entrante, ha-
ce que la barra 1l se desplace hacia demtro comprie-
miendo al muelle que actida sobre el émbolo 10 en con-
tacto con la vdlvula de bola 1, sumentando as{ la
oarge del mismo, permitiendo el movimiento oscilan-
te del brazo em la direccidén opuesta, a la que se ha-
ce referencia por movimiento oscilante saliente, que
dicho muelle 6 se extienda, reduciendo la cargs del -
mismo sobre la vélvula de bola 1,

El movimiento oscilante saliente del brae
zo 16 es limitado por un dispositivo de tope consis=-
tente en un perno 19 sostenido por un soporte 18,
pasando la espiga del perno a través de un orificio
espaciado 20 del brazo 16,

ElVextremo fileteado del pernb tiene une
tuerca 21 que sostiene a un casquillo 22 contra la
cara opuesta del brazo 16. MNediante rotacidén de la
tuerca 21, puede ajustarse la posicidn angular o de
reposo del brazo 16, asegurandoﬁ?na tuerce de fijae
cién 21a a la tuerca 21 en la posicidén sjustada.

Ias caracterf{sticas del muelle de compresidn 14 son

tales que el desP1azémiento del brazo puede tener lu-

_gar respecto al miembro 13 cuando el vehfculo rueda
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sobre terreno desigual, de manera que se impide un
ulterior accionamiento de la vélvula por el dispo-
sitivo sensible bajé tales condiciones,

En su empleo, como se muestra en las
figuras 1 y 2, la vélvula va montada sobre un miem=
bro acsnalado transversal 26 que ;ostiene a la pla-
taforma 27 del vehfculo, estando en contacto el ex~
tremo libre del brazo 16 con una placa de apoyo 28
asegurada al eje trasero del vehfculo.

Asi, cuando la carga del vehfculo sumen-
ta y la plataforma o suelo desciende respecto al eje
bajo el efecto de la carga, el brazo 16 oscila hacia
dentro, con el resultado de que la carga de resorte
que actia sobre la bola aumenta, produciéndose el mo-
vimiento inverso del brazo cuando disminuye la car=
ga del venfculo. El pistén 23 y el cilindro 24 pro-
porcionen un digpositivo amortiguador que absorbe
los golpes e impide las oscilaciones de los medios
accionadores.

En la disposicidn segliin las figuras 5 y 6,
la vAlvula se instala de modo que sea accionable por
un muelle de la suspensién del veh{culo.

En esta disposicidén, la vélwula y el dis- ~
positivo amortiguador, mostrado en su conjunto en
29, son sostenidos por un miembr&langular 30 del ar-
mazén del vehfculo que sostiene a.la plataforma 31
de éste, disponiéndose la vélvuig de manera que se
extienda descendentemente en relaecidn con la plata-
forma. El extremo inferior de la vdlvula se extien-

de al interior de un manguito 32 que forma con un
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cilindro 33 un par de miembros’teiescgfiébs aparta-
dos entre s{ por un muelle de compresién 34 que se
extiende entre los rebordes externos 35 y 36 del
manguito . 32 y el cilindro 33, respectivamente,

El extremo cerrado del cilindro tieme un saliente

37 que se acopla mediante un pasad&r pivote 38 a un
soporte 39 montado sobre el resorte de lémina 40 del
vehiculo, mostrédndose el gemelo del muelle, en un
extremo del mismo, por 4l.

La vélvula 29 tiene una barra accionado-
ra 42 extendida hacia el exterior desde aquélla, ha-
11léndose en contacto su extremo exterior con un pise-
tén de nylon 43 situado en el cilindro 33,

En la disposicidén mostrada en las figuras
7 a 11 de los dibujos adjuntos, una vélvula del tipo
expuesto generalmente en relacién con las figuras 1
a 4 va instalado en la suspensiédn trasera del tipo
ahora empleado en la clase menor de vehiculos de ca-
rrera cominmente conocida por "mini-vehiculos";

En la suspensién mostrada esquemdtica-
mente en los dibujos, unos brazos de arrastre 44
articuladamente f£ijados por un extremo al chasis del
vehfculo, indicado por el nimero de referencia 45,
conectan el muiidn corto de la rueda de carretera 46
al chasis, controlédndose el desplééamiento de las
ruedas mediante un tubo de compresién 47,=gno de cu~
yos extremos sostiene un amortigaador flexible 48 de
caucho gintético por ejemplo, que se sostiene en una
copa metdlica 49 soldada a un miembro transversal del

chasis del vehfculo.
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La vAlvula indicada en su éonjunto por
el nimero de referencia 50 estd montada sobre un so=
porte 51 sostenido por el chasis del vehfculo y se
dispone de manera que se extieﬁda a lo largo del tu-
bo de compresidn en las direocione§ delantera y tra-
sera del venieculo.

La vélwvula es sustancialmente idéntica
en su construceién a la expuesta en relecién con las
figuras 1 a 4 y en consecuencia se emplean los mismos
mimeros de referencia para indicar las partes co-
rrespondientes., El extremo exterior de la barra ac=
cionadora 11 de la vAlvula se halla en contacto con
un tornillo de graduacidén regulable 52 sostenido
por un montaje de graduacién 53 sobre un perno bas-
culante 54 oscilablemente montado alrededor de un .
extremo sobre un montaje articulable 55 sustentado
por el miembro del chasis 45,

El tubo de compresidn pasa a través del
perno basculante 54 y sirve para limitar el movimiene
to de dicho tubo en la direccidén ascendente,

Un cilindro 56 cerrado por un extremo y
dispuesto alrededor del tubo de compresién al que
estd soldado, forma un alojamiento para un muelle
de compresidn 57, uno de cuyos e§$remos ge apoya con-
tra el extremo cerrado del cilindro, apoyéndose el
extremo opuesto contra un manguito 58 desiizable en
el alojamiento. El movimiento g;cia el exterior del
manguito es limitado por una anills 59 de retencidn
del muelle, que es acoplable a un reborde externo

60 del manguito 58. El extremo exteriordel mangui-
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to 58 se halla frente al borde adyacente del perno

basculente 54, estableciéndose un espacio hueco en-
tre dicho borde y la cara del manguito bajo condi-

clones egtdticas de la suspensiém. ,

La figura 11, de los dfbujos muestra la
susPengién en las condiciones descargada y cargada
del vehfoulo, representdndose la primera por las
1lineas de trazado continuo y la dltima por las 1{-
neas discontinuas.

Como muestran estas dltimas l{neas, en
la condicién cargada del vehfculo, el amortiguador
flexible 48 se halla deformado debido al desplazamien-
to axial del tubo de comprensién, resultante del moe
vimiento angular de los brazos de arrastre 44. El
grado de desplazamiento axial esté representado por ‘
la dimensidn "A"., Como resultado de este despla-
zaniento axial; el manguito 58 se pone en contacto
con el perno basculante 54, de manera que el mismo
es puesto en rotacibn alrededor de su montaje arti-
culado, haciendo que el tornillo de graduacidn 52
ponge en funcionamiento a la védlwvula.

Tas caracter{sticas del muelle de compren~
gidn 57 son tales que puede producirse una accidn
telescépica del manguito 58 cuandd el vehfculo rue-
da sobre terreno desigual, de mangra mie Eg impide
un ulterior movimiento del pernd’ﬁasculanfe bajo

tales condiciones,

Descrita sufiéientemente le naturasleza

i
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del invento, asf{ como la manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas, son susceptibles de modi-~
ficaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-
eipio fundamental., También se hacé congtar que es-~
te invento se refiere a una solicitud de Patente
presentada en Inglaterra, n® 8.677/61, con fecha 9
de marzo de 1.961, acogiéndose por lo tanto a los
beneficios que conceden los Convenios Internaciona=
les en vigor, y siendo lo que constituye la esencia
del referido invento, y por lo que se solicita Pa-
tente de Invenoldn por 20 afios en Espaiia : " PERFEC=-
CIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE VALVULAS PARA FLUIDO A
PRESION "; caracterizdndose por lo siguiente.

18 ,~ Perfeccionanientos en sistemas de ]
vdlvulas para fluido a presidén, caracterizados por-
que la vdlvula tiene un miembro movible y cargado a
resorte, que se desplaza desde una posicién normal-
mente abierta, a la que es impulsado por la aceidn
del resorte, a una posicién cerrada mediante presién
creada en el sistema al que se halla conectada la
vdlvula, y medios para variar automidticamente la cer-
ga a resorte del miembro valvular movible al variar-
se la carga del vehiculo en el qué estd montada la
v8lvula, ,

28 = Perfeccionamientgs, seg&; lo espe-
eificado en la reivindicacidn 18, caracterizados por-
que los medios destimdos a variar la carga & resor-

te del miembro valvular movidble comprenden un dispo-

sitivo sensible asociado & la vdlwula de manera que
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sea accionable mediante un movimiento relativo en-

tre una parte de la estructura del vehfculo en la
que estd montada 1la vdlwula y una parte adyacente
de la estructura del vehfculo, entre cuyas partes
se produce un movimiento relativo ?on la variacidn
de la carga del vehfculo.
3¢,~ Perfeccionamientos, seglin lo es-

pecificado en las reivindicaciones 12 § 28, carace
terizados porque la vélvula comprende un cuerpo pro-
visto de aberturas de entrada y salida para fliido
a presién, un miembro valvular movible y cargado a
resorte que controla el paso de fliido entre di=-
chaé aberturaes de entrada y salida y adaptado para
ser impulsado a la posicidén cerrada contra la ac-
cidn del resorte mediante fldiido a presidn que en~ .
tra por el orificio de entrada de la véAlvula; medios
ajustadores pare variar la carga del muelle y me=-
dlos sensibles accionables por el movimiento relaw
tivo entre partes fijas y méviles de la estructura
del vehfeculo, cuyo movimiento resulta de la carga
del vehfculo, para determinar el funcionamiento de
los medios ajustadores con la variacién de la car-
ga a resorte del miembro valvular movible.

~ 48 .« Perfeccionamientos en sistemas de
vélvulas para fluido a presién, sezin lo especifi-
cado en la reivindicacién 3e, caracterizaddd porque
la vélvula incluye un miembro‘:ccionador cuyo fun-
cionamiento comprime o permite la expansién del mue-
lle de la vilvula, y un miembro semsible situado al

exterior de la v&lvula de manera que sea acoplable
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a una parte de la estructura del veh{culo, movi=-

ble en relacidn con la parte estructural del vehfcu-
lo que sostiene la védlvula, resultando el movimien-
to relativo entre dichas partes del vehfculo en un
movimiento relativo entre la vélvu$a y el miembro
gsensible determinante del funcionamiento del miem-
bro accionador.

5¢ .~ Porfeccionamientos en sistemas de
vélvulas para fldido a presidn, segin lo especifi-
cado en oualquiera de las anteriores reivindicacio-
nes, caracterizados porque en la vélwvula se dispo=-
nen medios para amortiguar toda tendencia del dispo=-
sitivo sensible a causar oscilacién del miembro val-
vular movible al rodar el vehfculo sobre terreno des-
ignal, ‘

~ 68,- Perfeccionamientos, segin lo es-
pecificado en la reivindicacidn 58, caracterizados
porque en la vilwula, un dispositivo de amortigua-
c¢ién va asociado al miembro accionador de la vélwvu-
la.

78 .- Perfeccionamientos, segin lo es-
pecificado en cualquiera de las anteriores reivine-
dicaciones, caracterizados porque, en la vélvula,
un muelle u otro medio eldstico va interpuesto en=
tre el miembro accionador y el dispositivo sensi-
ble, adapténdose dicho muelle u otro medif eldsti-
co de manera que permita el movimiento del dispo-
gitivo sensible respecto al miembro accionador,

8%,. " Perfeccionamientos eh sigtemas
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de vdlvulas para fldido a presién "; tal y como que-
da sustancialmente descrito en la i)resente memoria e
ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de quince hojas es-

5 eritas a miquina ppm\una sola cara:.
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