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* El invento se refiere a una trampilla da cubier­
ta basculable para cerrar una abertura en el techo de una 
cabina de conductor, constituida por una tapa de trampilla 
que cubre por completo la abertura citada del techo en su 
posición de cierre, y por al menos un brazo basculable cu­
yo primer extremo puede ser fijado de forma basculable al 
techo para poder abrir y cerrar la tapa de trampilla con 
respecto al techo, y cuyo segundo extremo de brazo está c^ 
nectado articuladamente a la tapa de trampilla para poder 
hacer bascular esta última con relación al brazo basculable

Una forma de ejecución de esta clase puede dedu­
cirse de la memoria de la patente norteamericana 4.119.340* 
En este caso, la tapa de trampilla es transparente, de mo­
do que 1? trampilla de cubierta sirve como ventanilla pas- 
culable en el techo de la cabina del conductor de una grúa.

En los dos últimos decenios se han ofrecido frê - 
cuentemente vehículos agrícolas e industriales con cabinas 
de conductor cerradas por todos los lados, las cuales pro­
tegerán al conductor contra influencias nocivas del medio 
anbiente y amortiguarán también los ruidos provenientes del 
motor. Tales íormas de ejecución se han aceptado cierta­
mente por parte de la industria, pero se critica con fre­
cuencia la falta de una salida de emergencia que se ha 
prescrito como forzosa en algunos países. Además, existe 
el deseo de prever en el techo de la cabina del conductor 
un equipo de ventilación, pero al mismo tiempo proteger al 
conductor contra las inclemencias del tiempo, como, por 
ejemplo, la lluvia.

En la forma de ejecución explicada al principio 
según la memoria de la patente norteamericana 4.119.340,1a
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"tapa de la ventanilla se puede hacer bascular únicamente 
en torno a un eje trasero, siendo capaz la tapa de la ven­
tanilla de ocupar solamente su posición de cierra o bien 
una posición abierta enteramente determinada. En esta cons 
trucción no se ha pensado en una salida de emergencia.

La memoria de la patente norteamerican 4.099.766 
muestra una tapa que cierra por completo una abertura en.el 
techo de una cabina de conductor, pero que puede ser ext*r<& 
ida del techo únicamente en su conjunto después de soltar 
un dispositivo de enclavamiento correspondiente, para'.cfs jar 
libre la abertura citada.

La memoria de la patente norteamericana 3.632.16C 
muestra una propuesta de solución mas remota todavía.-En­
aste caso, hay prevista una tapa corrediza que cierra .una
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abertura del techo de un vehículo de motor y que está [apo­
yada sobre un par de carriles de guía y puede ser despla­
zada hacia adelante o hacia atrás con respecto al techo.

Partiendo de la foraa Je ejecución explicada al 
principio, el invento se basa en el problema de desarrollar 
una trampilla de cubierta basculabla que sea adecuada no so 
lo como salida de emergencia en casos de urgencia, sino tam 
bien en el trabajo de todos los días para la ventilación o 
extracción de aire de la cabina del conductor.

Este problema se resuelve de acuerdo con el in­
vento por medio de las características siguientes:

a) Unos elementos de fricción están dispuestos, 
por un lado, entre el primer extremo del brazo basculable 
y el techo y, por otro lado, entre el segundo extremo del 
brazo basculable y la tapa de trampilla, para generar un 
contacto de fricción entre las partas citadas;
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b) Unos elementos de pretensado sirven para apli 
car una fuerza predeterminada a los dos extremos citados 
del brazo basculable y para limitar la posibilidad de libre 
basculación en estos extremos del brazo de tal manera que
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lá tapa de trampilla conserve su posición deseada en cada 
caso con relación al techo y, por tanto, pueda ser hecha 
bascular para pasar de su posición de cierre a una multitud 
de posiciones de apertura.

En principio, es necesarioprever solamente un 
único brazo basculable. Sin embargo, es ventajoso que le-stén 
previstos d<os brazos basculables dentro del contorno de la 
periferia de la abertura del techo, en cuyo caso los dos-, 
puntos de articulación de los primeros extremos del br,aza
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y también los dos puntos de articulación de ios segundos' 
extremos del brazo forman conjuntamente en cada caso unos 
ejes de basculación respectivos que discurren perpendicoi.ar 
mente a los brazos basculables.

La nueva trampilla de cubierta puede caracterizar 
se adicionalmente todavía por las particularidades siguien 
tes:

a) La abertura del techo está guarnecida por un 
marco que presenta unas partes delantera y trasera que e_s 
tan vueltas hacia el lado delantero y el lado trasero, rê s 
pectivamente, de la cabina del conductor;

b) en la parte trasera del marco están fijadas 
dos primeras ménsulas que se extienden hacia adelante den­
tro del contorno periférico del marco;

c) en el lado inferior de la tapa de trampilla es_ 
tan fijadas dos segundas ménsulas que se extienden hacia 
abajo;
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d) los dos brazos basculantes están conectados 
articuladamente con'sus primeros extremos de forma de hor 
quilla a las primeras ménsulas y con sus segundos extremos
de forma de horquilla a las segundas ménsulas;

e) los elementos de fricción están dispuestos ca 
da uno entre las ménsulas y los extremos de brazo de for­
ma de horquilla conectados articuladamente a ellas.

Es convenientes a este respecto que los elemen­
tos de pretensado elásticos sean ajustables para originar 
una fuerza ajustable entre los discos de fricción, la mén 
sula asociada y el extremo de brazo de forma de horquilla 
asociado, cuya fuerza hace que tanto los brazos basculan- i 
tes como también la tapa de trampilla se mantengan suje­
tos en posiciones deseadas con respecto al techo.

Para asegurar una basculación síncrona de los cbs 
brazos basculantes y evitar que se alabee la tapa de t°fam 
pilla, es ventajoso que una varilla vaya apoyada entre las 
segundas ménsulas y está unida fijamente con los segundos 
extremos de los brazos basculantes.

Para enclavar la tapa de trampilla en su posiciór 
de cierre puede haber previsto en ei borde de la tapa de 
trampilla, por su lado inferior, un trinquete que puede en 
cajar detrás de un fiador fijado al techo. Se obtiene de 
este modo un seguro contra la penetración violenta de per 
sonas no autorizadas.

Estando cerrada la tapa de trampilla, queda ga­
rantizada una buena obturación cuando la tapa de trampilla 
presenta en su periferia un labio periférico continuo que 
se extiende más allá del contorno periférico de la abertjj 
ra del techo, y cuando dicha tapa puede hacerse bascular
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-discracionalmente en torno a la parta delantera o trasera 
del marco. Además, puede habar dispuesta entonces una jun­
ta de obturación sobre el borde superior del marco.

En su posición de totalmente acierta, la tapa de 
trampilla está dispuesta aproximadamente en ángulo recto 
con el techo de la cabina del conductor, de modo que se 
crea una salida de emergencia adecuada. Sin embargo, la ta 
pa de trampilla puede ser hecha bascular además tanto en 
torno a los primeros extremos como también en torno a los 
segundos extremos de los brazos uasculantes, de modo que 
se puede conducir aire desde fuera al interior de la cabi­
na del conductor a bien se puede evacuar hacia fuera aire 
procedente de la cabina del conductor, mientras qua al mijs 
mo tiempo se impide la penetración de precipitaciones llu­
viosas y otras.

Ahora bien, la tapa de trampilla puede abrirse, 
no solo hacia delante o hacia atrás, visto en la dirección 
de la marcha, sino que puede también elevarse hacia arriba 
paralelamente al techo de la cabina del conductor.

Demuestra ser especialmente ventajoso en la nue-
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va forma de ejecución qua se conserve la posición ajustada 
en cada caso de la tapa de trampilla incluso cuando el ve­
hículo recorra terreno no llano. Asimismo, es ventajosa 
la sencilla construcción y la económica fabricación de la 
trampilla de cubierta.

Otras características del invento son objeto de 
las reivindicaciones .subordinadas y se explican junto con 
las ventajas logradas haciendo referencia a dos ejemplos 
de ejecución.

En el dibujo se han representado dos formas de
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-ejecución del invento que sirven de ejemplos, ñuestran:
La figura 1, en vista en planta, el tacho de una 

cabina de conductor con una trampilla de cubierta basculja 
íole incorporada, en la que la tapa de trampilla se ha re­
tirado por motivos de una mayor claridad;

La figura 2, a escala ampliada, un alzado lateraJ, 
seccionado en parte^ según la dirección de observación 2-2 
en la figura 1; '

La figura 3, a escala ampliada, la mitad inferior 
de la trampilla de cubierta basculable representada en .Ta 
figura 1;
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La figura 4, a escala más ampliada y en represeri 
tación en perspectiva, una ménsula;

La figura 5, una forma de ejecución modificadla 
en una representación según la figura 1; y

Las figuras .6 a 8, diferentes posiciones de. la 
tapa de la trampilla de cubierta basculable, correspondían 
tes a las direcciones de observación 6, 7, 8-6, 7, 8 en la 
figura 1.

Según las figuras 1 a 3, una cabina de conductor 
10 presenta un techo 12 con una abertura 14 que está dimen 
sionada de modo que un conductor del vehículo puede tre­
par a través de la abertura 14 en casa de necesidad, por 
ejemplo cuando se ha atascado la puerta de la cabina del 
conductor. El techo 12 presenta un frente delantero 16 y 
un lado trasero 18 que corresponden a los extremos delantje 
ro y trasero del vehículo. En la ab'ertura 14 está insertado 
un marco 20 unido fijamente con al techo 12 y que presenta 
preferiblemente una forma rectangular y consiste en una 
parte de marco delantera 22, una parta de marco trasera 24
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**y dos partes de marco laterales 26, 28. Las partes de mar­
co delantera y trasera 22, 24 están dispuestas en este ca­
so en posición aproximadamente paralela al lado delantero 
16 y al lado trasero 18 del techo 12, respectivamente.

En la parta de marco trasera 24 está fijada una 
trampilla de cubierta basculable 30 que presenta una tapa 
de trampilla 32 que en su posición de cierre cubre por 
completo la abertura citada 14 del techo (véase la figura 
2). La tapa de trampilla 32 presenta en su periferia un 
labio circundante continuo 33 que se extiende más alia del 
contorno perimétrico de la abertura 14 del techo y que des 
cansa con su lado inferior, en la posición da cierre de la 
tapa de trampilla 32, sobre una junta de obturación flexi­
ble 34 oue está dispuesta sobre el borde superior del mar­
co 20. Dado que el lado 33 sobresale por todos los lados 
de la abertura 14 del techo en una medida relativamente 
grande, es capaz de impedir en amplio grado la penetración 
de lluvia o nieve en la cabina 10 del conductor incluso 
cuando la tapa de trampilla 32 ocupe la posición represen­
tada en la figura 6.

La trampilla de cubierta 30 comprende además dos 
primaras ménsulas 36 que están atornilladas mediante per­
nos 38 con la parte de marco trasera 24 y que se extienden 
hacia adelante paralelamente a las partes de marco latera­
les 26, 28 dentro del contorno del marco 20. Las primeras 
ménsulas 36, de las cuales se ha representado una en la 
figura 4, están atornilladas también mediante tornillos 40 
con las partes de marco laterales 26,28. Dos segundas mén­
sulas 42 están fijadas mediante pernos 44 al lado inferior 
de la tapa de trampilla 32 y se extienden hacia abajo.
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Entre una primera ménsula 36 y una segunda mén­
sula 42, respectivamente,.están fijados dos brazos bascula 
bles 46 que presentan cada uno unos extremo primeros y se­
gundos 48, 50 de forma de horquilla. Estos brazos bascula- 
bles 46 pueden estar formados por dos partes soldadas en­
tre sí o bien puedan haberse colocado en una sola pieza. 
Los primeros extremos de brazo 48 de forma de horquilla es, 
tan conectados articuladamente mediante pernos roscados -52 
a las primeras ménsulas 36. Análogamente, los segundos ex­
tremos de brazo 50 de forma de horquilla están conectad-os 
articuladamente a extremos 54 de una barra 56 provistos de 
rosca, cuya barra está apoyada en las segundas ménsulas 42 
e impide que la tapa de trampilla 32 se abra en posición 
oblicua o se deforme. Sagún la figura 3, la barra 56 é-s-tá 
soldada con un brazo de los segundos extremos de brazp.'p.8 
de forma de horquilla en superficies 58, de modo que Iq̂ .ba 
rra 56 forma un componente común con los dos brazos bascu- 
lables 46.

A ambos lados de las ménsulas primeras y segun­
das 36, 42 y abrazados en cada caso por los extremos de 
brazo primeros y segundos 48, 50 de forma de horquilla, es 
tán dispuestos unos elementos de fricción 60 de forma de 
dis.co que están constituidos por un material de alto coe­
ficiente de rozamiento. Estos elementos de fricción 60 se 
mantienen en su posición sobre la periferia de los pernos 
52 y de los extremos 54 de la barra 56 provistos de ros­
ca por medio de unos elementos de pretensado 62 y unas 
tuercas de ajuste 84. Si se aprietan estas últimas, los 
elementos de pretensado 62, que pueden ser muelles, arandts 
las elásticas y similares, se comprimen y ejercen enton-
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-ces presión sobre los extremos de brazo 43, 50 de forma 
de horquilla en el sentido de juntarlos. Si se jumenta el 
momento de giro aplicado a las tuercas de apriete 64, se 
obtiene un contacto de fricción correspondiente mayor en 
los extremos de brazo 48, 50 de forma de horquilla. Las 
tuercas de apriete 64 deberán apretarse entonces hasta que. 
¡los brazos basculables 46 pueden ser hechos bascular con 
!respecto al techo 12 y la tapa de trampilla 32 pueda s&r 
.hecha bascular con relación a los brazos basculantes 46, 
conservándose entonces las posiciones deseadas en cada caso 
incluso cuando el vehículo recorre un terreno no llano.

En el lado inferior de cada segunda ménsula 42 
está previsto un asidero curvado 66 que facilita la bas- 
culación de la tapa de trampilla por la acción del condüü- 
tor. Además, en cada segunda ménsula 42 está conectado-ar­
ticuladamente un trinquete 68 que en la posición de cierre 
de la tapa de trampilla 32 es capaz de encajar detrás de 
un fiador 70. Este último está fijado a las partes de mar­
co laterales 26, 28 y hace posible un enclavamienta seguro 
de la tapa de trampilla frente a la intrusión violenta de 
personas no autorizadas.

La figura 5 muestra una forma de ejecución modi­
ficada para una trampilla de cubierta basculabls 30, en la 
que está previsto solamente un único brazo basculable 48" 
que está conectado articuladamente entre una primera ménsu 
la 36" y una segunda ménsula 42Í La tapa de trampilla 32 
se puede fijar entonces sobre el lado superior de la segutn 
da ménsula 42"de manera análoga a como ocurre en la forma 
de ejecución representada en la figura 1. La utilización 
de solamente un único brazo basculable 43"es ventajosa cuan
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-do la tapa de trampilla 32 está hecha de material ligero.
Las figuras 6 a 8 muestran posiciones diferentes 

de la tapa de trampilla 32. Según la figura 6, la tapa de 
trampilla abierta 32 está dispuesta en posición paralela 
al techo 12. Esta posición es ventajosa en días desagrada­
bles, por ejemplo lluviosos, cuando el conductor desea cier 
tamente una ventilación, pero no quisiera mojarse. Esta po 
sición se obtiene haciendo bascular los brazos bascularles 
46 en torno al eje central de los pernos 52 y haciendo bajs 
cular la tapa de trampilla 32 en torno al eje central d-e 
la barra 56.

La figura 7 muestra la tapa de trampilla 32 par 
cialmente abierta, a saber, en dirección al lado delantero 
del vehículo (líneas ds trazo continuo), o bien en direo-'- 
ción hacia atrás (líneas de trazo interrumpido). En la.p.ri 
mera posición, la tapa de trampilla 32 actúa, al marcna-r 
hacia adelante el vehículo, como un captavientps que con­
duce el aire de fuera a la cabina 10 del conductor. Esta 
posición se obtiene haciendo bascular los brazos bascula- 
bles 46 en torno al eje central de los pernos 52. En la 
posición de la tapa de trampilla representada en línea de 
trazos en la figura 7, la tapa de trampilla 32 define, al 
marchar hacia adelante el vehículo, una abertura de venti­
lación a través de la cual puede evacuarse hacia afuera 
aire de la cabina 10 del conductor. Esta posición se obtie 
ne haciendo bascular los brazos bascul'ables 46 en torno 
al eje central de los pernos 52 y haciendo bascular la ta­
pa de trampilla 32 en torno al eje central de la barra 
56 a lo largo de un ángulo da basculación mayor que el re­
presentado en la figura 5. Es de señalar que, en el caso de
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juna posición de apertura parcial de la tapa de trampilla 
32, el labio 33 de la misma descansa sobre un tramo de la 
junta de obturación 34; se asegura de este modo que toda 
la corriente de aire sea conducida hacia el interior de la 
cabina 10 del conductor o bien sea llevada hacia afuera de
ella.

10

15

20

La figura 8 muestra la tapa de trampilla 32 en ,sj 
posición de máxima apertura posible, en la que la trampilla 
de cubierta basculable 30 puede utilizarse como salida de 
emergencia. Para conseguir esta posición se hacen bascu­
lar los brazos basculables 46 en torno al eje central 'de 
los pernos 52 en aproximadamente 909 con respecto al te­
cho 12, mientras que la tapa de trampilla 32 se abate iige 
ramente en torno al eje central de la barra 56. ün esta* po 
sición, el labio 33 se separa de la junta de obturación- 34 
y se desliza sobre el lado posterior 18 del techo 12.' .

Un experto medio deducirá de las explicaciones 
^anteriores numerosas posibilidades para soluciones alterna 
tívas, modificadas y variadas que deberán quedar abarcadas 
todas por las reivind-icaciones de esta solicitud.
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30
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Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Hodelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se reco 
gen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Una disposición de trampilla de cubierta 
basculable para cerrar una abertura en el techo de una*ca 
bina de conductor, constituida por una tapa de trampilla 
que en su posición de cierre cubre por completo la aeer- 
tura citada del techo, y por al menos un brazo basculable } 
cuyo primer extremo puede fijarse de forma basculabláA-en 
el techo para poder abrir y cerrar la tapa de trampille* 
con respecto al techo, y cuyo segundo extremo de dichp, bra 
zo está conectado articuladamente a la tapa de trampilla 
para poder hacer bascular esta última con relación al 
brazo basculable, caracterizada por las particularidades 
siguientes: a) unos elementos de fricción están dispues­
tos, por un lado, entre el primer extremo del brazo bas­
culable y el techo y, por otro lado, entre al segundo ex­
tremo del brazo basculable y la tapa de trampilla, para 
generar un contacto de fricción entre las partes citadas; 
y b) unos elementos de pretensado sirven para aplicar 
una fuerza predeterminada sobre los dos extremos citados 
del brazo basculable y para limitar la posibilidad de 
libre basculación en estos extremos del brazo de tal ma­
nera que la tapa de trampilla conserve su posición desea­
da en cada caso con relación al techo y, por tanto, pue-
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da hacerse bascular pasando de su posición de cierre a 
una pluralidad de posiciones abiertas.

23.- Una disposición de trampilla de cubierta 
según la reivindicación 13, caracterizada porque dentro 
del contorno perimétrico de la abertura del techo están 
previstos dos brazos basculables, en cuyo caso los dos pun 
tos de articulación de los primeros extremos de los brazos 
y los dos puntos de articulación de los segundos extremos 
de los brazos forman cada vez conjuntamente unos ejes de 
basculación respectivos que discurren perpendicularmente 
a los brazos baeculables.

33.- Una disposición de trampilla de cubierta sê  
gún la reivindicación 23, caracterizada por las partícula 
ridades siguientes: a), la abertura del techo está guarne­
cido por un marco que presenta unas partes delantera y trta 
sera que están vueltas hacia el lado delantero y el laefoj 
trasero de la cabina del conductor, respectivamente; b) en 
la parte de marco trasera están fijadas dos primeras mén­
sulas que se extienden hacia adelante dentro del contorno 
perimétrico del marco; c) en el lado inferior de la tapa 
de trampilla están fijadas dos segundas ménsulas que se ex 
tienden hacia abajo; d) los dos brazos basculables están 
conectados articuladamente con sus primeros extremos de 
forma de horquilla a las primeras ménsulas y con sus seour̂  
dos extremos de forma de horquilla a las segundas ménsu­
las; y e) los elementos de fricción están dispuestos cada 
uno entre las ménsulas y los extremos de brazo de forma 
de horquilla conectados articuladamente a ellas.

43.- Una disposición de trampilla de cubierta s<3 
gún las reivindicaciones 13, 2§ ó 33, caracterizada porque
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"los elementos de pretensado son muelles*.
53.— Una disposición de trampilla de cubierta 

según la reivindicación 43, caracterizada porque los mue­
lles citados son arandelas elásticas.

63.- Una disposición de trampilla de cubierta 
según una de las reivindicaciones precedentes, caracteri­
zada porque los elementos de fricción son discos de fric­
ción.

73.- Una disposición de trampilla de cubierta 
según las reivindicaciones 43, 5 3 ó 63, caracterizada por­
que los elementos de pretensado elásbico son ajustables pa 
ra originar entre los discos de fricción, la ménsula aso­
ciada y el extremo de brazo de forma de horquilla asociado 
una fuerza ajustable que mantiene tanto a los brazos bas- 
culables como también a la tapa de trampilla en posiciones 
deseadas con respecto al techo.

83.- Una disposición de trampilla de cubierta 
según una da las reivindicaciones 23 a 73, caracterizada 
porque una barra está apoyada entre las segundas ménsulas 
y va unida fijamente con loa segundos extremos de los bra­
zos basculables.

93.- Una disposición de trampilla de cubierta 
según una de las reivindicaciones precedentes, caracteriza 
da porque para enclavar la tapa de trampilla en su posición 
de cierre está previsto en el borde de la taoa de trampi­
lla, por su lado inferior, un trinquete que puede encajar 
detrás de un fiador fijado al techo.

103.- Una disposición de trampilla de cubierta 
según una dE las reivindicaciones 33 a 93, caracterizada 
porque la tapa de trampilla presenta en su periferia un
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—labio circundante continuo que se extienda más allá del 
contorno perimátrico de la abertura del techo, y dicha ta­
pa puede hacerse bascular discrecionalmente en torno a la 
parte delantera o trasera del marco.

113.- Una disposición de trampilla de cubierta 
según una de las reivindicaciones 33 a 103, caracterizada 
porque hay dispuesta una junta da obturación sobre el bor­
de superior del marco.

123.- UNA DISPOSICION DE TRAfoiLLA DE CUBIERTA
10 8ASCULA3LE PARA CERRAR UNA A3ERTURA EN EL TECHO DE UNA 

CABINA DE CONDUCTOR.
Tal y como se ha descrito en la Fiemoria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

15 Esta memoria consta de quince hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

20

. .'U. ¿̂0ñadrid,
P.A.

25

L.L.8.
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