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" '," La proaente invención sé refÉeré a ttaé'^TaK^^^^S 

sión de vehículo por árbol cardán, en la  cual un árbol car­

dán que transmite propulsión a ana o varias ruedas tiene

una junta universal exteriormente a ana caja de engranajes 

en un extremo del árbol, una boquilla de engrase en la  jun­

ta  universal y un manguito protector montado en la  caja de 

engranajes y rodeando la  junta universal.

La invención puede aplicarse en particu lar a la  

transmisión de las ruedas delanteras de un trac to r quq t ie -  

ne un árbol cardán esencialmente longitudinal que se bRtien

de hasta una caja de engranaje cónico en su extremo delante
**ro. Las ruedas dentadas cónicas propulsan un e je  de ruedá 

delantera. Estas transmisiones son de uso general en las 

producciones de varios fabricantes, y es práctica corriente 

disponer un blindaje protector para impedir daños y enlacia 

miento del cardán, por lo  demás al descubierto. El manguito 

es un trozo de tubo de acero que tiene una pluralidad deba 

tas soldadas al mismo. Las patas montan a horcajadas sobre 

parte de cubierta de la  caja de engranajes y tienen apéndi­

ces perforados en sus extremos más alejados, que se sujetan 

bajo las cabezas de los pernos que f i ja n  en su s i t io  la par 

te  de cubierta de la caja de engranajes.

E l manguito tiene un agujero de acceso a su tra

25

vés para perm itir que un mecánico de mantenimiento aplioue 

una p isto la  de engrasar a la boquilla de engrase de la jun­

ta  universal. Aunque este agujero esté situado correctamen­

te  en posición en dirección axia l, sólo puede alcanzarse la  

boquilla de engrase cuándo e l árbol Cardán adopte la  posi­

ción correcta a l g ira r, con e l f in  de alinear radialmente 

la  boquilla de engrase con e l agujero. Dado que e l  árbol
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acoplado a .,qy# rueda 

3,8 ánica Ranera de conseguir porrlentemeate la alineación 

83 que un segando mecánico haga avanzar o retroceder pocé # 

poco el tractor mientras e l primer mecánico mira a través 

gdel agujero hasta que éste primer mecánico vea la boquilla 

y diga al segando mecánico que pare. Aunque puede emplear­

se,. y de hecho se emplea, este procedimiento, es altamente 

inconveniente y supone que la  sencilla operación de engra­

sar la  junta universal necesite dos mecánicos.

El objeto de la  presente invención es supgr&r 

este generalizado problema, y la invención está definida en 

la  parte de caracterización de la  siguiente reivindicación 

19, en tanto que se definen desarrollos ventajosos de la  in 

vención en las reivindicaciones dependientes de aquélla./.

Va a describirse la  invención más detalladamen­

te , cono ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos,.* bn 

los cuales: . .1

La figura 1 es una vista  en planta de parte de 

un tractor, que representa la  transmisión a la  rueda delan-
20
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te ra  izquierda, y

la  figura 2 es una v is ta  fragmentaria de extre­

mo de un an illo  de soporte.

La figura 1 muestra una carcasa 10 de e je  oelah 

tero  con una articu lación 12 de dirección, controlada por 

una barra de dirección 14 y que lle va  e l cubo 16 de la  rue­

da. La carcasa 10 es enteriza con la  parte principal de ana 

caja 18 de engranaje cónico cae tiene ana parte 20 de cu­

b ierta  posterior, bn árbol cardán 22, generalmente longitu­

dinal, que transmite la propulsión de un motor (no represen 

tado), está acoplado a la  caja de engranaje por medio de
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una boquilla de engrase clásica, también dentro del mangui­

to 24*

El manguito 24 está montado de modo separable 

en Un an illo  de soporte 26 que circunda a l extremo trasero 

de la  parte 20 de cubierta de la  caja de engranaje. E l ani­

l l o  26 tiene tres  o cuatro patas 28 circunferencialmente es 

paciadas (dos de e lla s  son v is ib le s ),  las cuales divergen 

hacia delante para montarse a horcajadas sobre la  parté 20 

de cubierta. Los extremos delanteros,alejados,de las patas 

están doblados hacia afuera formando apéndices a través*de 

les  cuales pasan los mismos pernos 30 que fi ja n  en su s it io  

la  parte de cubierta. El an illo  26 queda, así, sujeto a l a  

caja de engranaje de modo permanente, salvo cuando se lle va  

a cabo un desmontaje importante.

El manguito protector 24 se acopla telescóp ica­

mente a l an illo  26, apoyándose a tope con una pestaña 32 a l 

rededor de la  parte delantera del a n illo . El manguito tiene

20

25

30

una pared extrema perforada que encaja bastante ajustada 

alrededor del árbol cardán para impedir la  entrada de sucia 

dad, aunque con la su ficiente holgura para hacer s i t io  a 

los  movimientos del árbol cardán. El an illo  2o tiene un per 

no cautivo 34 que sobresale radialmente a través del mismo.! 

Preferiblemente, la  cabeza 36 del perno (figu ra  2) está sol 

dada a l in te r io r  del a n illo . El manguito 24 tiene una ranu­

ra 3S en forma de L que desemboca en e l  extremo delantero 

del manguito, y e l perno es recibido en la  ranura a nodo de 

conexión de bayoneta. Para ajustar e l manguito, se le  hace 

d es liza r hacia delante sobre e l an illo  26 y, después, se le
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hace girar hasta l'& pas&cióh representada. Puede ser líb e r  

do siguiendo el orden inverso de movimientos y, Inego, 

haciéndolo deslizar hacia atrás, hasta el árbol cardán 22, 

para dejar al descubierto la  boquilla de engrase para un 

êr&l mantenimiento, independientemente de Is dirección ra^ 

dial en que se encuentre la  boquilla.

Para completar una sujeción segura del manguito 

a l an illo , una tuerca 40 en e l perno 34 se aprieta sobre el 

manguito. Como se ilu stra , la  tuerca puede ser de mariposa 

y, asi, no se necesita lla ve  para a flo ja r la  y apretarla. 

Puede emplearse una arandela de bloqueo bajo la  tuerca. Áun 

que se representa un único perno 34 y una sola ranura 38, 

puede haber una pluralidad de e llo s , espaciados en torno a 

la  p er ife r ia , para asegurar ana f ija c ió n  fia b le . Puede-nem- 

plearse otros medios para f i j a r  e l manguito sobre ¿1 ani­

l lo ,  con ta l  que sean segaros pero fá c ile s  de so lta r . Pue­

den emplearse ranuras 38 axiales rectas en lugar de las ra­

nuras en forma de L, preferiblemente con e l extremo in te­

r io r  de las ranuras rebajado para re c ib ir  las tuercas., de 

modo que e l manguito quede imperativamente retenido (y no 

solamente por fr ic c ió n ). El an illo  y e l manguito pueden es- 

uar dotados de roscas complementarias.

-ti:

i



REIVINDICACIONES

Les puntos que como característica de novedad a# 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 

de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se recp^ 

gen en las reivindicaciones siguientes:

1$.- Una transmisión de vehículo por árbol car­

dan, en la cual un árbol cardán que transmite propulsión ja­

uría o varias ruedas tiene una junta universal exteriormente 

a una caja de engranajes en un extremo del árbol, ara boqui: 

l i a  de engrase en la  junta universal y un manguito protec­

to r  montado en la  caja de engranajes y rodeando a la  junta 

universal, caracterizada porque e l manguito está montado de 

nodo soltable en un an illo  de soporte que está fijad o  a la  

caja de engranajes.

23.- Una transmisión de vehículo según la  re i­

vindicación 1§, caracterizada porque e l an illo  de soporte 

está fijado  a la  caja de engranajes por medio ce una .plura­

lidad de natas fijadas a l an illo  y fijadas, por sus extre­

mos alejados, a la caja.

33.- Una transmisión de vehículo segán las r e i­

vindicaciones 13 o 23, caracterizada porque e l manguito se 

acopla telescópicamente.sobre e l.a n il lo ,  apoyándose a tope 

con una pestaña del an illo .

43.- Una transmisión de vehículo según las r e i­

vindicaciones 13, 2s o 33, caracterizada porque e l manguito 

tiene por lo  menos una ranura en forma de L que forma una 

conexión de bayoneta con un miembro que sobresale del ani-
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-  #a.^ lina traasmisián de vehículo sog&R ía rmn?

Víndicacién 46, caracterizada poique dicho miembro es un 

perno que lleva una tuerca para apretarla sobre la  camisa, 

69.- "UNA TRANSMISION BE VEHICULO POR ARBOL CAR

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y para 

los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de Seis hojas escritas a má 

quina por ana sola cara.

Madrid,

P.A.
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