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Bete modelo de utilidad se refiere conforme se des-
prende de su enunciado a una embarcacidn con veles de ala
perfeccionada, que incluye al menos dos de dichas velas,
cuyas caracteriqticas innovagoras se contraen basicamente

al montaje y equilibrado de dichas velas de alsa.,
Es conooida la forma de construir una embarcacidn, un
barco por ejemplo, que dispongs de una vela de las denomi-

nades de ala, teniendo dicha vels la forma de wn perfi}:de
ala delgada mas o menos rigido (superficie aerodiném{éai

tae?

como el ala de un avidén. En dichas disposiciones lo co-

rriente es montar la vela sobre el barco, alrededor dg un

a

eje-pivote aproximadamente vertical. Dicho ejerpivoté'bgg

prende por 1o general un unico soporte en la parte infe-

[ XA

rior, alrededor del cual es posible hacer girer la vels de

ala con el fin de ajustar el éngulo de asiento de la veTa

)
. s
an®?

en relacidén al viento.

»>
.

. o

Tanto en las velas de ala que se hacen girar servé-
mecénicamente como en las compensadas o equilibradas por
rabiza, conviene reducir al minimo el trabajo de equili-

brado necesario. Por esta razon el eje del soporte o barra

de equilibrado, se dispone por 10 general de modo tal que
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pase a través de la estrecha 2zona en la cual se encuentra
localizado el centro de presidn de ls vela, durante su ré
gluen de trabajo normael. Jin embargo, en el caso de secclg
nes muy curvadas y de empuje alto, esta zona se encontrara
emplazadz aproximadamente un 35% por detrés del borde de
ataque, mientras que incluso en secciones simétricas se en
contraréd un 25% por detrds del borde de ataque. Su posi-
cidn en sentido vertical se sitla aproximademente & media
alture pare velas de ala de disefio rectilineo, mientras
que las construcciones geométricas sencillas se utilizan
usualmente pare definir dicha zona verticalmente, en el ca
80 de velas de ala de¢ forma cdnica o eliptioa.

la parte mas fuerte de la vela de ala, que mejor se
acopla al ¢onjunto de soporte, es por lo general un borde
de ataque configurado segin un cajeado en D, que puede acu
par quizés solamente el 20% anterior de la profundida@f}b—
tal de la vela. e

En el caso de una vela de ala con dos elementos, se,
supone normalmente que el elemento de ataque es el miédﬁéo
de méxima robustez.

luchos conjuntos de propulsién por vela de ala, tféébn
que ser cuidadosamente equilibrados alrededor de sus é}és:
verticales o casi verticales, de rotacién, con el tin ééi}
permitir un control oOptimo del angulo de atague y el obSéﬁ
to de este modelo de utilidad se refiere en su esencia al
equilibrado de las velas de ala, en embarcaciones del tipo
referido.

En el caso de velas de ala complejas, compuestes por

dos o més elementos engoznados o acoplados de otro modo, se
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pueden obtener tres tipos diferentes de configureciodn:
Simétrica y alineada

Curvada para navegaciodn por smura de bebar y

Curvada para navegacién por amura de estribor.

Un velamen de este tipo se puede equilibrar alrededor
de wn eje vertical o casi vertical por medio de un contra
peso montado sobre un botaldém y que pivota hacia el borde
de atague de la seccién anterior del velamen.

De acuerdo con uno de los aspectos del presente modelo
de utilided, en una vela de ala de disefio con un minimo
de dos elementos uno de los cusles tiene une zona de robus
tez méxima:(por lo general localizada en su borde de ata~
que), el ejé de soporte se dispone de modo que pase poOr
el centro de presién y la forma y/o configuracién y/o el
dngulo de inclinacién de la vela de ela, se elige de modo

que la regibn de robustez mixima se encuentre localizgde,

tee®

directamente sobre el conjunto de soporte por medio del

cual dicha vela de ale queds montada en la embsrcacién, de

o
-
LR

modo que la vela gqueda sujete al conjunto soporte por su

punto de méxima robustez.

-
X

El tener en cuenta el aspecto que se acaba de descris
. L

bir en le embarcacién preconizada, asegura un montaje Qﬁﬁ'

ot &
¢ ¢ *

busto y fiable de la vela de &ls. vett

De acuardo c¢con otra particularidad del presente modélg,
en una embarcacidn propulsada por vela de ala, con @l me-
nos dos de dichas velas, en la que se halla montedo un con
trapeso de equilibrio sobre un botaldn unido a una de las
velas de ala, se prevé la disposicidén de un diepositive de

posiocionemiento, gque actua en el extremo opuesto del con-
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trapeso equilibrador, para fijarlo en un plano casi hori-
zontal,

El mecanismo de posicionamiento puede constar de un
per de tirantes de alambre, un varillaje mecénico emplean
do una varilla empujadora en contrafese, medios hidrduli-
cos o similares en los cuales la posicién final de equili
brio queda asegurada por un sistema de relacidn fijo o
ajustable menualmente o por un servobucle que puede in-
cluir un varilleje computador. '

Si se incorpora un ordenador al conjunto, se le podréd
facilitar informacidén relativa a las condiciones de nave-
gacidn y a las de la embarcacién, con el fin de que pueds
calcular la posicidén de equilibrado Sptimo.

Ahora se va & describir el objeto de este modelo de
utilidad, utilizando ejemplos, para 1o cugl nos referirg-
mos 8 1las figuras adjuntas en las cusles: A

Las figuras 18 y 28, muestran construcciones oon 1;3.’1,&
de ale que incorporan el primer aspecto del objeto propues
to. 2.. :

Las figuras 38, 42 y 58, gon indicativas de un velamen
de dos elementos en tres modalidades distintas, aplicablé

a wne embarcacién de las caracteristicas referidas hadtd’

e
o bo o

este punto. o ee

T

Las figuras 68 y 78, muestran dispositivos de posicla-

s0 ®

.namiento de acuerdo con el segundo aspecto del modelo, apii

~ecados a dicho vélamqn.

La figura 88, ilustra dichas caracter{sticas del modelo
de utilidad, aplicadas a un conjunto de velas de ala en el
cual la seccién de ataque del velamen estd engoznada s 18

seccién trasera del mismo.
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En la figura 18, aparecen grafiados dos conjuntos de ve
la de ala superpuestos -1-, con l& misma gona de centiro de
presién -2-, uno de los cusles se ha dibujado en i{nea de
rayas y puntos en forma de simple rectdngulo y el exterior
con linea continus en forma de paralelogramo. Ambos conjun
tos de velas tienen la misma altura, 4rea y posicidén del
centro de presidn.

El fuerte miembro del borde & ataqw -3-, que figura ra-
yado, estd dispuesto, si se elige correctamente el éngulo
de barrido hacia adelante, de tal modo que su extremo in-
ferior queda situado exactamente por encime de 1a posicién
del conjunto soporte -4-, y el eje -5-, del soporte =4-,
pasa por la zona del centro de presién -2-. Dicho robusto
miembro del borde de ataque -3-, va provisto de una brida

o de otro dispositivo, con el £in de acoplarse con el eje

0%

o cualquier otro elemento de rotacidn del conjunto soparte.
En las embarceciones dotadas de velas de ala con disefo
de elementos miltiples, quizéds sea preferible que el gegun

o _a?,

do u otro elemento del perfil de ala delgada contenga el

fuerte miembro de la percha. La figura 28, muestra un ele-

mento doble de una configuracidn de vela de ala de este ti
o 0T

po. Aqui el elemento de ataque -1-, estd engoznado con @2

adas

elemento irasero de mayor robvustez -2-, por medio de b%ghi
gras -3-. La zona del centro de presién de este complejb:"
estd en -4-, y como antes, para reducir al minimo el traba
jo de compensacidn, el eje casi vertical -5-, del soporte

-6-, 86 ha dispuesto de modo que pase a través de esta zo-

na.

En este caso, el miembro de mayor robustez de la vela
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de ala es el borde v atame-7-, del elemento posterior ~2-,
que aparece rayado. Ahora se ha dispuesto de modo que su
extremo inferior, esté en la mejor relaciém para un aco-

planiento robusto y fiable del conjunto soporte, al inecli
nar hacia pope todo el conjunto segun se muestra en la
figura.

Se he conseguido este disefio partiendo del rectilineo,
posicionando la gona del centro de presidn sobre el eje
soporte y volviendo & colocar el rectédngulo con un parale
logramo de misma altura y érea, cuyo &ngulo posiciona ade
cuadamente 1a bagse de la perche principasl por encims del
goporte.

Aunque este aspecto del objeto 8l que se contrese este
modelo de utilidéd, ha sido descrito para mayor sencillez
con relacidén a velas de ala paralelas, de profundidag cons
tante, se puede aplicar sin embargo tembién a velas éé?éla
de perfil cémico o eurvilimeo. e

Ias figuras 32, 42 y 52, corresponden & varias vistas en

planta de una embarcacién con un velasmen de seccién doble,

siendo -11-, 1a seccién de ataque del velamen y -12-, su

.
LR

seccién posterior, engoznada con -1i-, sobre un eje -13-.
Todo el velamen eé‘bé montado en el barco en este caso"ﬁ:o.::‘
medio del elemento ~-11-, sobre un eje vertical o casi%és;L
tical -14-, alrededbr del cual se ajusta la vela al viéﬁ;~
to.

En el caso slineado, el velamen estd equilibrado alrede-
dor del eje -14-, por medio de un contrapeso -15-, monta-
do sobre un botalén -16-, que pivota hacia el borde delan

tero de la seccidn de atague -~11-, por medio de un pivote
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En el cas0 de navegacidn por amura de babor, que se aves
tra en la figura 42, se verd que se puede conseguir un nue
vo equilibrado dando vueltas a la pesa en el sentido de
las agujas de un reloj hasta restaurar el equilibrio.

La figura 5%, muestra el caso de amura (virasda) opuesta.

De acuerdo con el segundo aspecto snteriormente referido,
la disposicién de las pesas de equilibrado en un plano oca-
8i horizontal se consigue por medio de una par de fiadores
de alambre, como se indica en la figura 62.

Para ello se fija rigidamente @& 1a base de 1la seccién
de ataque -11-, del velamen, una estructura serodinfmica
con dos aletas =18~y ¥y =19~. Diches aletas llevan un par
de poleas -20-, y -21-, alrededor de las cuales van dis-
puestos los cables ~23-, y -24-, Los cables estén congq¢é
dos con la seccidén posterior ~12~, por unas orejetas f??},
¥y -26-, ¥ el botaldn del contrapeso por las orejetas =27-,

y -28-. Unos resortes =29-, y -30-, definidos intercales:

*

dos en los cables, mantienen la tensidn eficaz de los mig

mos. Las 1{neas de puntos -22-, muestren la seccidn post¢.
rior -12-, completemente ladeada. ‘g{:t
Cuando se mueve 1a seccidn posterior -12-, respecto e
la -11-, con el fi{n de sumentar la curve, digamos que ;5."
el sentido de las sgujas de un reloj, en la figura 63,.éi
cable -23-, empuja @l contrapeso hacia la posicibn correc-
ta para mentener el equilibrio. En este caso el cable -24-,
mentiene la tensifm. Se producird lo contrerio si se gira

en el sentido opuesto al de las agujas del reloj.
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La figure %!, ilustra une versién alternativa de las ore
jetes -25-~ y -26-. Las orejetas propuestas «31-, y -32-,
estan renuradas en este caso, pare permitir un ajuste fino
del efecto de equilibrado.

Bn algunos disefios de vela de ala, la seccidn posterior
-22-, estd montada sobre el barco por el eje -14-, y la
seccién de ataque -11-, se engozna entonoes gla seccidén pos
terior -12-. La figura 8¢, muestra una reclizacidn de es-
te tipo. Aqui una estructura de rlaca -33-, muy eimilar en
su principio a la estructura -18-, -19-, de la figura 69,
lleva el pivote -1;-, del botalén de contrapeso.

El pivote -13~, definido entre -1i- y -12-, se podfia
montar tembién sobre -33-, pero por razones de optimisza-
cién del momento de flexidmn es preferible monterlo en bra
zos de pivotacién separados -34-, que trabajen a través de
ranuras en -11-. Los cables -35- y -36-, se conectan ggﬁ
un extremo por medio de las orejetas -25-, y -28-, cqgf%}
botalén del contrapeso y por el otro extremo con oreje;;s

ajustables =31-, =~32-, en la seccién de ataque -11-. D8}

o.l"

cables ajustan la posicidén del contrapeso para mantener el

equilibrio. .

tere

Aunque e muestran alambres tensores 00O -23-, =24=, J.

-35-, =36, 8¢ podrie conseguir el mismo resultado de un...

sa® s

novimiento horizontel del contrapeso utilizando: .

L}
L 4

- un varillaje mecénico con varillss de empuje en cods’
trafase, ©

- medios hidrédulicos u otros en 108 que el equilibrado
final correcto quedaréd asegursado por un sistems de rela-
cién fijo o ajustable menualmente o por un servobucle gue

puede incorporar un eslabdén computador.



Descrito en modo suficiente el objeto de este modelo de
utilidad como para poder ser entendido y llevado a la préc
tica por técnico en la materia, se recaba hacer extensivo
el privilegio dimanante de 12 inscripeifn registral del

5 presente documento, a las variaciones de detalle gue no
glteren su esgencialidad que se resume en sus condiciones
de novedad en las siguientes reivindicaciones que extrac—

tan y complementan a la memoria que antecede.
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REIVINDICACIONES

1¢.- Bubarcacién con velas de ala, perfeccionada, com-

prendiendo al menos wne primera y segunda velas de ala, ¢g
tendo montada 1a primera vela en disposicidn rotativa al-
rededor de un eje generalmente vertical, y la segunda vela
va asociada & 1a primera, con posibilidad de rotacidén alre
dedor de un segundo eje sustancialmente vertical, distan-
ciado del priner eje citado, caracterizads esencislmente
por'oomprender unos medios que interconectan la segunda ve
la con diche primera vela, un boteldn sujeto en la primera
vela, un contrapeso de eguilibrado montado en un extremo
de dicho botalén, y unos medios de control dispuestos en
lados opuestos del botalém pare proporcionar un movimien-
to Qe dicho contrapeso de equilibrado en wn plano aproxi-
madamente horizontal, por lo que dichas primera y seggan

I

velas se mueven alrededor de sus ejes respectivos en nods

tal que el contrapesoc citado balancea & dicho conjunto de

vela de ala. - .« 0

b o'!
Q.t *

28 .~ Embarcacién ocon velas de ala, perfeccionada, segin
la anterior reivindicacién y porque una de dichas primera_

seve

¥y segunda velas de ala tiene una zons de mayor resistencig

%

que se extiende entre el fondo Y la parte mas alte de afse’

. ®e 0
s v e

cha vela, comprendiendo adicionalmente una berra de rumbdd’
situada en la parte inferior de la vela, por medio de 133:"
cual estd puede ser montada en una embarcacidn, definiendo
dicha barre asimismo un eje de pivotaje de la vela, el cuél
pasa a través de una zona en la cusl se encuentra normal-

mente el centro de presién de dicha vele, y a través de la

zona de mayor resiafeneia que se extiende-hacia dicha barra



10

15

-1l-

de rumbo,

38.~ Embarcacién con velas de ala, perfeccionadas, segun
las anteriores reivindicaciones y porque, los medios de
control del botaldn comprenden adicionalmente un alambre
tirante dispuesto a cada 1ado de dicho conjunto de vels,
extendiéndose lateralmente desde dicho botalén, pasando
alrededor de un punto fijo de dicho conjuntd de vela, y
de vuelta conectando con una de las velas,de modo gque cuan
do dichas velas se mueven alrededor de sus ejes respecti-
vos,el contrapeso de equilibrado del botalén se mueve asi
mismo balanceando a dicho conjunto de vele,

48,.~ EMBARCACION CON VELAS DE ALA, PEREECQIONNDL.

La presente memoria consta de once hojas folisdas y me-
canografiadas por una sola de sus caras y se ilustra en

los planos que a la misma se acompafian.

nadria, 20 AGO, 1932 D
PASCUAI) IYANTO
P.ffg
Pirmado: Wignel A. Sustos Gironés erte
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