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El presente Modelo de U tilid ad  se re fie re  a un neumá 

tico  para vehículos, apropiado especialmente para camiones, cu 

yo talón de neumático está reforzado por medio de un núcleo 

romboédrico y presenta una elevada capacidad de cargs permanen 

te , en unión con una guía mejor de la carcasa en el talón de 

neumático.

Las exigencias en lo referente a la  capacidad de car 

ga permanente de los neumáticos para vehículos, especialmente

de los  denominados neumáticos "super-single" para camiones^ im

ponen altas exigencias a la  calidad del talón de neumgtl6o\ ya

que ta les  neumáticos,según la  experiencia,ruedan de 80.000 a
* *

100.000 kilómetros y luego se recauchuten hasta dos vedes^* lo

cusí corresponde a una vida tota l de aproximadamente 300.000

kilóm etros.La  calidad del recauchutado depende, entre otras
+  +  *

cosas, decisivamente del perfecto estado del talón del n$pmáti

co. Así por ejemplo una deformación en la  zona del espoí&p^del

talón después del recauchutado, da lugar s pérdidas de aírp so+ + + ^
bre la  llan ta , oue,en caso extremo,pueden dar lugar a la  perdí 

da completa de la  presión.

Por otra parte,después de largo  tiempo de uso se de­

tectan grie tas  en el lado externo del talón del neumático, que 

llegan  hasta el in te rio r del mismo. Tales neumáticos ruedan en 

tonces totalmente in ú tile s  para el recauchutado y son también 

peligrosos durante el funcionamiento. De lo  dicho anteriormen­

te resu lta que recae una especia l importancia en la  construc­

ción del talón de l neumático.

Con e l fin  de ev itar deformaciones correspondientes 

del talón, se han ido incorporando,en e l transcurso del tiempo, 

sistemas de núcleo de alambre de d iferentes tipos en el talón  

del neumático. A si pues, e l desarrollo  fue desde e l núcleo exa,
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gonal pasando por el núcleo ovalado plano, hasta el actual núcleo 

en paquete de alambre plano. Tales núcleos en paquete discurren 

por lo  general en e l lado de la base paralelamente a la inclina  

ción de la llan ta , formando los dos brazos de asiento con e l la ­

do de la base un ángulo de 90°.

En los neumáticos tradicionales ésta da lugar a 

que la  carcasa, que discurre en forma e líp tica  en la parte supe­

r io r  del neumático, se desvía de la línea e líp tica  en la  tran sí-
* * * * *

ción a l talón de neumático, y discurre claramente más altq,, En
. ^

e l punto de inversión, es decir en e l punto de apoyo de l&'chrca

sa sobre e l núcleo de alambre se efectúa además una fuerte varia
* * ^* * *

ción de dirección del trayecto de la carcasa, lo cual da'lü&ar

a tensiones adicionales en la  misma y a una considerable influen

cia sobre la calidad del neumático. * *
***

Como ilustración se representa en la figure*!? una 

sección de un talón de neumático trad icional, con carcasa un 

núcleo de alambre 5 con revestimiento de núcleo 8, parte íá tp ra l 

del neumático 7 y llanta 6. La línea de carcasa 2 dibujada trans 

curre más a lta  que a l i r  en línea e líp tica  la carcasa, que debido 

a e llo  experimenta una fuerte variación de dirección en e l punto 

de inversión 2a. Con e l fin  de compensar la s  tensiones surgidas 

debido a ésto, e l  núcleo de alambre 5 tiene que revestirse antes 

del montaje, concretamente con caucho o envolverse con t ira s  pro 

tectoras 8 apropiadas. Además de ésto e l núcleo 5 tiene que cu­

b rirse  mediante una cubierta de material diferente, un caucho 3 

y un caucho 4 e lástico  más blando. Además de ésto durante e l mon 

ta je  se produce entre e l núcleo 5 y la solapa de la carcasa " la "  

un espacio hueco 9 que no se cierra hasta que se vulcaniza e l 

neumático. También ésto se origina debido a la  línea de carcasa 

trad icional, debido a la cual resulta la gran separación x dibu
3 0
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jada entre e l punto de inversión 2a y la solapa de carcasa " la " ,  

lo  cual hace que sea necesario un talón de neumático relativamen 

te  ancho.

Los problemas anteriormente citados se solucionan

según e l modelo mediante una guía mejorada de la carcasa con pun

to de inversión situado más bajo y desplazado hacia la  parte la

te ra l del neumático, en combinación con un núclep romboédrico en

e l talón del neumático. Debido a l  punto de inversión desplazado,

la carcasa puede guiarse ampliamente o completamente en fqgma
** * 'e líp tica  hasta e l talón del neumático y experimenta en e f^unto  

de inversión solamente una ligera  variación de dirección, con lo
* * w

cual se evitan tensiones indeseadas. *****

En e l neumático según e l modelo no es necesario

revestir completamente e l núcleo antes del montaje. Por e l-eon -, , . .*
tra rio  es suficiente s i e l núcleo esta circundado en formgfde u
en tres lados, por una t ira  protectora del núcleo que esta*abier

ta hacia a rriba , hacia la cubierta del núcleo. De este modb..se
* * *

p o s ib ilita  también un montaje más fá c i l ,  ya que preferentemente 

las  t ira s  protectoras del núcleo se doblan primero sobre la  car­

casa y luego pueden ponerse juntamente con ésta alrededor del 

núcleo.

En esta forma de ejecución la  cubierta del núcleo 

asienta preferentemente de forma directa sobre e l laso superior 

del núcleo, El ala externa de la  tira  protectora del núcleo aca 

ba preferentemente por encima o por debajo del extremo doblado 

de la carcasa.

E l objeto del modelo es un neumático con talón de 

neumático que consta de bandas de seguridad, carcasa, núcleo y 

cubierta de núcleo, caracterizado porque e l núcleo dotado con un 

revestimiento o con una tira  protectora, es romboédrico, supo-

.  3  .
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niendo sus ángulos menores comprendidos entre 6o y 80°, la cubier 

ta de núcleo consta de caucho blando, muy e lástico , y la  carcasa 

discurre en forma de elipse hasta e l núcleo, correspondientemente 

a su trayecto en la parte superior del neumático, y luego se pone 

alrededor del núcleo, de manera que hace contacto directo con e l 

revestimiento del núcleo o bien con la t ira  protectora del núcleo

Las correspondientes partes del neumático o bien 

del talón de neumático pueden fabricarse con los cauchos o mez­

clas de caucho usuales y conocidos para la fabricación de neumá-
* i *

ticos . Para las  partes fabricadas de caucho duro, como pofe jem - 

plo las  bandas del espolón se emplean preferentemente cauchosw +
con una dureza Shore A de 75 a 90. Para la s  partes fabricadas 

de caucho blando, muy e lástico , como por ejemplo la cubierta del 

núcleo, se emplean preferentemente cauchos con una dureza A**áe 

45 a 65. ^

En la forma de ejecución preferente de la álgura+ + *̂+
1, con carcasa 1, goma interna Ib , placa tubuless le ,  cubí&Eta 

de núcleo 4, núcleo 5, t ira  protectora del núcleo 8, parte late  

ra l del neumático 7 y banda del espolón 11, e l talón del neumáti 

co está reforzado por una cinta de talón de acero 12 que comien 

za por debajo del núcleo 5 donde hace contacto directamente con 

la  carcasa 1 y con la banda del espolón 11 respectivamente, y 

acaba en la zona donde termina la banda del espolón, donde esta 

incrustada entre una banda de la parte la te ra l 13 y una banda de 

talón 14, que constan ambas de caucho blando, muy e lástico , igual 

que e l de la cubierta de núcleo 4.

% E l neumático según e l presente modelo es apropiado

para toda clase de autovehículos, pero especialmente para camio­

nes. Mediante la guía de la carcasa, mejorada según e l modelo, 

aumenta sensiblemente la estabilidad  del talón del neumático, de



* <"
manera que e l neumático tiene una mayor duración y capacidad de 

carga.

A l mismo tiempo e l talón del- neumático puede con­

figurarse más estrecho que en los neumáticos tradicionales, de 

manera que se reduce su masa. Finalmente también e l montaje y 

la fabricación del neumático pueden rea lizarse  de forma más sen 

c i l la  y sin problemas.

Descrita suficientemente la  naturaleza del inven­

to, as í como la  manera de rea liza r lo  en la  práctica, débe*R&cer- 

se constar que las  disposiciones anteriormente indicadas sdh-sus

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no a lteren  su
* +

principio fundamental. I..'.;

-  5
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REIVINDICACIONES

1 . -  Neumático, d e l t ip o  que comprende ta lón , ban­

da y espo lín , carcasa, núcleo y cubierta de núcleo, ca ra c te r iza ­

do porque e l núcleo, dotado con un revestim ien to  o con una t ir a  

p ro tec to ra , es romboédrico, siendo sus ángulos menores compren­

didos entre óo y 80°; la cubierta  del núcleo consta de caucho 

blando muy e lá s t ic o ;  y la  carcasa d iscurre en forma de e lip s e  

hasta e l  núcleo, correspondientemente a su trayecto  en la  parte 

superior de l neumático, y luego se pone a lrededor d e l núcleo de 

manera que hace contacto directam ente con e l  reves tim ien to .d e l 

núcleo o bien en la  t ir a  p ro tectora  de l núcleo.

2 . -  Neumático según la  re iv in d ica c ió n  1, carac­

te r iza d o  porque la  cubierta d e l núcleo asien ta  directam ente sobre 

e l  lado superior, y los  restan tes lados d e l núcleo están cubier­

tos por una t i r a  p ro tectora  d e l núcleo que d iscurre en forma de

U a lrededor de l núcleo.
* . t

3 . -  Neumático según la re iv in d ica c ió n  1 ó ca-
.1 'racterizado  porque e l  ta lón  d e l neumático está reforzado por me­

d io  de una cinta de ta lón  de acero que comienza debajo d e l nú­

c le o , donde hace contacto con la  carcasa y con la banda d e l es­

polón y acaba en la  zona donde termina la  banda del espolón, don 

de está incrustada entre una banda de la  pared la t e r a l  y una ban 

da de ta lón .

4 .  -  Neumático, t a l  y como queda sustancialmente 

d esc r ito  en la  presente Memoria e ilu s tra d o  en los  d ibu jos adjun 

to s .

Esta Memoria consta de 6 hojas e sc r ita s  a máquina

P °r  una so la  cara . ! g  1984
Madrid,

BAYER AKTIENGESELLSCHAFT
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