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' El presente Modelo de Utilidsd se refiere s un neumd

tico psrs vehiculos, spropisdo especislmente para camiones, cu
yo talén de neumdtico est? reforzsdo por medioc de un nfcleo
romboédrico y presents uns elevads cspacidad de csrgs permsnen
Be te, en unién con uns guia-mején de 1la carcesas en el tglén de
neundtico.

Las exigencias en lo referente s la capacidsd de car
g2 permenente de los neumdticos pars vehficulos, especislmente
de los denominsdos neumiticos "super-single’ pars camiééé;; im
10. ponen szltss exigenciss s ls calidad del talén de neuméfiéb; ye
que tsles neumdticos,segin ls experiencis, ruedsn de 80,000 »
100,000 kilbmetros 7 luego se recguchutesn hasts dos veé;éf lo
cusl corresponde s uns vids totsl de sproximsdsmente 300,000
%ilémetros. Iis calidsd del recsuchutsdo depende, entre otres
15. cosasg, decisivsmente del perfecto estado del talén del'héahéti
co. Asf por ejemplo uns deformscifn en ls zona del espoiéb}del
talén despuds del recsuchutado, ds lugsr s pérdidss de‘éﬁne S0
bre 1s 1lsnta, cue ,en caso extremo,pueden dsr lugsr s 1z pérdi
da completa de ls presién,

20, Por otrs parte,después de largo tiempo de uso se de-
tectsn grietss en el 1lsdo externo del tslén del neumdsico, gque
llegsn hasts el interior del mismo. Tales neumiticos nuedsn en
tonces totslmente infitiles psrs el recsuchutado y son también
peligrosos durente el funcionzmiento. De lo dicho aﬁteriormen-
25 te results que recse uns especisl importsncia en lu comstruc—

cibn del talén del neumdtico.

Con el fin de evitaﬁ deformaciones correspondientes

del talén, se hen ido incorporsndo,en sl tronscurso del tiempo,

sistemss de nhGcleo de slasmbre de ditrerentes tipos en el talén

%0 del neumstico. asi pues, el dessrrollo fue desde el nficleo exz
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gonal pasando por el nicleo ovalado plano, hasta el actual nicleo
en paquete de alambre plano, Tales nicleos en paquete discurren
por lo general en el lado de la base paralelamente a la inclina

cidén de la llanta, formando los dos brazos de asientoc con el la=-

By,

do de la base un gngulo de 90°.

En los neumdticos tradicionales ésta da lugar a
que la carcasa, que discurre en forma eliptica en la parte supe-
rior del neumitico, se desvia de la linea eliptica en la transi-
cidén al taldén de neumdtico, y discurre claramente mds aiié:"En
el punto de inversién, es decir en el punto de apoyo de ié:dhrqg
sa sobre el nicleo de alambre se efectla ademds una fuerte varia
cién de direccién del trayecto de la carcasa, lo cual da:iﬁéar
a tensiones adicionales en la misma y a una considerable influen

cia sobre la calidad del neumdtico. sose

e of

Como ilustracién se representa en la figurg!]- una

ange

seccién de un talén de neumdtico tradicionmal, con carcasa X,  un
nicleo de alambre 5 con revestimiento dg nicleo 8, parte{éétpral
del neumdtico 7 y llanta 6. La 1fnea de car;asa 2 dibujada trans
curre més alta que al ir en 1fnea eliptica la carcasa, que debidd
a ello experimenta una fuerte variacién de direccién en el punto
de inversién 2a, Con el fin de compensar las tensiones surgidas
debido a ésto, el ﬁﬁcleo de alambre 5 tiene que revestirse antes
del montaje, concretamente con caucho o envolverse con tiras pro
tectoras 8 apropiadas, Ademds de ésto el nidcleo 5 tiene que cu-
brirse mediante una cubierta de material diferente, un caucho 3
y un caucho 4 eldstico mds blando. Ademés de ésto durante el mon
téje se produce entre el nicleo 5 y la solapa de la carcasa "la"
un espacio hueco 9 que no se cierra hasta que se vulcaniza el

neumdtico. Tembién ésto se origina debido a la lfnea de carcasa

tradicional, debido a la cual resulta la gran separacién x dibu
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Jada entre el punto de inversién 2a y la solapa de cafcasa nlam,
lo cual hace que sea necesario un talén de neumdtico relativamen
te ancho.

Los problemas anteriormente citados se solucionan
segin el modelo mediante una guia mejorada de la carcasa con pun
to de inversién situado mds bajo y desplazado hacia la parte la
teral del neumdtico, en combinacién con un nuiclep romboédrico en
el taldén del neumdtico, Debido al punto de inversién desplazado,
la carcasa puede guiarse ampliamente o completamente en i;;éa

eliptica hasta el talén del neumatico y experimenta en el?ﬁdhto

de inversidn solamente una ligera variacién de direccién, con lo

cual se evitan tensiones indeseadas. et e

En el neumdtico segin el modelo no es necesario
revestir completamente el niicleo antes del montaje. Por eil-<Con-
trario es suficiente si el nicleo estd circundado en forﬁ@{ﬁe U
en tres lados, por una tira protectora del nicleo que esﬁéiébiez
ta hacia arriba, hacia la cubierta del ndcleo, De este meé9.§e
posibilita también un montaje mds fdcil, ya que preferentemente
las tiras protectoras del nicleo se doblan primero sobre la car-
casa y luego pueden ponerse juntamente cdh ésta alrededor del
nticleo.

En esta forma de ejecucién la cubierta del nicleo
asienta preferentemente de forma directa sobre el laso superior
del nicleo, El1 ala externa de ia tira protectora del nicleo aca
ba preferentemente por encima o por debajo del extremo doblado
de la carcasa.

El objeto del modelo es un neumdtico con talén de
neumdtico que consta de bandas de'seguridad, carcasa, nicleo y
cubierta de nicleo, caracterizado porque el nicleo dotado con un

revestimiento o con una tira protectora, es romboédrico, supo-
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niendo sus éngﬁlos menores comprendidos entre €0 y 80°, la cubier
ta de ndcleo consta de caucho blando, muy eldstico, y la carcasa
discurre en forma de elipse hasta el nidcleo, correspondientemente
a su trayecto en la parte superior del neumdtico, y luego se pone
alrededor del micleo, de¢ manera qQue hace contacto directo con el
revestimiento del nicleo o bien con la tira protectora del ndcled.

Las correspondientes partes del neumético o bien
del taldn de neumdtico pueden fabricarse con lss cauchos o mez-

clas de caucho usuales y conocidos para la fabricacidén de neumd-
ticos. Para las partes fabricadas de caucho duro, como pd}'éjem—
plo las bandas del espulén se emplean preferentemente cau?ho§
con una dureza Shore A de 75 a 90. Para las partes fabrié%dé%
de caucho blando, muy eldstico, como por ejemplo la cubierta del'

nﬁcleo,-se emplean preferentemente cauchos con una dureza 4 -de
45 a 65, LR
En la forma de ejecucién preferente de la %@é@ra

1, con carcasa 1, goma interna lb, placa tubuless lc, cubﬁ?;;a
de nmicleo 4, ndicleo 5, tira protectora del ndcleo 8, part;.latg
ral del neumdtico 7 y banda del espolén 11, el taléﬁ del neumdti
co estd reforzado por una cinta de taldén de acero 12 que comien
2z por debajo del nicleo 5 donde hace contacto directamente con
la carcasa 1 y con la banda del espolén 1l respectivamente, y
acaua en la zona donde termina la banda del espoldén, donde estd
incrustada entre una banda de la parte lateral 13 y una banda ds
taldén 14, que constan ambas de caucho blando, muy eldstico, iguall
que el de la cubierta de nivcleo 4, |

gr El neumdtico seéﬁn el presente modelo es apropiado
para toda clase de autovehiculos, pero especialmenté para camio-

nes, Mediante la gufa de la carcasa, mejorada segin el modelo,

aumenta sensiblemente la estabilidad del taldn del neumdtico, de
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manera que el neumdtico tiene una mayor duracién y capacidad de
carga.

Al mismo tiempo el talén del neumdtico puede con-
figurarse mds estrecho que en los neumdticos tradicionales, de
manera que se reduce su masa, Finalmente también el montaje y
la fabricacién del neumftico pueden realizarse de forma mds sen

cilla y sin problemas,

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-

to, asi como la manera de realizarlo en la prdctica, debe ‘hicer-
R4

. S )
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas 'seh-sus

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental. .

[
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REIVINDICACIONES

1. - Neumatico, del tipo que comprende
da y espolin, carcasa, nucleo y cubierta de nuacleo, caracteriza-
do porque el nucleo, dotado con un revestimiento o con una tira
protectora, es romboédrico, siendo sus angulos menores compren-
didos entre 60 y 80° Ila cubierta del nucleo consta de caucho
blando muy elastico; y la carcasa discurre en forma de elipse
hasta el nudcleo, correspondientemente a su trayecto en la parte
superior del neumatico, y luego se pone alrededor del nudcleo de
manera que hace contacto directamente con el revestimiento.del
ndcleo o bien en la tira protectora del ndcleo.

2. - Neumadtico segun la reivindicacién
terizado porque la cubierta del nucleo asienta directamente sobre
el lado superior, y los restantes lados del nudcleo estan cubier-
tos por una tira protectora del nucleo que discurre en forma de
U alrededor del nucleo. .

3. - Neumético segun la reivindicacion 1 0 ca-
racterizado porque el talon del neuméatico esta reforzado 'ESor' me-
dio de una cinta de talén de acero que comienza debajo del na-
cleo, donde hace contacto con la carcasa y con la banda del es-
polén y acaba en la zona donde termina la banda del espolén, don
de estd incrustada entre una banda de la pared lateral y una ban
da de talon.

4. - Neumaético, tal y como queda sustan
descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjun
tos.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a maquina

P°r una sola cara. g 194
Madrid,
BAYER AKTIENGESELLSCHAFT
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