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El modele se refiere a una reja protae&ora para vaR&aáilÍ#e 
de vehículos automóviles contra la acción del exterior# en 
forma de una celosía con láminas sujetas en un marco rígido,
fijado exteriormente, de modo abatible, al vehículo automó 
vil.
El modele tiene como fundamento el problema de crear, en 
el casa de vehículos policiales blindados, una protección 
de la luna de vidrio blindado, para vehículos policiales 
blindados, ante danos y suciedad desde el exterior y además 
para establecer, mediante al impedimento de la visión al - 
interior de los vehículos policiacos, una protección psiog. 
lógica de la tripulación, que se encuentra dentro del vehí­
culo.
La solución de este problema consiste en que, en un vehícu-

* . * *
* . *lo blindado, las láminas están apoyadas de mcdo oscilabas*** 

en el marco y su desplazamiento se efectúa por medio de un 
listón dentado, mediante una palanca, accesible desde el 
interior del vehículo, a través de un acoplamiento de heó-*'* 
didura.
En ulterior desarrollo del modelo, las láminas pueden solS""
parse en estado cerrado y la anchura de solapamiento deba*-*"'* *
estar perfilada.
Esta ejecución tiene la ventaja adicional de la mejor junta*** 
estanca de la reja protectora cuando —lo que ocurre frecuen 
temante en vehículos policiales- estos son atacados con - 
bolsas de pintura.
El modelo, en lo que sigue, se describirá más detalladamen 
te, a titulo de ejemplo, por medio del dibujo. En el dibuje 
muestran;
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%a figura t, Moa reja prota#§a^a, ̂ aa#SB .eÉ'.wa#̂ Éa'( ean an*" 
cebara acertada, en la vista lateral desde el exterior, 
contornes de ventanilla indicados con finas líneas rayadas! 
La figura una sección vertical por la ventanilla y la re 
ja protectora 3 lu largo oé la línea II i- II de la figura 1, 
La figura 3, una sección horizontal por el marco de la yeg 
tanilla, y por la reja protectora, a lo largo de la línea 
111 - III de la figura 1.
La figura 4, una sección a lo largo de la lina IV - IV en 
la figura 3,
La figura 5, una vista de la palanca de maniobra ¿n la di­
rección de la flecha V, vista en la figura 4.
La figura 6, una vista lateral del listón dentado., y
La figura 7, una sección a lo largo de la línea VII - l'II.̂

*  +  *  *****en la figura 6.
La reja protectora 1 consiste en el marco 2 en forma ds -
trapecio, es decir en un listón básico 3, un listón supe-**.
rior 4 y dos listonas laterales 5 y 6 que, soldados entre
sí, forman el marco 2 que, medianía charnelas 7, están fija
das oscilablamente en la pared exterior 8 del vehículo blin,

+ .
dado y, con ayuda de un bloquea 7', se sostiene, aplicándo^*

* *
se a la pared exterior. Las láminas 9 están apoyadas oscila 
blamente en al listón lateral 5 y en el listón 6 opuesto a 
éste, alrededor de una espiga 10. Las láminas se solapan, 
en estado cerrado, como puede observarse en las figuras 1 
y 2, y los cantos longitudinales 11 superiores del dibujo, 
de cada lámina 9 se aplican en estado cerrado, para mejor

cierre hermético, en una cavidad 12 del canto longitudinal 

Inferior de la lámina vecina 9. El movimiento oscilante da
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láa láminas 9 desde la posioián abierta (ilustrada can paya* 
de en la figura 2) a la posición cerrada, se consigas 
te un listón dentado 13, que es cerradizo en al listón lata 
ral 5 del marco 2, en la dirección longitudinal del listón

' ' ''riPPlateral S, sen ayuda da la palanca 14, engtsoandé Sñ 
ticioslS entre dientes, del listón dentado 13, unas espiga#
16 fijadas a las láminas 9, como puede obervarSe en la fiau 
ra 2.
La palanca 14 está dispuesta en el interior del vehículo -
blindado, para poder accionar la reja protectora 1 en todo
tiempo, en caso necesario, desda el interior del vehículo.
La palanca 14 está unida con una horquilla 17, que abraza
un perno 18 del listón dentado 13,de modo que la palanca -
14, por un movimiento de oscilación de la horquilla 17, - ,

* * *

corre el listón dentado 13 y por ello hace bascular las - 
láminas 9. La palanca 14 (véanse las figuras 4 y 5) puede 
encajar en dos posiciones 19 y 20, pudiéndose fijar la mi¡8.,., 
ma, por movimiento basculante alrededor del eje 21, en mués 
cas de retención del listón 22. La palanca 14 puede entrar 
en enlace activo con la horquilla 17 con ayuda de un acopia

s * ^* a #miento de hendidura ¿3, cuando la reja protectora 1, por - , , 
ejemplo, después de la limpieza de la luna de vidrio biin- 
dada 24 se ha vuelto a hacer bascular da nuevo, aplicándose 
contra la parad exterior 8 del vehículo blindado.
El presente modelo de utilidad, recaerá sobre las siguien­
tes rah/indicaciones.
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1 - Reja protestara para ventanillas de vehículos automóvil- 
las, centra acción desde el exterior, en forma de una persia 
na e celosía coa laminillas sujetas en un marco rígido, fija 
do abatiblamente al exterior en el vehículo automóvil, ca­
racterizada porque en un vehieulo blindado las laminillas - 
están apoyadas en el marco de modo basculante y su desplaza 
miento de regulación se efectúa por medio da un listón den­
tado, mediante una palanca accesible desde el interior del 
vehículo por un acoplamiento de rendija.
2 - Reja según la reivindicación 1, caracterizada porque - 
las laminillas se solapan en estado cerrado y está perfilar 
da la anchura de solapamiento.
3 — Reja protectora para ventanillas de vehículos automóví^j- 
les.
Según se describe y reivindica en la presente memoria des­
criptiva y consta de cuatro hojas de texto foliadas y esctí' 
tas a máquina por una sola de sus caras y el pJ^no que a la 
misma se acompaña.
Madrid, a 19 de Agosto de 1982.
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