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la invenoidn se refiere a un neumdtico para cargas
pesadas que consta de placa interna hermética al aire, carcasa,
cinturdn, banda de rodadura, parad lateral y taldn de neumdti-
co.

Se ha encontrado que los actuales neumdticos radialed
para camiones no son apropiadeos para funcionar con carga pesads
bajo condiciones de utilizacidn duras, que pueden aparecer por
ejemplo con alta sobrscarga (hasta el 200 %) ¢ presidn de aire
demasiado baja. Esto es debido a que los neumdticos radiales
de construccidn conocida estdn pensados en primer lugar para
altas velocidades y largos recorridos por autopista. En con- |
diciones durss astos neumdticos fallan despuds de solo algunos

miies de kildmetros de marchsa. , A

Le invencidn tiene por objeto encontrar un neumatico

para cérgas pesadas, Que tiene ung duracidn suficiente, inclu-~
g0 al solicitarse desfavorablemente debido a las carreteras, a-
la sobrecarga y a defectos de mantenimiento (presidn del aixe)é

El cometido se soluciona segun la invencidn porque la
carcasa estd dispuesta en la linea de acclidn de una de las_fueg
zas existentes al presentarse una carga del 30 al 50 % del pesd
total admisible, y porque el cinturdn, sobresaliendo 5 al 20 %:

del ancho de la bandas de rodadura, acaba en una zona del 5 al

20 % del ancho de la banda de rodaduras, conificada a ambos la-

dos del ancho de la vanda de rodadura.

Debido a la desviacidn que tiene la llnea de la carai
casa de la linea i1deal, existente al estar descargadé el neumé;
tico,»se reduce el mdximo de tensiones, ~on 1o cual la sobre- i
cargs no reparcute ya tan perjudicislmente, de menera que se

logra uns mayor duracidn. Al mi=mo tiempo la nueva forma del

neumdtico permite un favbrable adelgazamiento en la zona de ﬁ
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traneicidn de la banda de rodadurs & la pared latersl, aon 1o
oual se reduce ol peligro de acumulacidn de calor y se mejora

el flujo de fuerzas. Ademds la transferencia de fuerzas desdd

el cinturdn, se favorece mediante la prolongacidn lateral de
las inclusiones del oclaturdn a ambos lados de la‘ banda de roda=
dura. | |
En una forma de ejecucidén especial la zona en diamin%
cidn estd delimitada por arcos de cireculo cdneavos con radios
que suponen del 10 al 25 % del ancho de la banda de rodadura.
Eate especial redondeado en forma de arco de circulo
ea fdcil de fabricar en molde y se ha manifestado como favora-
ble durante la deformacidn. |
En el dibujo estd representado un ejemplo de la invad
¢idn que se describe detalladamente a continuacidn.

Ia figura 1 muestra la seccidn del neumdtico, y.. |

Ia figura 2 muestra las capas de la carcasa.

En la figura 1 el neumdtico conste de una carcass
de corddn de acero 3, de una mezcla de goma 13, 14, 15 de gran
alasticidad, de uns parte léteral 5, de cinturones de acerc ip
feriores 11 y 12, de cinturdn de acero 10 superior y de una !
banda de rodadura 6 que en su borde pasa paulatinamente a la |
parte lateral 5 por medio de dos canales cdncavos con radio H.i
Para ilustrar el transcurso de la linea de la carcasa, se ha ;
dibujado tambidn la linea de la carcasa usual cuando el neumé~%
tico estd descargado, a la misma altura, que en este caso esté%
desplazada en una separacidn de 1C a 25 mm en la zona del aca-

|
|
nalado de la carcasa. l
!
En la figurs 2 estdn representadas en seccidn las lii

neas de accldn de las fuerzas al haber una carga de O, 30, 40

y 50 % de lag carga admisibls. El transcurso exigidoﬁde la carﬁ



csea Gebe hallarse sspeoidimests’s 1o lardo de use fase o &0
oidn, pero al mencs en la zona vayads. 0
Degcrita suficileniemente la naturaleza del imvento; |

asf como la manera de realizarlo en la prdotica, debe hacerse |

conatir que las disposiciones amteriormente irdicadss, gon suds =

ceptibles de mbdif&eaeianes de detalle, en cuanto ﬂalaltéiéﬁ,:f
su principio fundamental.
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1.~ Reumdtico para cargas pesadas, del %ipo que eﬁmu
prenie: placa interna hermética al aire, carcasa, eintur&n, bag

da de rodadura, pared lateral y talfén de neumdtico, carmteri‘zsgé

do porjue la carcasa estd dispuesta en la limes de accidm de uam

de las fuerzas existentes al haber una carga del 10 al 50'% dal
peso total admisible, y porque el cinturén, sobresaiiendo del :
5 al 20 % del ancho de la banda de rodadura, acaba en una z-c}ﬁa "
del 5 al 20 % del ancho de la banda de rodadura, conificando a
ambos lados del ancho de la bands de rodadura.

2.- NeumAtico semin 1a reivindicaeibn 1, caractgriza-
do porjue la zona conificada estd delimitada por arcos céneavos|
con radios que suponen del 10 al 25 % del ancho de la banda de
rodadura. | |

3.~ Neumdiico para cargas pesadas; éal,y} como queda
suz4ancialaoente descrito en la presente Memoria, ¢ 1llustrado en
las dibujos adjuntag.

nojas, escritas a magquina poxn

5

Este Hemnria conata de

una sola cars.
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