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B1 presente invento se r e f i e r e  a l o s  depósitos de 

compensación de m ater ia l  p lás t ico  que se emplean en los  s i s ­

temas de freno h idráu lico  y ,  más particularmente, en los  s is ­

temas de freno de lo s  vehículos automóviles, con dos cámaras 

de f lu id o  interconectadas, cada una de las  cuales comunica 

pon una boquil la  para su conexión a cada, una de las  cámaras 

de presión de un c i l in d ro  maestro de freno en tándem.

Por la  espec i f icac ión  de patente b r i tán ica  1.548.669 

es conocido un depósito de compensación de esta clase. Este 

depósito comprende dos cámaras de f lu ido  dispuestas una a l  

lado de la. otra, con alguna separación entre e l la s  y que es­

tán intcrconecta.oac por una cámara internad*a dispuesta en­

tre ambas. Dicha cámara intermedia contiene un f lo tador  ind i 

cador del n ive l  del f lu ido .  Cada una de las cámaras de f l u i ­

do de freno está cerrada en su parte .super ior  por un topón- 

independiente y en su fondo t iene  une boqu il la  paralela, al­

e je  geométrico v e r t i c a l  del depósito. Por lo  complicado de 

su diseño, la  fabricación de este depósito es laboriosa y ca­

ra, ya que no puede ser hecha por moldeo por inyección; ade­

más, para el ensamble se requiere disponer de un espacio re­

lativamente grande. ^

Sí que ex isten algunos depósitos de compensaciónppo- 

nocidos que pueden ser obtenidos en moldeo por invección-pa­

ro, no obstante, son también de un diseño relativamente.com­

plicado y con diversos cortes o concavidades in fe r io res ,  r'or 

tanto, en su fabricac ión su norte superior y su parte in f e ­

r i o r  tienen que ser moldeadas por inyección separadamente y 

unidas posteriormente por soldadura, lo que nace que este 

proceso sea relativamente laborioso, con ocupación por dos 

veces de la máquina de moldeo y una operación adicional de
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Soldadu ra.

Es, por consiguiente, 

to la obtención de un depósito

un .bjeto del presente inven*. j  

de compensación, de plásti&OyJE

25

30

del tino a que se ha hecho re fe ren c ia  a l  comienzo de este es# 

c r i t o  y el cual pueda ser fabricado en un solé prnaesp dn 

deo por inyección.  ̂ ^

Este objeto se logra con e l  presente invento hacien­

do oue transversalmente a l  e je  geométrico v e r t ic a l '  del depdw 

s ito  haya un tubo que sobresalga de una de la s  cámaras de

f lu ido  de freno y que e l  extremo de dicha, parte de tubo que

sobresale esté adaptada para ser cerrada.

De este mo^o se t:',.ne un depósito de compensación, 

de p lá s t ic o ,  de un diseco muy simple y e l  cual puede ser o b # i  

tenido en un solo proceso 3e moldeo por inyección. Con esta  ̂

d isposición le. extracción del nacho de moldeo se efectúa por 

e l  tubo que se extiende transversalnente a l e je  geométrica 

v e r t i c a l  del depósito. También se l e  puede conectar a este 

tubo adicionalmente, e l  tubo f l e x i b l e  Je un embrague. El 

c ie r re  del tubo se puede hacer de un modo muy simple aplas­

tándole y soldándole. ,

_ De acuerdo con una ventajosa r ea l izac ión  de este' in -  

vento, para la  interconexión de las  cámaras de f lu ido d a . f r e ­

no se t iene  un tubo de conexión que se extiende transversa l- ,  

nenie a l  e je  geométrico v e r t i c a l  del depósito, teniendo.ante . 

tubo de conexión e l  mismo eje  geométrico que el tubo qué*so­

bresale de una de la s  cámara-s de f lu ido .  Con este diseñó l a  

extracción del molde del macho de moldeo puede ser hecha de 

un modo muy simple y en una sola operación. De acuerdo con 

otra favorable  rea l iza c ión ,  el tubo que se extiende transver­

salmente a l  e je  geométrico v e r t i c a l  del depósito tiene en s i  ,
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Misino la  boquilla del cilindro maestro de la  cámara corres-* 

pod ien te . Una disposición que produce una gran economía de
espacio es la  que tiene una cámara'de flotador central conee 

tada a las  cámaras de fluido de fren^, en la  que el depósito 

de* compensación que comprenda le s  tres cámaras sea de fprma- 

pradticamente c ilin d rica  y que la s  cámaras de fluido estén 

formadas por a l menos una pared d iv isoria  rad ia l dispuesta

en e l  depósito de compensación. Adecuadamente, l a  cámara de 

f l o ta d o r  es de forma prácticamente c i l in d r ica  y está en e l  

i n t e r i o r  del depósito de compensación concéntricamente sitúa 

da. Con e l lo  se t i e n e ,  con una gran economía de espacio, s i ­

tuado a l  f lo tador  en la  zona"del depósito de compensación en 

que, en e l  caso de producirse una inc l inac ión  del veh ícu lo .y  

en la s  aceleraciones y deceleraciones del mismo, las  va r ia ­

ciones en el n iv e l  son las mínimas, J *..*

Con otra rea l izac ión  del invento, la  cámara d e - f l o ­

tador t iene  en su p e r i f e r ia  dos partes prolongadas que, en 

sección transversa l,  se adentran cada una de e l la s  en una.de 

las  cámaras de f lu ido  de freno y en las  que hay unas abertu­

ras que conectan a dichas cámaras de f lu ido  de freno con-la 

cámara de f lo tador .

Para que en e l  caso de que se produzca una in c l in a ­

ción del vehículo y en las aceleraciones y deceleracioi?pp*'del 

mismo se retrasen la s  variaciones del n ive l  del f lu id o , -a s  

ú t i l  que una cámara de f lu ido de freno en la  que haya un? bo­

qu i l la  esté p rov is ta  de una pared que, partiéndo de la  p'ár'ed 

de la  cámara de f lo ta d o r ,  rodee parcialmente ls  abertura 

ex is tente  en e l  fondo de la  cámara, haciéndolo perpendicular­

mente a aicho fondo.

fa ra  darle  una mayor estab i l idad  a l  tubo que sobre­
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depósito nerá conveniente colocar un elemento de 3^ 3  ̂

y&er%o que ana la  pared exterior del depósito con el tubo quá 

sobresale de éste.

En upa variante inuy favorable, las dos cámaras de 

flu ido se cierran con un tapón conjunto que se introduce a 

roses. -

. A continuación se describen con un mayor de ta l le  

unas rea l izac iones  de l  presente invento haciendo re ferenc ia  

a ios  dibujos que se acompañan, en lo s  que

- l a  F ig. 1 es una v is ta  de p e r f i l ,  parcialmente en 

sección, de un depósito de compensación, de p lá s t ic o ,  en e l  

que la s  cámaras de f lu id o  están una. a l  lado de l a  otra;

. -  l a  Fig. 2 es una v is ta  en planta del depósito de

Compensación de l a  F ig .  1 , parcialmente en sección;

-  la  Fig. 3 es una. v is ta  de p e r f i l ,  pa.rcialnente**en 

sección, de un depósito de compensación, de p lá s t ic o ,  c&if*cá- 

mara de f lo ta do r ,  en e l  que e l  depósito de compensación, que 

comprende la  cámara, de f lu ido de freno y la cámara de f l o t a ­

dor, es de forma prácticamente c i l in d r ic a ;

-  la  Fig. 4 es una v is ta  en planta del depósito**de 

compensación de l a  F ig .  3, parcialmente en sección;

-  l a  Fig. 5 es-una v is ta  de p e r f i l ,  parcialmente*3en

sección, de un depósito de compensación, e l  cu; t iene des* 

cámaras de f lu ido  de frena, y . .*','1

- la  Fig. 6 es una. v is ta  én planta del depósito de 

compensación de l a  F ig .  5, parcialmente en -sección.

Las Figs. 1 y 2 muestren un depósito de compensación 

1 que t iene  dos cámaras de f lu ido de freno 2 , 3 dispuestas 

una.al lado de la  otra .  Estas cámaras de f lu ido  de freno son 

de diseño prácticamente c i l in d r ic o .  Por abajo están cerradas 

por un fondo 4 ,5  mientras que por su parte superior lo  están
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y^c .rosb4^C'8:6, 7+ En e l fondo 4, 5 de gada iana
de es&aá.' camayas de fluido 2, 3 hay uhá boquilla 8, ^ dlspues 

ta paralelameBte a l eje geométrico -vertical del depósito, tas 

cuales pueden conectarse a las correspondientes boquillas de 

cilindro maestro en tándem (que no se muestra), l a  cámara 

d'e flu ido de fienó 2 contiene en su in terio r un flotador-1B -- 

- 'de'ihdi.caei^

Las cámaras de f lu ido de freno 2, 3 están conecta- 

'\as entre s í por un tubo de conexión 11 dispuesto transver­

salmente a l  e je  geométrico v e r t i c a l .  E l lo  a&egnra una campen 

sación del n iv e l .  Un tubo '12 sale radialmente de la  cámara 

de f lu ido  2 , estando alineados lo s  e jes  geométricos del tubo 

de conexión 11  y del tubo 1 2 . Con es ta  d ispos ic ión ,  e l  macho 

de moldeo (que no. se muestra) para.formar e l  tubo de conexió? 

1 1 , puede ser extraído con f a c i l id a d ,  en e l  moldeo por ; ln4  

yección, por é l  tubo 12. Extraído e l  macho, se c ie rra  el<,ex­

tremo- que sobresale del tubo 1 2 : 'más concretamente, se l e  

suelda. En caso de necesidad, dicho extremo puede ser corta­

do y mantenido ab ie r to ,  por ejemplo para la  conexión a l 'm is -  

mo de un tubo f l e x i b l e  de embrague. . . . .

El depósito de compensación 16 que se muestra en 

las  E igs. 3 y 4 v iene  a ser de forma c i l in d r ic a  teniéndo .forr 

madas, dentro del mismo, unas cámaras do f lu ido  17, l 8 .y-iana 

cámara de f lo tado r  19. Esta cámara de f lo tado r  es tambiéii\ 

de forma substancialmente c i l in d r ic a  y es concéntrica a 'Tá 

pared ex te r io r  20 del deposito. La cámara de f lo tado r  1 9 ' t íe  

ne en su in t e r io r  un f lo tador  ? 1 . l a  pared prácticamente c i ­

l in d r ic a  22 de l a  cámara de f lo tado r  t iene dos partes 23 y 

24 que se prolongan transversalmente, cada una de e l la s  ha­

c ia  e l in t e r i o r  de una de las cámaras de f lu ido  de freno 17,
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w y  tL^enbn en ene extremos unas aberturas 25, 26 por la s  '-'-¡ 

se unen las  cámaras óe f lu ido de freno 17, 18 con l a  cal­

mara de f lo tado r  19. Estas partes prolongadas 23, 24 crean 

unos laber in tos  en e l  in t e r io r  de l  depósito que retardan la s  

var iac iones  en e l  n i v e l  que se producen con l a s  in c l in ac ia - '^  

nes, d'ecsleráélbhes- y a^elerácidnes-de l veh ícu lo . '  ' ' "''

- . Las bá^^Fasb dé fluido . 17, 18 están formadas' por 

es 27, 28 que se extienden desde la  pared 22 de la  cama 

ra de flotador .19' raáialmente hacia afuera hasta la  pared ax-¡ 

terin r 20 del depósito.

En el i n f e r i o r  de la  cámara de f lu ido 17 hay un tu­

bo 29 cuyo extremo 30 sale del depósito óe compensación 16 

ñor l a  pared e x te r io r  20, Dicbo tubo 29 está dispuesto tráns-i 

yersalmente 'al e je-geométrico v e r t i c a l  del depósito sobre e l  

fondo 31 de dicho depósito extendiéndose, en e l  caso oíos ge 

muestray en la  d irecc ión  de una secante. El extremo 30 que 

sobresale del tubo 29 tiene próxima a su extremo una boquilla 

dispuesta paralelamente al e je  geométrico del depósito. Tam­

bién se puede cerrar ,  de igual modo que en la  rea l izac ión*de  

las  Figs. 1 y 2 . Entre la  pared e x te r io r  20 del depós ito ,y  

e l  e x te r io r  de l  tubo 29 se t iene un elemento de refuerzo 33.

La cámara de f lu ido  de freno 18 t iene  en e l  fondo 31 una  ̂

abertura 34 con una segunda boqu i l la  35 para le le  a la  ante­

r i o r .  La abertura 34 del in t e r io r  de la cámara de f l u i d o *18 

está rodeada por une pared 36 que, saliendo de l a  pared-22* 

de la  cámara de f lo ta d o r  19., rodea parcialmente a dicha-ab-ér 

tura, siendo .dicha pared perpendicular al fondo 31. Esta pa­

red 36 forma otro laberinto para e l f lu ido de freno.

En su parte superior, e l  depósito -de compensación 

16 está cerrado por un solo tapón roscado 37 que cubre las
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t r e s  cámaras 17, 16 y 19 . Este tapón roseado 37 t iene una rog 

ca I n t e r i o r  3 8 , por lo  que puede -er metido a rosca sobre e l  

borde superior de l a  pared e x t e r i o r , 20 , que t iene  una rosca 

e x te r io r  39.

El deposito de comnensacicn 43 que se muestra en la? 

F igs. 5 y 6 es en su aspecto e x te r io r  s im ilar  a l  depósito de 

compensación 1 6 , Como éste, es de forma prácticamente c i l i n ­

drica y contiene la s  dos cámaras de f lu ido de freno 44, 45* 

Estas cámaras de f lu id o  de freno 4 4 , 45 están formadas por 

una pared que se extiende diametralmente 46, que va desde e l  

fondo hasta arr iba,  pero no tan a l ta  como la  pareó ex te r io r  

46 del depósito. En e l  fondo 47 hay unas aberturas 49, 50, 

cade una en una de las  cámaras, prov istas  de la s  boquil las 

51, 52. Un tubo que se extiende radialmente 53, formando ver­

ticalmente con la  pared ex te r io r  46 un ángulo anudo, t$mina 

en una abertura 54 de la  pared e x te r io r  48 del depósito en 

la  cámara de f lu ido  44. El extreno de este tubo 53 está ce­

rrado corno, mor ejemplo, en las ? igs .  1 ? 4, o bien puede 

mantenerse abierto para la conexión de un tubo f l e x ib l e  de 

embrague. El depósito de compensación 43 está cerrado por un

tacón roscado 55.
' ......
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' Los puntos que como ca ra c te r ís t ic a  de noYeáaá;se.;pr^?**^ 

sentán para que sean objeto de está so l ic i tud  de Modelo de 

Wtilidaá en España, por VEINTE años, son los  que se.recogen i 

en las  re iv ind icac iones  siguientes:

1. Un depósito de compensación de p lá s t ic o  para las  

disposiciones de freno h idráulico, en par t icu la r  para los  s is  

temas de freno de lo s  vehículos automóviles, con dos.cámaras 

de*f lu ido interconectadas, cada una de las  cuales comunica 

con una boquil la  para su conexión a cada una de las  cámaras 

de presión de un c i l ind ro  maestro de freno en tándem, carac-

15

20

terizado 'porque transversalmente al e je  geométrico v e r t i c a l  

del depósito hay un tubo (12: 29; 53) que sobresale de una, 

de las cámaras de f lu ido  de freno (2 ,  3; 17, 1 8 ; 44, 45), es­

tando e l  extremo de dicha parte de tubo que sobresale acerta­

do para ser cerrado.

2. Un depósito de compensación de acuerdo con la

25

re iv ind icac ión- .^ "carac ter izado  porque para la  interconexión 

de las  cámaras de f lu id o  de freno (2 ,  3; 17, 18; ^4, 45) se 

t iene un tubo de conexión (11) que se extiende transversal^ 

mente a l  e je  geométrico v e r t i c a l  del depósito porque este tu­

bo de conexión (11) y e l  tubo que sobresale de una de las  cá­

maras de f lu ido (12) tienen el mismo eje  geométrico (Fias. 1

y 2 ) .

3. Un depósito de compensación de acuerdo con la

30
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re iv ind icac ión  1, caracterizado porque e l  tubo que sobresale 

(29) t iene  una de la s  boquillas (32) (F igs. 3, 4).
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4 .-  Un depósito de compensación de acuerdo coa l a  

re iv in d icac ión  1 , con una cámara de f lo tador  central conecta­

da a l a s  cámaras de f lu ido  de freno ,  caracterizado porque e l  

depósito de compensación ( 16 ) que comprende la s  tres  cámaras

(17, 18, 19) es de forma prácticamente c ilin d rica , y porqué 

la s  cámaras de flu ido  de freno (17, 18) están formadas por 

al menos una pared d ivisoria  rad ia l (27, 28) dispuesta en e l 
deposito de compensación (16). (F igs. 3, 4).

5 .- Un depósito de compensación de acuerdo con la  

re iv ind icac ión  4, caracterizado porque la  cámara de . lotador 

(19) es de forma prácticamente c i l in d r ic a  y está en e l in t e ­

r i o r  del depósito de compensación ( 16 ) concéntricamente s i ­

tuada.

6 .  - Un depósito de compensación de acuerdo con la

re iv ind icac ión  4 o 5, caracterizada porque l a  cámara de f l o ­

tador ( 1 9 ) t iene en*su p e r i f e r ia  dos partes prolongadas (23, 

24 ) que, en sección transversal,  se adentran cada una de 

a l ias  en une de las  cámaras de f lu ido  de freno (17, 18) y en 

las  que hay unas aberturas '25, 26) que conectan a dichas 

cámaras de f lu ido de freno ( 1 7 , 18) con la  cámara áe fío ..¿coi 

(19). 1;,-

7. - Un depósito de compensación de acuerdo con cual­

quiera de las precedentes re iv ind icac iones ,  en e l  que a l .m e- '  

nos una de las cámaras de f lu ido de freno t iene  en su fondo 

une abertura en la  que hay una boqu il la ,  caracterizado porque 

la  cámara de f lu ido  de freno (18) t iene la  boqu i l la ,  estanco 

prov is ta  de una pared (36) que, partiéndo de la  pared (22) de 

la  cámara de f lo ta do r  ( i ? ) ,  rodea parcialmente la acertara 

(34) ex istente en e l  fondo (31) de la  cámara, haciéndolo per­

pendicularmente a dicho fondo.



8 . -  Un depósito de compensación de acuerdo con cual!?- 

quiera de las.precedentes re iv ind icac iones ,  caracterizado 

porque se t iene un elemento de refuerzo ( 33 ) que une la  parad 

e x te r io r  ( 20 ) del depósito con e l  tubo (29) que sobresale de 

$stev (E igs. 3 ? -id. '

ífn depósito de compensación de acuerdo con cuál* 

quiera de las  re iv indicac iones  1 y 3 a jp, caracterizado por­

que la s  dos cámaras de f lu ido de freno (17, 1 8 ; 44, 45) estás 

cerradas por un tapón (37; 55). (F igs .  3 a 6 ) .

10. - Un depósito de compensación de acuerdo con la  

re iv ind icac ión  8, caracterizado porque e l  tapón (37; 55) es­

tá roscado.

11. - "UN DEPOSITO DE COMPENSACION DE PLASTICO PARA 

LAS DISPOSICIONES DE FRENO HIDRAULICO".

Tal y como se ha descr ito  en la  Memoria que antece­

de, representado en lo s  dibujos que se acompañan y p a ra  .los 

f ines-que se han especif icado.
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