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La presente Patente de Invencidn se refiere, co-
mo se indica en su enunciado, e un mecanismo amortiguador

de mando para columns de direccidén de vehiculos. = = = = =

Los equipos de servomando han sido adoptados en
toda clase de vehiculos en los que el esfuerzo para gober=-
ner la columns de direccidn, venciendo la resistencia que
ge opone al glro de las ruedas, es de alguna consideracidn,
De tal modo, el mccionamiento de la direccidn, desde el
primer momento o blen a partir de un cierto valor del es=-
fuerzo requerido, se realiza con la colaboracibén de dicho
servomotor, sea de un modo predominante, sea s0lo en forma
mersmente auxiliar, habiéndose tenido incluso en cuenta el
no reducir excesivamente la aportacidén del esfuerzo menual,
llegando practicamente a su anulacién, para que no se pier-

da la sensibilidad de direcCibNe = = = = = = = = = = = = = - .

Se trate ahora de aplicar un nuevo prineipio por
el que la columne de direccién dispone de un mecenismo amor—
tiguador, el cual permite, a través de una acecidén de giro
gobre el volante, cualquiera que sea su posicién angular
de giro, actuar sobre mecanismos de mendo, tales como VAlvu~

las para servodireccién neumftica o hidrdulicas - - - - - -

Con ello se consigue que las reacciones u oscile-
ciones que se transmiten a los mecanismos de dirececién por
las irregnlaridades del terreno u obsticulos que se interpo-

nen g8 las ruedas, son amortiguados por el mecanismo en cues-

Ademés, sl marchar sobre terrenos resbaladizos, en

log cuales conviene eliminar ls sensacién eléstica para po=-
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der actuer mis directa y répidamente sobre ias ruedas, es
posible eliminar el funcionamiento del mecgnismo, dejando
que la direccién actle en rorma equivalente a la de un eje
rigido. Tambidn es factible reducir la carrera del mecanis=-

mo amortiguador de manera que en las diversas posiciénes

que pueda adoptar el dispositivo de, regulacién, pueda es-

tablecerse una gradacién que permifa una diversa intensided
de funcionamiento o de presidn, caudal, etc. en los meca~

Ia cirounstencia de disponer de tal gradacién
permite circular sobre suelos himedos o resbaladizos en
forma més cémoda y segura, pues la sensacién de elastici-
dad y el efecto de servodireocién pueden gradusrse de ls

menera MAS CONVONIENtee = = = = = = = = = = = = = = = = =

El mecanismo amortiguador de referencia, segin
se expone en la presente Patente de Invencién, se carac-
teriza porque el esfuerzo aplicado al mismo es transmiti-
do directamente al mecanismb de direccidén, mientras no
gobrepase un determingdo valor, en cuyo caso el incremen—
t0 de esfuerszo aplicado vence una resistencia estética y
actla sobre unas valvulas de controi que'gobiernan el ac-
cionamiento del equipo servomotor, y, con el mismo, el
del mecanismo de direccién, aplicéndose unas levas capa-
ces de limitar la carrera elistica del mecanismo amorti-"
guador, en orden a regular a VOlunyad el efecto de amorti=
guacidn desde un méximo hasta su misme anulacidn, asi{ como
el grado de intervencién de las citadas vélvulas, teniendo
lugar el giro directo del Arbol &g transmisién por medio

de un husillo cuyos hilos helicoidales se acoplan a unas
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tales bolas guiadas por una lémina separadora rigida y

deslizable, y contenidas en una zona de alojamientos dis~

puesta en una porcién tubular del eje del volante. = =~ =

Tl esfuerzo aplicado al mecanismo determina el
momento de giro del Arbol de transmisién, relacionado con
el mecanismo de direccidn, transforméndose parte de dicho
esfuerzo en un esfuerzo axial al citado &rbol que, ven-
ciendo el valor determinado por la resistencia estética,
ocasiona el deslizamiento de un manguito deslizable coa-
xial a dicho &rbol, cuyo menguito se halla solidarizado
a la lémina separadora de las bolas, actuando el mangui-
to0 sobre sendas palancas relacionadas con las vélvulas
de control, cuyo deslizamiento es regulado en funcién de
la posicién comunicada a las levas limitadoras del grado
de intervencidn de las mencionadas véilvulas del equipo

Las vAlvulas de control del equipo servomotor
no entran en pleno funcionamiento hasta que el manguito,
coaxial al &rbol de transmisidén, llega al final de sus
carreras, y dentro del hargen permitido por las levas li-

mitadoras de 1as MisMAS, = = = = = = = = & = = = = = = =

La zona de alojamiento para las bolas de guiado
del husillo consisten en unas estrias longlitudingles pe=-
riférices, dispuestas en la partétinterior de una porcién
tubular que gira coaxialmente con la colugna de dire&cién,
por lo que dichas bolas asumen T; funcidén acopladora en=

tre el hmeillo y la porcién tubular, realizando desplaze-
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mientos a lo largo de las estrias a tenor del giro del nu-

si1l0, en determinacién de los deslizamientos del manguito. =

Bl husillo que se acople a las bolas situadas en

90, la lémins de separacién unida al menguito deslizante, esté
dispuesto en el Arbol de transmisidén, por lo que la zona -~

de alojamiento de las bolas forma parte de una poreibn tu-

blllaI‘ del eje del VOla.n'te. ~~~~~~ - e s e e s ew Ge e e

El husillo que se acopla a lgs bolas situadas en

95, le lémina de separacién unida al menguito deslizante, esté
dispuesto en el eje del volante, por lo que la zona de alp
jamiento de las bolas forma parte de una porcidén tubular -

del &rbol de transmisidfle = = = = = = = = = = = = = = = ~

Los alojamientos en el manguito deslizante para
100, las bolas de gulado del husillo dispuesto en el eje del vo=-
lante son determinados por sendos glveolos individuales, -
por lo que la misién de las bolas en esta circunstancia se
concreta al guiado de los hilos helicoidales del husillo,
debido g lo cual le misién de acoplamiento entre este husi-
105. 110 y el Arbol de transmisién tiene lugar mediante otras
bolas dispuestas en anflogos alojamientos existentes en o-
tre zone del propio manguifo ¥y a través de estrias longi-
tudinales practicadas directamente en el citado &rbol, con

exclusién de la porcidén tubular del MiSMO. = = = = = = w'=

110, La resistencis estéatica,.materializada por medio
de un resorte helilcoidal, queds alojada entre unos casqui-
llos con huelgo intermedlo, presggﬁados en“uno u otro sen-
tido, segin sea el de rotacién del eje del volanie, por el

manguito desliizante, estando dichos casquillos montados, a
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115, efectos de la oposicién al esfuerzo presionante, dentro

de la porcién tubular de la columna de direccibn, = - =-

Los casquillos de slojamiento del resorte he-
licoidal estén montados directamente sobre el propio Ar-
bol de transmisién en la eventuslidad de ser excluifda la

'Ias levas Ge posiciones se acoplan a una Tranu-
ra periftérica del manguito deslizante, presentando una
diversidad de secciones, graduslmente aplicables por ro=-
tacién a voluntad, cada una de las cuales ofrece distin-

1256 ta magnitud longitudinel, con respecto a la columng de direc

cibn, todo ello en orden a ocupar fracciones de la anchura
de la ranura para regulacién de la carrera del menguito,
llegando a permitir la ocupaciln total de la ranura y a la

consiguiente anulacién del efecto amortiguador. = = = « =« =

1306 ' La ranura periférica para alojamiento de la le-
va reguladora de la carrera del manguito, es optativamen—
te utilizada para aplicar la palanca de mando del eguipo

' servomotor a efectos de U activacién. = = = = = = = = = =

B extremo interior del eje portador del husie
1356 1lo, forms un punto de apoyo rotativo axial alojado en
una cavidad de la parte inmediata de la propia columne

i

do direccifne = = = = = = = = - - - - - — - —_--—-—=-

Para faciliter la comprehsidn de las ideas ex-

puestas, dando a conocer al mismo tlempo d%yersos deta-
1400 lles de orden constructivo, se deﬁériben séguidamente unas
formas de realizacién de la presente Patente de Invencién

haclendo referencia a los planos que acompafian a esta me-
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moxrig, los cuales, dado su fin primordiglmente ilusira-
tivo, deberén ser interpretados como degprovistos de to
do alcance limitativo respecto a la amplitud de la pro-

teccidén legal que se solicita. LEn los dibujos: = = = -

Pigura 1, representa parcialmente & una co=-
lumne de direccidn, segfin una sec?ién longitudinal, pro
vista de mecanismo amortiguador, en el que el husillo

de glro de la columns estd unido al &rbol de transmisidn.

Pigura 2, es una seccién transversal segin

una 1linea II-II de la figura anterior. « = = = = = = =

Figura 3, representa a la columng de direccidn
de la figura 1, en posicidn de giro del eje del volante

haeia la izquierda, con méxima carrers de elasticidad., =

Figura 4, es una vista anéloga a la anterior,

correspondiente al sentido de giro hacia la derechg. = =

Figura 5, representa parcislmente g una colum=-
ng de dirececidn, segin una seccidén longitudingl, provis-
ta de mecanismo amortisuador, en el que el husillo de

giro de la columna estd unido al eje del volante. = = ~ =

Pigure 6, representa parcialmente g una colume.
na de direccidn, segin une seccién longitudinsl, provige
ta de mecanismo amortiguedor, con husillo unido al eje
del volante, segin una variante 9pnstrﬁctiva respecto a

las restantes formss presentadaf. = = = = = - = = = ~ o

<

Figura 7, es una sec¥idn transversal de la fi-

sura anterior, segin una 1linea VII-VII. = = - = = = = ~ <
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Figura 8, es una seccién transversal de la

figura 6, segin una lineg VIII=VIIIo = = = = = = -~ = =~

Figura 9, es una seccidn transversal de una
leva reguladoras del recorrido del manguito deslizante,
la cual es epta para adoptar una posicién de méxima a-
bertura y otra de cierre total, estando esta @ltima re-

presentada en la figura accesoria 98¢ = = = = = = = = =

Figurs 10, es una seccién transversal de una
leva reguladora del recorrido del manguito deslizante,
la cual es apta pura adoptar una posicidn de méxima -
bertura, wnag posicidén intermedia y otra de cierre total,
egtando estas ltimas representadas en las figuras acce-

SOriasloQYlOb. ------ . S P wm Nw- M GR Gm W e M W ey e

Pigura 11, es una seccidn transversal de una
leva reguladora del recorrido del manguito deslizante,
la cual es apta para adoptar una posicién de méxims aber=-
tura, otras dos posiciones intermedias y una posicién de
cierre total, estando estas Ultimas representadas por las

figuras accesorias llg, 1lb ¥ 1lQe = = = = = = = = « = =

Pigura 12, representa una columng de direccién

equipada con mecanismo amortiguador segin esta Patente. -

Con referencia a dichas figuras y a los nlmeros
que sobre las mismas indicen cada una de las partes y de-
talles de los mecanismos represeﬁ%ados, su descripcién es

como sigue a continuacifn, = = = = = = = = = - - - - - - ~

i
Un volante (1) estéd unido al correspondiente

eje (2) prolongado por una poreién tubular (3), apoyéndo-

ge sobre cojinetes (4)e = = = = = = = = = = = = ~ - - - -
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Un 4rbol de transmisién (5), asimismo apoyado

gobre cojinetes (6), se prolonga hasta presentar un hu-

8illo (7) rematado en un extremo (8) alojado, con apoyo

200, a friceién, en una oavidad del eje (2)¢ = = =~ = = « = =

Los hilos helicoidales (9) del husillo (7),se
corresponden con unas bolas (10) d;%tribuidas periféri-
camente y guiadas por una lémina separadora (11), pro-

vista de orificios para mbarcar a cada una de las bolas.

205 Dicha lémina seperadora (11) estéd unida, en
 prolongacibén, con un manguito deslizante (12). E1 conjun
to formedo por la lémina (11) y el manguito (12), se re-
laciona con la poreién tubuler (3), a tiravés de las bo-
las (10), para lo cual unas estriams longitudinales (13)
210e dispuestas en la parte lnterior de tal poreidén, consti-
tuyen alojamientos para aquellas, de modo gue las mie-
ngs puedan deslizerse a lo largo de las propias estries
(13), para hacer girar el husillo, por el arrastre de

2156 Un resorte helicoidal (14), eplicado alrededor
del manguito (12), queda alojado entre dos medios casgui
1los (15) retenidos en un encajé de lg porcién tubular
(3), y formando entre ellos una separacién (16) en la fa-

se eatable. -------- - M WA A WS W R W R We . s e wm Y

220, | Unas aletas periféricas:(l%), derivadas del
menguito (12), forman una acanaladura (18) en la que por
una parte actia una leva (19) paﬂg"regular’la carrera del
manguito (12), ¥y por otra se introducen unae palancas (20)

que sirven de mando del equipo servomotor para sus accio=
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nanientos durante lg marcha, = — = §~';

Il conjunto de los citados dispositivos queda

protegido por un cuerpo envolvente (21L)s = « = = = = =

n una variante, representada en la figura 5,
el husillo (7) estd dispuesto en el eje (2) del volante,
giendo el &rbol de transmisién (5)591 que presenta una
poreidn tubular (3) encargada de establecer relazcién con
tal eje (2) por medio de las bolas (10), alojadas en las
estriag (13), que juegan con el husillo (7). la leva (19)
¥ la palanca (20), actuando en la acanaladura (18), se
hallen en el extremo del manguito (12) enfrente del vo-

lante.----"‘---------'_"_-----_--

Otra variante es la de la figura 6, que presen~—
ta notables diferencias respecto a los casos anteriores.,

¥1 husillo (7) estd dispuesto en el eje (2) del volante y

.ge relaciona con un manguito deslizante (22) que presents

unos alojemientos individuales (23) pare las bolas (10)
que inciden entre los hilos helicoidales (9) de aguel hu~

sillo (7)0"‘-'-.‘--'-‘-"-------» ————————

Zn esta eventualidad, existen otras bolas (24),
colocadas en otros glojamientos individuales (25), de O
tra zona del mismo menguito (22), que sirven para el aco=
plamiento entre el propio manguito y una cierta parte (26)
del &rbol de tranemisién (5), dedo que las boles (10) no
cumplen esta funcidn en el caso ac%ual. Asi, las bolas
(24) se deslizan por entre unas estrias (27,) derivadas de

«
la citada parte (26)e = = = = = = = = = = = = = - - - -

En la vista de conjunto de la figura 12, 86 0b~
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serva la situacién del mecanismo de amortiguacidén dentro
de la columna de direccidn. De la caje de mecanismos (28)
se deriva, mediente un eje (29), la mengueta (30) que se

acopla a la barra de mando de lap TUECES8: = = w w m = =

Ias levas (19) se construyen con arreglo a per-
files diversos para fecilitar carferas de diferente mag-
nitud al manguito (12). En la figura 9, la leva presenta
dos caras (a) pera permitir un méximo desplazemiento del
manguito (12), y dos caras (b) para impedlr tal despla-
zamiento; un achaflanado curvo (c) tiene por objeto el
facilitar la introduccién de las caras (b) entre las pa-

redes de los resaltes (17), tal como se observa en la

FIoUTE 0B = = = = = = = = = = == = = == — o

En la figura 10 la leva (19) pusde adoptar a=-
demds una posioidn intermedia, por lo que estd provista
de otra cara (d), siendo sus posiciones las indicadas

por las figuras 108 ¥ 10bs = = = = = = = = <= « = = - = =

Pinalmente, en la figura 1l se muestra el caso
de una leva (19) para dos posiciones intermedias, a cuyo
efecto dispone de otro juego de caras (e), por lo que
las citadas posiclones son ias que se observan en las

restantes figures 98, 9D ¥ 9Ce = = = = = = = = - o - - -

Descritas las partes y accesorlos que componen
las divérsas modelidedes del metanismo amortiguador, pro=
cede dar a contingacién una idea de cuel es su funciona-

-«

En relacién al caso de la figura 1, cuando el
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accionado el volante (1) no se alcanze la rotacién del Ar-
bol de transmisi6n (5) por la directa actuacién del cita- i'
do volante, el cual provoca un giro del manguito (12) que :
ge traduce en un deslizamiento de la lémina separadora (11)"
arrastrada por las bolas (10) que inciden entre los hilos
(9) del husillo (7), a la vez que oste sufre un giro. Con
ol desplazamliento de la lémina (11) efectfa igual accidn

el manguito (12) solidario a la misma, lo cual dé luger a
lg puesta en marcha de las palancas (20) del equipo servo~
motor. Tal proceder tiene lugar hasta que el resorte (14)
queda comprimido, por oierre del huelgo (16) entre caéqui~f
1los (15), lo cusl provoca que el giro del eje (2) mea

~tragnemitido directamente al Arbol (5)s = = = = = = = = =

9i el citado giro de las ruedas del vehfculo no
ofrece partiocular resistencia, a efectos de vencer al re-
sorte (14), o sea que el momento resistente en el arbol
(5) es menor que el moment6 de giro necesario para tal ac-
cién, el movimiento del volante (1) se transmite integral
al mencionado &rbol. En esta eventualidad se evita la sen=-
spcidn de meoanismo amortiszusnte que se produce en los ca~

8308 en que el resorte llega & ser comprimido, = = = = = =

Le leva (19) permitiré, en todos los casos, £ie
Jar la amplitud del cémpo de desplazamiento consentido al
manguito (12), por lo que el conductor del vehiculo reali-
za. la colocacidn de la leva en la posicidn que crea opor-
tuna en relacién con el estado Jel pavimeéhto o demAs cir-
cunstancias concurrentes, por lo que regulsréd la amplitud

de intervencidn del equipo servomotor o de la conduccidn
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por medlio del volante directamente, = = = = « = « « --

Por cuanto se ha descrito se desprendse que con
ol presente mecanismo amortiguador se alcanzan cuantasg -
ventajas han sido expresadas, eludibéndose al mismo tiem-

po los inconvenlentes apuntaloS. = = = = w =w ™ = = = - =

Habliendo descrito sufieféntemente las caracte~
risticas, ventajas y funcionamiento del mecanismo segin
la presente Patente de Invencidn, debe hacerse constar,
en resumen, que en la misme podrdn introducirse cuantas
variantes de detalle la experiencia y la practica puedan
aconsejar, en cuanto a dimensiones, nfimero de piezas ine
tegrantes, materiales empleados en la construccidn de ,
las mismas, formg de acoplamiento mituo y demés circuns-
tancias accesorias, siempre que con ello no se desvirtie
su esencialidad, que es la que se concreta en la primera
de las reivindicaciones que siguen, ya sea congiderada
aisladamente, ya sea congiderada junto con una o varias

de lag reivindicgciones restantoS.= = = = = = =~ - - - =
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espatia
¥y todos sus territorios ¥y plazas de soberanfa, las siguien~

REIVINDICACIONES

1.~ Mecanismo amortiguador de mando pars colum-
na de direceidn de vehiculos, ceyécteriza&b porque el es~
Ffuerzo aplicado al mismo es transmitida directaments al

mecanismo de direccidn, mientras no sobrepase un determi-



3400

345

3 50+

355

3600

3650

- 14 -

nado valor, en cuyo caso el incremento de esfuerzo apli-
cado Vence una resistencis estéticé y actfia sobre unas
vélvulas de control que gobiernan el accionamiento del
equipo servomotor y, con el mismo, el del mecanismo de
direceidn, aplicéndose unas levas capaces de limitar la
carrera eléstica del mecanismo emoytiguador, en orden a re-
gular a voluntad el efecto de amor%iguacién desde un mixi-
no hasta su mismg anulacién, asf{ como el grado de inter-
vencién de las citadas v&lvulas, teniendo lugar el giro
dirscto del 4rbol de transmisidén por medio de un husillo
cuyos hilos helicoidales se acoplan a unas boles para de=
terminar el giro del propio husillo, siendo tales bolas
guwiadas por una lémina separadora deslizable, y contenidos
enuna zona de alojamiento dispuesta en una poreidn tubular

del eje del Volantes = — = = = = = = = = = = — = --=-

2.= Mecanismo amortiguadof de mando para colum-
nea de direccién de vehiculos, segin ‘la reivindicscién an- .
terior, ocaracterizado porque el esfuerzo aplicado al mis-
mo determina el momento de giro del &rbol de #ransmisién,
relacionado con el mecanismo de direccibn, transformindo-
ge parte de dicho esfuerzo en un esfuerzo axial al citado
érbol que, venciendo el valor determingdo por la resistens=
cia estética, ocasiona el deslizamiento de un manguito des-
lizante coaxial a dicho &rbol, cuyo manguito se halla so=-
lidarizado a la léming separadora de las bolas, actuando
ol mangulto sobre sendas palancaé&relacionadas con las vil-
vulas de control, cuyo deslizamliento es regulado en funcibn
de la posicidén comuniceda a las‘ievas limitadoras del era~
do de intervencién de las mencionadas vAlvulas del equipo
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3+~ Mecanismo amortiguador de mando para coluil=
na de direccién de vehfculos, seglin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque las vAlvulas de control
del equipo servomotor no entran en pleno funcionamiento
hasta que el manguito, coaxial al &rbol de transmisién,
llega al final de sus carreras, ¥y d?ntro del margen con=

sentido por las levas limitedoras de las mismag, —« - ~ -

4.~ Mecanismo amortiguador de mando paras colum-
na Ge direccién de vehiculos, segin las reivindicaciones
1y 2, caracterizado porque la zong de alojamiento para
las boles de guiado del husillo consisten en unas estrias
longitudinales periféricas, dispuestas en la parte inte~
rior de una poreidn tubular que gira cosxialmente con la
columna de direccidn, por lo que dichas bolas asumen la
funcidn acopladora entre el husillo y la porcién tubular,
realizardo desplazamientos a lo largo de las estrias a

tenor del giro del husillo, en determinacién de los desli-

zanientos del manguito, = = =~ = = = = = = =" - - - -

5.~ lMecanismo amortiguadoxr de mendo para colum-
ng de direccidén de vehiculos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el husillo que se acopla
q las bolas situadas en 1a‘1émina separadora unida al man-

sudto deslizante, estd dispuesto en el érbol de transmisjién

'por lo que la zona de alojamiento de las bolas forma parte

de una porcidén tubular del eje del volante, = = = = = = =

6.~ Mecanismo amortiguader de mamdo para columng
de direccién de vehiculos, segin las reivindicaciones 1 a

4, caracterizado porque el husillo que se acopla a las bo-
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las situadas en la léming de separacién unida al manguie

to deslizante, estd dispuesto en el eje del volante, por
lo que la zona de slojamlento de las bolas forma parte de

una poreibn tubular del &rbol de transmisidn,. = = = = « -

7.= Mecanismo amortiguador de mando para colilie
na de direccibn de vehiculos, aeg@h las reivindicaciones
1 a 4, caracterizado porque los alojamientos en el mangui-
to deslizante para las bolas de guiado del husillo dispues-
to en el eje del volante, son determinados por sendos al-
veolos individusgles, por lo gque la nisién de las bolas en
esta clrcunstancia se concreta al gulado de los hilos he-
licoidales del husillo, debido a lo cual la misién de gco-l
plamiento entre este husillo y el &rbol de transmisién tie-
ne lugar mediante otres bolas disbuestas en anflogos alo=
Jamientos existentes en otra zona del propio manguito y
a través de estrias longitudinales practicadas direqta— ‘
mente en el citado Arbol, con exclusién de la porcidn tuw

8.= Mecanismo amortigusdor de mando pura colume—
ne de direccidn de vehfculos, segln las reivindicaciones 1
v 2, caracterizado porque la resistencia estética, mate-
rializada por un resorte helicoidal, queda alojada entre
unos casquillos con huelgo intermedio, presionados en uno
u otro sentido, segun sea el de rotacidn del eje del vo=-
lante, por el mangulto deslizante, estando dichos casgui=-
1llos montados, a efectos de la oposicién al esfuerzo pre-
sionante, dentro de la poreién E?Bular de“la columna de
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9.~ liccamismo amortighador de mando para colum-
na de direccidn de vehiculos, segin las feivindicaciones
l, 2 y 7, caracterizado porque los casquillos de aloja-
miento del resorte helicoidal, estén montados directamen-
te sobre el propio &rbol de transmisibén, en la eventuali-

dad de ser exclufda la porcién tubular de dicho &rbo. - -
i :

10.= Mecanismo amortiguador de mande para colum=
na de direccién de vehiculos, gegin las reivindicaciones 1
Yy 2, caracterizado porque las levas de posiciones se aco=-
plan a una ranura periférica del manguito deslizente, pre-
sentando una diversidad de secciones, gradualmente apli-
cables por rotaxién a voluntad, cada una de las cuales ofre-
ce digtinta megnitud longitudinal, con respecto a la colum-
na de direceidén, todo ello en orden a ocupar fracciones de

le anchura de la ranura para regwlacién de la carrera del

‘manguito, llegando a permitir la ooupacidén total de la ra=

nura ¥ a la consigulente anulacidn del efecto amortiguador.~"

1l.~ Mecanismo amortiguador  de mando para colum-
na de direccién de vehfculos, segfin las reivindicaciones 1,
2 y 10, caracterizado porque la ranura periférica para alo-
Jjamiento de la leva reguladora de la carrera del mangﬁito,
es optatiVamepte utilizada para aplicar la palanca de mando

del equipo servomotor a efectos de su activacibn, = = = = -

12.= Necanismo amortiguador de mando para colume
na de direoccién de vehiculos, segln las reivindicaciones 1

a 6, caracterizado porque el extremo interipr del eje por=

. tador del husililo, forma un puntd*de apoyo rotativo axial

alojado en uns cavidad de la parte inmedizta de la propla
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450, columng de direccidn.

13.- “MECANISMO AMORTIGUADOR DE MANDO PARA CO-
LUMNA DE DIRECCION DE VEHICULOS", = = = = = = = = = = = =

Todo ello tal como se describe y reivindice en
la presente memoris qgue consta de dieciocho hojas, folia-
das y mecanogrefiadas por ung sola d; sus caras, y de dos

455.
14minas de dibujos que ls ilustren.
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