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PATENTE
DE
INTRODUCCION

a favor de Don Antonio VIAPLANA GURI, de nacionalidad
espafiola, residente en Barcelona, Paseo Manuel Girona,
42, por "MOTOR DE CORRIENTE ALTERNA CON SISTEMA AUTO-
FRENANTR",

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencién se reiiere a un motar
de corriente alterna que se halla provisto de un sig=
tema automdtico para conseguir el frenado del Botor tan
pronto como se interrumpe la corriere de alimentacién,
Tales motores son muy utilizados en gren ntmero de
aplicaciones en 1os que sea necesabio disponer de la
posibilidad de parar répidamente una méguina accionsada,
o para llevar a cabo meniobra répidas, tales como in-
versiones rdpidas del sentido de girp.o cambios de ve-
locidad de marcha dentro de un ciclo de trabajo auto-



mético,

Para estas finalidades se ha propuesto el
empleo de motores con rotor de jaula de ardilla con
periferia cénica, montado dentro de qh estator de

5 conicidad correspondiente y posibilitado de cierto
desplazaniento axial. EL rotor es mantenido por medio
de un resorte en su posicidn més alejada con respecto
del estator, de modo que al producirse lé excitacién
de este ultimo el rotor queda simulténeamente sometido

10, a un par de giro y a una fuerza axial que tiende a in-
troducirlo dentro del entrehierro cénico; este movimien-
1o es aprovechado pare accionar el mecanismo de freno
automdtico, que consiste, generalmente, un cono de
friccién fijo al 4rbol del rotor y asociado con un tam-

15. bor fijo que forma parte de la caja del motor,

Este clase de motores proporcionan, es cierto,
la posibilidad de detener instanténeamente su giro
en respuesta al corte de la corriente de excitacién
¥ quedar inmediatamente en condiciones de ser puesto

20. en marcha nueamente, Con todo presenten ciertos incone
venlentes, entre los que se puede mencionar el hecho
de que la construccién del rotor y del estator cénicos
es muy complicada y caeras, y la necesidad de llevar a
cabo revisiones periédicas del valor del entrehierro

25. que ge reduce progresivamente como cgnsecuencia del
‘desgaste del cojinete de empuje que ha de sbsorber
la componente axial del rotor durante el funcionamiento,

Este cojinete, por otra parte, quedi sometido a un tra-
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bajo muy duro, puesto que, en primer lugar, ha de
resistir el impacto axial que se produce al llegar

el rotor a la posicidén de funcionamiento en el momento
de la puesta en marcha, y, por otra pérte, se mantiene
bajo una carga considerable durante todo el tiempo

de funcionamiento,

La presente invencién tiene por objeto supri-
mir esbs inconvenientes que se encuentran normalmente
en los motores de la clase indicada, y, a este efecto,
proporciona un nuevo motor sutofrenante que consiste
esencialmente en un rotor de jaula de ardilla de peri-
feria cilindrice, montado dentro de un estator asimismo
cilindrico en dispdsicién glratoria y desplazable axial-
nente, estando este rotor proviéto de una seccibén de su
sistena magnético desplmada hacia fuera coh respecto
del sistema magnético del estator y desprovista de jau~
la de ardilla, siendo dicho rotor solicitado elédstica~
mente hacia la citada posicidn desplazada, correspon-
diente al frenado del motor, y susceptible de ser sepa-
rado de ls misma, hacia dentro del estator, al excitar
el motar, por la atraccién sufrida por dicha seccién
de sistema msognético desprovista de jaula de ardilla.

De preferencia, 18 seccibn del rotor despro-
vista de jaula de ardille estd constitulida por un paque-
te de chapas magnéticas que cubre el aro terminal ad-
Yacente de dicha jaula de ardilla, eh tanto que el eg-
tator puede estar provisto, asimismo, de una seccidén de

circuito magnético separada acialmeéfite con respecto de
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su paquete de chapas y cuyoplano medio se encuentra
separado con respecto del correspondiente de la sec-
cibén de rotor desprovista de jaula de ardilla.

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de
ejemplo no limitativo del alcance dé ia invencién,
una rorme preferida de llevar & la préctica la misma,
en representacién puramente esquemética.

kn dichos dibujos: Lias figuras 1 y 2 son sendag
secciones longitudinales parciales de un motor asin.
crono en las que se aprecia el nuevo sistema de frena~
do, indicando la figura 1 la posicidén de reposo, con
el freno aplicado, y 1la figura 2 la posicién de funcio-
nanmiento, Lea figura 3 es una seccién longitudinal slzg.
da de un motor que incorpora las caracteristicas de
le inwencién,

¥l motor que se describe en la presente com-
prende un estator -l-, de superficie polar cilindrica
~2= ¥y con ranuras longitudinales -3~ en las que se en-
cuentra montado un devanado =4~ digpuesto para generar
un campo magnético giratorio. El estator se halla flanquea-
do por dos aros -5- ¥y -6- de material no magnético, y el
primero de ellos lleva aplicado un segundo paquete de
chapas magnéticas =7« 2 su vez cublerto por un aro no
magnético =8-, Lo &rog -6~ y -8« no son esenciales X,
en caso dado, se puede prescindir de ellos.

Kl rotor ~O- tieme su superficie polar =10w
asimismo cilfndrica y se halle atravesado por las per-
foraciones longitudinales -ll- en las que estan alojadas



las barras -lz- de la jaula de ardilla, unidas, por
ejemplo direptamente por colada, con los aros de corto-
circuitos -13- y =14~ de los que el segundo se pProlon-
ge formando les aletas de ventilaciémn +15-. intre las

5 superiicies polares -2- y -1l0- se diséone el entrehie-
rro més reducido posible para el buen rendimiento del
motor.,

En el extremo del rotor correspondiente a la
seccifn de estator -7-, se encuentra un paquete de che-

10, pas magnéticas -16= cuya periferia es prolongacidén de
la superficie polar -10-, desprovista de barras de jau-
la ds ardilla como se aprevia en las figuras, Entre esta
geccibn -16- y el resto del rotor se puede disponer un
requete complementario -17- que llena el espacio inte-
15. rior del aro de cortocircuito ~l3-.

El sistema asincrono descrito se encuentra in-
corporado en el conjunto de un motor tal como se apre-
cia en la figura 3..El estator esté montado en une caja
-18- cuyos extremos reciben las tapas respectivas -19-

20, ¥y -20-, povistas de los cojinetes -21l- y -22- que soportan
en disposicién giratoria y deslizante el 4rbol -23-
del rotor, Por otra parte, la tapa -19- presenta . tame
bor cénico -24-. con su concavidad dirigide hacia el
rotor, y el &rbol -23~ de este Ultimo lleva fijado un v
25, plato cénico -25- correspondiente. Dentro de la caja
-26~ del cojinete -2l-, el &Arbol -23: presenta un cow
Jinete de empuje =-27-, contra el que se apoyg,el regolw

te de compresién -28~ que tiende a*&esplazar'el conjunto
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giratorio del motor hacia la izquierda de le figura,
a fin de clavar ¢l plato =25~ dentro del tambor -24.,
Al lado del cojinete -22-, el motor puede comprender
un dispositivo de tope axial =29~ de ¢ualquier tipo
corriente.

La disposircién es tal que en la posicién de
reposo del motor el cono -25- ge encuentra clavado den
tro del tambor -24- y la seccién -l6~ del rotor se man-
tiene con su plano medio desplazado hacia fers del
estator con respecto del plano medio de la seccién
-7~ de este Wltimo, kntre los dos elementos del dispo-
sitivo de tope -29- existe, pues, una separacién equi-
valente al desplazamiento que se ha de permitir 2l rotor
en el sentido axial para gue se &cerquen los planos me-
dios de lag indicadas secciones 7= J «lbw,

Al excitar el devenado -4- se produce un campo
giratorio en el circuito magnético -l. y la correspon-
diente repulsifén, a csusa de la corriente inducida en
la jaule de ardilla -12-13-14-, en el rotor, que tiende
a hacer girar egte dltimo. Al mismo tiempo la seccién
~l6~ del rotor, que tiene una reluctancia mucho menor
que este Wltimo a igualdad de dimensién longitudinal,
sufre una alta atraccidén longitudinal por el flujo de
la seccibn -7~ del estator, de manera que desplaza el
conjunto giratorio del motor, formado por ®l rotor -9-,
el érbol -23- y el plato de freno -éﬁ-, hacia la derecha
de las figuras hasta la posicién representadg en la fi-
gura -2-, El freno ya no actéa y eY motor gira normal-



De

10.

15,

20.

mente; la alineacidén trensversal de las dos secciones
=T= § =1l6= descritas determina préciicamente el equili-
brio de la componente axial con la fuerza del resorte
-28~, de manera que el t0pe =29 debefresistir sola-
mente un esiuerzo reducido,

Begiin es de ver, la construccidén de los pague-
tes de chapas pars el estator y el rotor es esencial-
mente la misma que en los motores corrientes. La fuerza
del resorte de freno -28- puede ser tan grande como se
quiera a condicién de dimensionar adecwlamente las
secciones «7- y -16- de log circuitos magnéticos, yél
entrehierro del motor no sufre ninguna veriacién duren-
te el funcionamiento y el rendimiento del mismo es el
mismo en todo momento.

Serén independientes del objeto de la invencién
los detalles y caracteristicas accesorias empleadas
en la puesta en préctica de la misma, siempre y cuando
no alteren esencialmente el espiritu de lag siguientes

reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de introduccidn: ”

1, Motoxr de corriente alterna con sigtema AU
tofrenante, del tipo en que el rotvt es desplazalle
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axialmen te para el acclonamiento del dispositivo de
freno, caracterizado porque comprende un rotor de jaue
la de ardilla, de periferia cilindrica, montado dentro
de un estator asimismo cilindrico y d§ maners gque es
girstoria ¥ desplazable axialmente, estahdo este rotor
provisto de una seccibn de su circuito magnético despla-
zada hacia iuera con respecto del sistema magnético del
estator y desprovista de jaula de ardilla, siendo dicho
rotor solicitado elésticamente hacia la posicién des-
plazada, correspondiente el frenado del motor, y suscep-
tible de ser separado de la misma, hacis dentro del es-
tator, al excitar el motor, por la atraccién sufrida
por dicha seccién de sistems magnédtico desprovista de
jaulea de ardilla.

2. Motor de corriente alterna con sistema au-
tofrenante, segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque la seccidn del rotor desprovista de jaula de ar-
dilla esté constitulda por un paguete de chapas magné-
ticas que cubre el aro de cortocircuito adyacente de
dicha jaula de ardilla.

3. Motor de corriente alterna con sistema aue
tofrenante, seglin la resivindicaciones 1 y 2, caracte-
rizado porque el estator estd provisto de una seccidn
de circuito magnético separada axialmente con respecto
de su paquete de chapas y cuyo plano medio se encyentra
peparado con respecto del correspondlente de la seccién
de rotor desprovista de jaula de ardilla. -

4. Motor de corriente alte™a con sistema auto-
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La presente memoria congta de nueve hojas folig-

frenante.

dag, escritas por una sola cara,
Barcelona, a 22 febrero de 1962.
Antonio VIAPLANA GURI
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