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dimientos para fabricar dichos neumaticos. o o

. el neu 4tico en un wmolde que confleLe, no solo al coatornd

El invento se refiere a 1l0s neumiticos, espe-
cialmente para aviones, cuya armadura esta constituida, pox
una parte, por una armadura de carcasa formada por al meno
una faja o haz de cables radiales anclada en al mecos uaa
varilla en cada tﬁlén. por otra parte, por una armadura de
corona formada por cables de wateriales textiles y dlspues-

ta radiairente en el exterior sobre la armadura de cgpasa.

ae ¢

El invento se refiere, en particular, a los wedios y proceg

PR
P

Las normas relativas, por ejemplo, a los neumi-

t1cos para aviones, imponen, para un neumatico cor*espogd;eg

seeva

te a dimensiones, a uba presidn de inflado y a una cavea

.
’.o

estatica dadas, la anchura axial maxima y la alturas radisl

* - -
sass®

sobre llanta, dicho de otro modo, les dimensioues de los 14

.
'0' G

dos del rectangulo en el cual debe inscribirse la sesccién

meridiana de este neumitico. De manera general, reculta qu
para minimizar el calenfamiento en la corona asi como el
desgaste, en partlcular, de los bordes de la banda de rodar
dura de un neumatlco. es interesante dotar a este neumaticd
de una seccidén meridizpa que se aproxima, en lo posibtle, a
los 1imites de un con%orno rectangular, tal como el e§ocadc
mis arrita. .

A este efecto; se puede, por ejeuwplo, vulcanizar

exteﬂxcr. sino tamblen a la armadura bajo el efecto ce la
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.} @e menera precoz ondas estacionarias sobre dicho nmewmético

| ginzles de la armadura de corona.

e
—

presién de la cfmara o membrana de vuleanizacién, tna curva-
tura meridiana que, de wn valor my elevado y méxiro al ni-
vel de 10s hombros, disminuye ripidamente a la vez en di-
receidén 2l plano ecuatorial y a los flancos del nezmé’cioé.

Sin embergo, a las velocidedes elevadas, aparecen

¥y éste carece de resistencia. ' ~ .

wee

Este inconveniente parece estar causado por da

ausencia de tensiones de les zones marginales de lz amadu-

ra de corona de cables textiles y, mfs aln, por lz ausemcia

de wna tensién suficiente bzjo el efecto de la presidén de in

flado. En efecto, bzjo la influencia de la presién de infla-

sh00e
N »
do, la armadura no coaserva el perfil meridisno id&sticq.zl

que se sigue en el rcolde de vulecanizacién, La curvziura mée-
. l. .Q. '.

xina al nivel de los hombros tiende a disminuvir en benpfirio

de aumentos del difkmetro ecuatoriel y de la enchura axizl
néxima de la armadura del neumitico. De ésto resuitz wna ten

sién insuficiente o incluso wna compresién de las zonas mar-

El invento tiene por objelc, por consizuiente,
obtener a la vez el rantenimiento de wn perfil ceridiano ca-
si rectanguler del neunitico y de su amadure y el retraso,
incluso la supresién, de la formacién de ondas estacionarias
en el neunftico, siendo alcanzada esta doble finzlijzsag sin

Trecurrir a fajas o haces de refuerzo suplementariazs,
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1loin nam. it

De zcuerdo con la patente FR 2.141,557, en efec-
to, se disponen radizlrente en €l interior de la amradure
de carcasa, en la zoné de los horibros, dos faq‘as suplemer;—-'
tarias cruzedas de cables elisticos que forman #fngulos de a
1o sumo 30¢ con los cadvles de la armadura de carezsz. Sin
eﬁibargo, se tratz de wm neumitico, por una parte, p‘ara bk 2
auinas de explanacién muy pesadas, y por otra perte, Eue
tiene wna axmaéura de corona de cebles metflicos, sor X0 +

tanto resistentes s ia oon"smccién_ circunferencizl en las

. .« **
o ®
‘ee?

zoras merginales. _
' Dentro del marco del invento, se califiecs como
nevz4sico de perfil meridiamno casi ,rectengﬁlar despubg-del
ponizje sobre su llzmta e inflado 2 st presidén de- sar}ié:{c,
todo nevméti co cuya zrmadura de éarcasa tiene wma i‘lecﬁ e
lativa de convexidad en la corona 2 1o sumo igusl =z c,‘5.2~:5,
de preferenciz, comprendida entre 0,04 y 0,10 ¥y wma flecha

relative de convexidad en €l flanco a2 lo sumo igual 2 0,14.
Por convernio se define de la mgnera siguienie,
dentro del marco del invento, lz flecha relativs e conve-
xidad en la coronz scbre wma seccidn meridianza del neumétice
(véase figura 1). Se considera el arco de circulo ¢ que pa-
sa, vor una parte, zor el punto ecuztorial S5, en el’ cuel le

ermadura de carcassa 2 interseca iz irzza 22' del plano ecua-

torizl del reumitico, vor otra parie, por los dos puntos de

interseccién Ay A' de esta amadura con las trazas Iy E
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'|' carga coninal y que reposa sin inclinecién latersl sobre wm

| m&tico impuesta por las r.omas) ¥ la auehura exial ::é;uma
| L tal cozo se ha definiéo mAs arribe, referida a la eiferep-

SRWRTS sIvveere

wa distencia axisl de este plano igual a 0,3 veces la an-
churg exial m&xima L del &rea de contacto del neum&iico. Zs-
ta anchui'a I es.medida sobre el neumético montado sobre su

llents, inflado a su presién de servicio, que soporiz su

suelo pleno y horizontal. La flecha relativa de convexidad-
en la corona es entonces igual a la distencia redicl is,’en—
tre el m:n'to écuétoﬁel Sy loé-pmfos de intersecciin D,
o del arco de cfrculo C con las paralelas Py F' a la.:.:x;a-
28, . ZZ' del pleno ecuato*d.a.l situados e los extrezos de la
anchura axial méxima I del 4rea de contacto, referida g es-

ta enchure axigl néxima . - , ~ e

.
L Y

Por flecha relstiva de convexidad en 1os fAeps,
se conviene designar la semidiferencia (ff) entre 1z snchy-
h “wt*,
ra axizl méxima B de la zrmadura de carcasa 2 (t2l como,

yor ejamplo 0,875 veces la anchura ax::.d. néxima By &el neu-

cia entre el radio ecustorial’ R, @s lz amadura de carcasa
27 el redio B; en el asiento de talén sobre la llanta J
fradio previsto por les r.omas)' del neunmético moniads sabre
su nz'ta, inflado a su presidn de servicio pero no cagaﬂo.
Para conseguir 12 doble finalidad definifa més

arribe, el invento prevé un neumitico, por ejemplo pare avig

de planos paralelos al plano ecustorizl situades cada wo a
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| porque, cuzrndo est4 montado sobre su llentz dé servicio, pe-

F10jn pum. -

nes, que tiene wna amadurz de carcasa forrada por el menos

una faja de cables radizles anclada en 21 menos wna varilla

radialmente en el exterior, a la ameadura de carcasa ¥ cue
incluye wna varte medizna en contacto, por cada wmo de szus
bordes, con wna parte laterzl, estando constituida cada wa

de estas tres partes por zi menos una feja de cables wect-

R
2

lelos en cada faja e mcli..aaos en un fngulo comprendids |
entre 09 R <0! con la direcciér circufer rercial, presenien-
do la armadurz de carcasa éel newnftico mz:t*do sobre: sA )
llenta Ge servicio e inflads a su preesidn de ‘servicio, perc.
no cargaéo, en la corong, wg flecha reiat*’va de convex 'z-. .

s asy
»

e 1o sumo izuel a 0,12 y, de preferencie, comprendide e

o.,

0,04 y 0,10 y, en los flancos, ma flecha re:.at;va de Qbirs

ses s

vexidad a lo sumo igual a 0,14, tem.endo asi el neuméticp

..--

-

wn, perfil meridiano casi racter;gular ¥y ee'tmdo caracterizado

ro no inrfla=8o, su ameadura de carcase tia:e, vor wmea perie,
una flecha relativa de convexidad en la corona a 1o sumo
igual a 0,17 'y, de preferencia, corprendida eatre 0,057 ¥y
0,15 y una flecha relativa de convexidad en los ﬂancos. a lc
sumo iguzl a 0,20 y por otrz parte, wma longitud tal que,
después de inflado, su curva de equilidbrio al nivel de los
hombros esté situvada radizlzenfe en’'el exierior de su curva

en el neuczfiico no inflads, y porque la parte medianz de la

en cada taléz y wa arzadurz de corona tripertite adyacenicy
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o

armzdura de corona ests formads or cables cuwye extensibi~
lidad es requefia y, de préiferencia, nréxina 9,‘0. ¥y que tie-
nen wn coeficiente de coniraccifn al celor de vulcanizacién
del neunftico reducidc, de preferenciz nuwlo, mientre.s que
los cables de les paries laterales deAla amradura de corona
son muy extensidbles y tienen wn coeficiente de contraccién

gl calor elevado. . ‘

Debido, por wma parte, a las diferencies &e: :e’f;te.z

.

gibilidad entre la parte mediana'y les partes laterzles de

-

la amzdura de corona segfn ¢l inverto, por oira partd, '
la longitu& apropiada de la emedura de carcase, 6siz tien-
de, bajo el efectc de la presidén de servicio, haciz wn _per-
fil meridiano cuya curvatura es elevzdz y zﬁézima el m’:'él

de los hombros del neuzftico, mientras que la flechsz z:eia.-
$iva de convexidad de la armadura de carcasa en 1los ﬁs?f}g‘os.
¥ la flecha relativa de convexidad de la amadura ée carcasg
en lz corena disminuyen para situarse z wn valor irferior

a 0,14 y 0,12, respectivanente,. ‘

La obtencién de wn perfil casi rectangular de la
arcazdura del neumético segtn el invendo, bajo el efzcto de
la presidn de servicic, se traduce rer vna expansidn radisl
seasible del neumdtice 2l nivel de los hombros. Ssa eﬁfpaz:--
sién crea, en los cables de las partes latersles de lz ar-

nadurz de corona, sz sobretensién muy importeante coz rela-

cién a las tensiones cesi nulag o incluso negativas que exis-

MEER
v s-°
."
*rea

esn g

. .
«, ¢
d -
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ten en los bordes de las amaduras de cozbna corocides, Es-
ta sobretmsidn- coopera con la extensibilided voluntariamen-
te elevada de las zonas laterales Ade la ammadura de corona
pera retraser o impedir el nacimiento de las ondas estacio-
nerias g las velocldades elevadas. o |
Gontrariamen’ce a la expansidn raaial cezr!:rifuga
que azctfa thicamente sobre la mesa de la corona, las ondas
.estacionaz'i.a's son wn fendmeno vibratorio gue, no solo {s;é Sue
perpone a la expaxs*ééx radial, sino cue est4 ligado =l aplag!
tam:ento de la corona en el frea de contacto y es ue#}tie..de«
nado pés 2114 de wna frecuencie, es decir, de ma ve_ocidad
de rotzeidn, por los movinientos de las masas en presecia.
Bl poviniento de estas mazsas retresa el retormo del nemiii

',.

co gplastado a su forma no aplastada znteriormente al ¥

..ov

de la oorcidn del neumfiico considerada por el &rez c.e:.coh-
tacto. Mumerosos medios (por ejemplo patente US 2.858.539,
patente FR 2.121.736) hen sido imaginsdos para rigidizar
cirewmferencialmente los bordes de la exmadura de corona y/o
para izpedir la expansién redisl cenbrifuga de la ¢orona de
neunéticos de carretera. Ninguo de estos medios evita la -
reduceién bruseca de la temsidn ciré\m;‘ergncial o incluso la
aparicién de una tensién circunferencisl negative, es décir,
de una compresién en los bordes de la armadura de coroma. le
presenciz momentinea de wma tension nuls o de wa compresidn

combinada con la rigidez intencional de los bordes de ia ar-

LIS
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‘ posacidn que en el neu:xe.tn.co mont@do e :.nflado a su presién

oA nam. v

madui‘a de corona, hace a éstos, 'y por consiguientie a la co-

Yona, incapaces de recuverar inmediatamente su

de ondas estacionarias que persisten y cuyo nfmero se va an
plificends con la velocidad para teaéef a dislocer la coro-
na de los neunéticos del tipo considerado.

- Para fabricar el newnétzco segfx el invensayse -
recurre a wn procediniento caracoern.za.uo goniue se \&053:.'.2?8.,

por una perte, wn molde de vulcanizacitn en el cual 12 ame-

-de serv:-.cio, pero no ce.rgauo, alcaa"anr.o 1a curVatura aetla
emadurs de carcasa w cAximo en los hombros Y un m.r.men
la interseccién de la amadura de carcesa con el plzo. édue-
forizl cel neunético, temiendo la armedura de carcasz ima
flecha relative de convexidad em la cofana 2 lo surmo igual

0,12y, de preferenc:.a, comprendzda entre 0,04 y- 0,10 una
fleche relativa a le convexidad en los flencos 2 lo sumo

igual a O—,l4,l ¥ por otra parie, wma armadura de corone cuyos
cables de la parite medizna tienen una extensibilidad p2quelie
de preferencia préximz a cero, y un eoeficiérxte de contrac-
cifn 21 calor de vulcanizecidn reducido ¥ de preferezcia nu~
o, y-cﬁ;rfos cables de las partes laterzles son nuy extensi-
bles ¥ u:.enen un coeficiente de con traceibn 21 ce.lor elevado

E prinezp:.o de este prooedimiento consiste en

forma ante- |

rior no splestada, es decir, de oponerse al estableciriento |.

dura de carcasa y la arzadura de corona ocupan casi 12 jsmal

'
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utilizar la influencia del calor de vlcanizacidn sobre wna
amadurz de corona formada por wna parte hedima reforzada
por _ca.bles de extensibilidad reducida, sino préicticazente
nwla, de wm material que tiene,\de preferencia, wn coecficien
‘te de -contraceién al calor nulo o reducido, ¥y por dos par-

tes laterzles reforzadas por cables muy extensibles de w .

| material gue tiene wn coeficiente de co'xtraccldn al c;:,J,or

elevado, en w molde ‘de smaleanizacién en el cual 1la a..’*‘édu-

re del neumético ocuna casi el mismo trazado que el ne’.:...ﬁ-

tico montado sobre su llante e inflado a st presifn de ‘ser-
- vicio, elcanzando este trazado wn méximo de"éurva.turahe;' los
ho'mbms, y tendiendo hacia wmn minino en el ecuador de ‘:a £o-

rona. . _ B -

Ia fensidn elrzscenada gracies a la wnt‘r"acaid': S
calor de las partes mediznas de la armmadura de ooron.,,:é;
traduce lu.ego por vn hundimiento de los hombros del newm é—
tico extrsfde del molde. Finalmente, gracias a la elastici-
ded ¢ée les partes laterales ¥ la casi indeformavilided de lg
‘parte medieng de la armadura de corons, la presién de ser-
vicio provoca wa dilatacién y, pér consiguiente, = sobre-
tengién circunferencial —uy impbrtante en los bordes exte-
riores de las partes latersles de la zrmadura de corcr.a. Ta

‘sobretensién y la elasticidad importentes de los bordes de-

de fomac:.dn de las ondas ess acionexiae Si en w1 neunsdti~

senpeiian juntas la misidén de retardadcr, si no de inkibidor,!
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puede alcznzar 0,6 veces esta tensidn ecuatorial. A

|dad comprendido entre al menos 600 y 2.500 daﬁ/mmz,medido '

-Jla armadura de ‘corona, los cables tiensn un mdduleo ¢z elas-.

Heja nom. 10

co del tipo reivindicado, la teusidn circurferencial de la
armedura de coronz por unidsd de anchura (axial) es igual

a, asproxicadamente, P.R. (P: presidén de irflado de servi-

cio, R: radio ecuatorial) al nivel del ecuador, la termsidn
en los bordes de 1a‘ armadura de corora conforme al invento

es superior a 0,15 veces y, de preferencia, a 0,20 veg

Una primera variante preferente del neuzitico seq

rgén el inovento consiste en que, en la parte mediana de'ia
) . Peat

armadura <e corona, 1os cebles tienen un médulo de clastici

roeoesa

. ﬂiba
rotura ccuzprendido entre C,1% y 8% y un coeficients de

contraceidn al calor inferior a 0,75% de su longitud antes

de la vulcanizacidén del neumdtico.
rgﬁn el invento consiste en que, en lac-partes laterzles de

ticidad cozprendidc entre 75 y menos de 600 deN/mm® zedido |

a B0% de la carga de rotura, un alargzmiento relatirto a la

1

a 25% de la carga de rotura, un alargamiento relatiuc.q la

Una segunda veriante preferernte del neumético se+
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e

rotura comprendido entre 109 y 404 y, de preferencia, eu-
tre 10 y 30%, ¥ wi coeficiente de contraccién gl calor sl
nenos igual a cuatro veces el coeficiente de contraccién de
los cables de la parte medimna y comprendido eatre 37 y 157
Y, de preferencie, entre 6 y 10% de su longitud antes de la
vulcanizacién del newmético.. |

De preferencia también, en wn neumbtico sezin el

P XY

invento, la parte mediana de la armadura de corona tignel

'

una snchura axial comprendida entre 307 y 80% Qe lz arnchura

g ®Y

de lz armadura de corona. B

De prefere::éia tamlﬁién, en w1 neuwzético segtan el
invento - | , o e

~ las partes laterales tienen wa anchure é_.:i}:al
comprendida entre 107 ¥ 35% de la enckura de la erzedifdide
covona; .

- la parte medisna de la armadura de corona tie-
ne sus cables orientacdos a 02 con relacién a la direccién
circunferencial; ‘

- 1e parte mediana de la armadura de corona ests
fomé.da por fajas cruzades simétriczzente con 4ngulos infe-
riores a 302 con relgcidén a la direceidén circunferenciai del
neur:ftico;

= las partes laferalés_de la amadura de corons
esté formadas por fejas de cables orientados 2 09~ con relg

¢ién a lz direccidén circunferencial;

N
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= las partes laterales de la amadurs de corona
estén formsdas por fajas de cables cruzzdos simét rlcaente
con fmgulos inferiores a 25¢ con relacién a la d:.recczdn
longitudiral; , .
- lg amadura dé carcasa tiene un élarganiénto

3

do entre 1 7 2% de su longitud en el molde; :

e & -

lateralés, o al menos wma de las fa;as de cada wna de las

AR

de ‘una fojz medisna, en la zona de contecto entre las par-
tes lgtereles y medisna, cor objeto de crear zonas commes d

la parte nedizna y a cada wa de las pe.rtes lateralesy:, 3 i

"oy s
w'z -
3.3-

- la zona comén entre cada parte lateral
parte medizna de la armmeadurz de corona tiene wme anc..u“'a :
axigl a o sumo igual a 15 de la aachura de la armadurs de

. corona. ' .

Gracias a la extensibilidad de los cables cue
progorciozza durante el inflado @ la prési&r’i de servicio W
desplazamiento importante de los hombros hacia el exierior -

.y contrariznente a las disposiciones conocidas que tienen -
por finalidad figidizar los bordes de lz armadura de corona,
es posible prolongar en los flancos al mencs viné faja de
'las pertes laterzles de la armadura de corona, sin obstacu-

lizar el ‘aplas‘temierito de los hombros.

relativo bajo el efecto de la presién de servicio comprendi- .
- una parte de la faja de cada wmna de las ts.ar‘.‘.es :

partes la..ereles, es*é. dn.s“"esta rad.;alnezte e el Y*can-vor
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fforial R mex (figura 1) con relac én al eje de rotacién XX

del neumatlco 1nf1ado a su presidén de servicio con rs ‘LOJ

‘Jbles de la zrmadura -de  corona segin el invento se mide se-
¥

BRI B & s

5i se-designa por convexidad de la banda de roda-

dura la diferencia relativa, expresada en % del radioc ecua-

entre el radio ecuatorial y la media aritmética de los ra-

jdios R, medidos en los puntos del neundtico en que €l srea

€p
de contactc slcanza su anchura axial maxima (tal como .g¢.ha

»
» e

deflnldo més arriba), el invento pernu.te fabricar newméti-

cos cuya corvexidad esté comprendida entre C% y 6% 3 que

< —.'1

dan’ Prueba de una resistencia al desgaste satisfactoriz.

Cuzndo un neumitico segin el invento estd ronta-

Lo e

do, pero no flado, esta convexidad es superlor en al.»e—

* &
Y
#~=

nos 1,5% y de preferenc:.a de 3% a 4% al radio ecuztomial

¢ .
000“

gcr

a esta convexidad medida sotre el neundtico inflado z su
pre sién de servicio.

El coeficiente de contraceidn sl calor de los ca-

gun la norz: ASTM'D 885 de 1973 sobre cables descubierios .
pa}a ser incorporados en el néumético, bajo una tensidz de
4,5 g/tex a 1802 celsius después de un minuto de ests ciliza
cién térmica. _

Ea el caso en que, para ciertas utilizacio;és, es
Util incorporar a la armadura de corona conforme sl irven-

to una o varias fajas de corona usuales, por ejemplo de

.
’
. . *

e

del neumitico inflado a su presién de servicio y no cargadoy.
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| fajes de corona usuales son de cables de acero elfsticos,

tHojn atm. =7

-
proteccién de cables elfsticos, estas fajas son dispuestas
radialrente en el exberior de la armadura de corona confor-
me al invento. De preférencié, estas fajas de corona usua-
les tienen una anchura casi igualga la de la parte medisna

de la armedura de coronz conforme gl invento. Cuando estas

. ¢
conviene disponer los czbles con &ngulos al menos iguelés a

PR
s & *

45¢ con relacién a la direccidn circunferencial., . v
las combinaciones del procedimiento de bese ci-
tado pere fabricar w neunbtico segin el invento cor faé:,idi-
'veréas variantes preferentes expuestas a propdsito dellneu-
mético, constitﬁyen otras tantas varientes preferentzg«de-
este p*oced::.ml.en'bo de fzbricacidn. | e
La parte de la descripcién que sigue se refierd
al dibujo y esté consagra@a a W ejezplo de ejecucién fekt
invento., In este dibujo (no a escala) |
V ‘- la figura 1 es wma vista esquemética en corte
radiel de un neunitico en que sélo la amadura de carcess
est4 represer}*haaé, teniendo esta figura por objeto princi-
pal ilusirer las definicioneg de lzs flechas» relativas de
convexidad de la armadura de carcasa en la corona, por wa-
| parie, vy en los flancos, por otra parte, y de la coava#idad
de la bznda de mdacmra.' |
- la ﬁgw*a 2 es mn seni-corte radial de wn neu-

mé.tlco «egcn el mvento en un molde de vulcanizacién o mon-

tado socbre su llente de servicio e inflado, ¥

LY
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: Las‘fajas_de proteccidén tienen una anchura P de 115 mm, la

ilojn nim. 15

- la figura 3 es una vista andloga a la figura
2, estanco el newmitico sacado de un molde, montzdo sobre
su llanta, pero a presidn de inflado pula.

El neumdtico 10 ilustrado en las figuras 2 y 3

es un neundtico para aviones de la dimensidén 750x 230-15
(norma francesa); incluye un# armadura de carcasa 2 Goms-
tituida aqgui por dos fajas superpuestas 2', 2" de cadles
radiales de poliamida aromdtica de titulo 167 x 3 té;:'Los

extremos de estas dos fajas estin vueltos, cada uno,:g&re—

e aw

dedor de una varilla metélica 3 presente en cada umo de

los talores 4 del neumético.

En la banda de rodadura S del neumatico esgén
dispuestas.fajas'de_proteccién esquexatizadas en o y}ﬁégr

debajb de ellas, una armadura de corona 7 aplicsés g&ége

'3

e ]
la armadurz de carcasa 2 y cuyos bordes més alejzdos de 1z

traza del plano mediano longitudinal Z2' estér. situados en
la regiér de los hombros 8 del neumético. |

-E1 érea de cortacto, medida bajo una carga de.
5.850 dzX 7 wma éresién de inflado de 15 bafes, sotre un

suelo horizontal plano, tiene una enchura L igual z 185 mm.

armadura de corona 7 una anchura total Q igual a 1S4 mm. Eg

ta armadurs se compdne de dos fajas medienas 7', 7" ¥, a
cada lado de éstas, en el sentido axial, de tres fajas la-

terales 7a, 7b, 7c. La faja mediana 7' tiene una zrnchura

-
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1 wm diémetro de 2,3 mn y ma resistencia a la roturz de 420

v toja ném. 40

el

axial de 120 mm, la faja medisng 7" wra anchura axiel de 90

mnt, Estas dos fajas, dispuesias simétricapente con relacién

da aromética de t:[tulo 330 x3x3 tex que tienen, czda uno,

dall bajo un elargamiento relativo de 6,1%. Estos cashle¥’es-

+& dispuestos ‘paralelemente al plamo ecuatorial céel n’étga&-
tico, de treza 23, , - | |
Las tres faaas 1a‘herales T2, 7b, Tc estén 7w:‘c,a-
‘puestas, e el sentido gxial, e las dos fajes medizzs 7',
™. fSu_anqﬁuras 'on,‘ respectivemente, iguales a 38 cmy 37
mmy 35 ﬁm. Las fajas 1ater-;3.es 72 ¥y To estén yuxtapuﬂ‘z"&gé

a la fzja cedigna 7'; la faje lateral 7c¢ este yuxtepussie

ds®
-
3

la faje medizna 7" y recubre el borde de la faja 7' solya’

S

wma Imchurs. d_e 15 mm.

- Gada wna de estzs tres fajzs laterzles ests com-

puesta de cables contiguos de poiiés_‘ser de titulo 130 x 4 x

sistencia a la rotura de 53 deN bzjo wm alarga?.ie:i‘-:o Tele-
tivo de 1T:c ¥ wn coef;ciea e de eontraccicsn a‘*. czlcr com~ |
‘prendido emire 8 ¥ 9%, Estos cables est4n dispuesios péra-
lelamente 21 plano ecuatoriel, de tresa 22', del newétioco.

| Ias cotas By, By Ry Ry 0 7 R del reumsgtico en
su molde bajo presién {figura 2) estéa mdlcadas (en mm) en

a la traze 232* del plano nedizno longitudiral del meumibico,)

estén eonmuestas, cada ung, . de cables coniiguos de poliamai- |

2 tex q_ue "i:ienez;,' cada wmo, un difmetro de l.,‘23 =, tha re= |
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la linea a) del cuzdro que sigue.

ilas cotas B', P‘B'.’ Rs" %ax’ y Reb' del neumé-

tico fuerz ds su molde ¥ no inflado {figzure 3) est& ingi-
cadas (ez mn) en la linea b) del cuadro siguiente.

~Pinalmente, lasu_lineas c)y d) del cuadro si-

' guiente se: gplican dg nueyo a las cofaas B, Rﬁ, RS, ?tax y

Rep del neunmitico representado en la fizura 2, pero 95‘.%;
vez cusndo &ste ha sido exirafdo de su molde, montedo sobre
su llantz de servicio e inflado a su presidn de ser'ricic;
(15 bares, lfriea ¢)) 0 a =z presién de pruebs (60 ba:-‘e%ii,

111’193. d) ) .
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' faja de cables radiales anclada en al menos una varilla

- en cada taldén y una srmedura de corona tripartita adyacend

- bles paralelos en cada faja e inclinados en un é:gy%o;

- c¢ha relativa-de convexidad a lo sumo igual a 0,12 y, de

Hoja attm. 1Q

REIVINDICACIONES

12,.- Neumédtico, especialmente para aviones,

gue tiene una armadura de carcasa formada por al mengs ung

te radialmente en el exterior a la armadura de éarc?ga T

LI A d

gue incluye una parte mediana en contacto, por czda uno

de sus bordes, con unz parte lateral, estando cozstituida

S gay

cada unz de estas tres partes por al menos una fzjas de,ca+

> &
o
5a

Ban
comprendido. entre 02 y 302 con la direceidn circuufgrer-
. “a‘ "‘5 -~
cial, presentando la armadura de carcasa del nesuzitico
montado sobre su 1llazrta de servicio e inflado & su pre-

sién de servicio pero ro cargado, en la corona, u=z fle-

prererencia, conprendida entre 0,04 y 0,10 y, en el flan-
co, ura flecha relativa de convexidad a 1o sumo izuel a
0,14, teniendo asi el peumético un perfil meridizzo ca-

si rectangular y estando caracterizado porque, cuando es-

t4 moritado sobre su llanta.de servicio, perc mo izflado,

su armadura de carcasa tieme, por una parte, una flecha rg

lativa de convexidad en la corona a lo sumo igusl a 0,17 j

“
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relativa de convexidad en los flancos a lo sumo iguzl a

‘de corona ests fomad‘a por cables cuya extengibiligad es

‘bles de las par*es laoterales de la armadure de coronz son

‘muy extensibles y tienen un coef:.ciente de conoraccidﬂ ‘41

zac;dn del neux8tico.

Hojm ntm.

de preferencia, comprendida entre 0,055 y 0,15 y ura flecha|

0,20, por otra parte, wa longitud tal que después del in-
flado, su curva de equilibrio 2l nivel de los hombros esté
situada radle._merte m el exterior de su curva en el newad-
tico no inflado, ¥ porque la parte medlana de la. 31'53(‘-.11‘8.
reducida y, de preferenc1a, préxima 2 cero, y que t...ense: ‘
coeficiente de contraccién =l calor de vulcamzac"é" del nex

3 p®

m&tico red.xc:...o, de preferencia nulo, pientras gue loss.oa-

& »f
»

calor elevado. ‘ . - s

e
"o

Os o
|"

- 28,= Teunbtico se"(n ia re:.vmc;caczén 1z, cx.:o-
terizado porque, en la parte mediana de la amadure a0
rona, los caoles tienen un nédulo de elesticidad cozprendi-~
do entre al memos 600 ¥ 2.500 dal/mm2 medido a 257 & la |
carga de rofura, wm alargezzieq’co‘rela‘-:ivo a la roiura. con-
prendido entre 0,1% ¥ 85 ¥y w coeficiente de céntraccidr. al

calor infericr a 0,755 de su lovzgimd antes de lz valezni-

32,- Neun&tico seg wna 8e las reivingiczciones
la 6 22, ceracterizado porcue en las partes laterzles de

la emiadura de corona los cables tienen un médulo de elas-

«e mz

ticidad _comprenﬂido entre 75 y menos de 600 Qe cedido
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12 a 38,

1t a 38, caracterizado porque la parie mediszna esti formada

Hoja nhim. cd

a 80¢ de lz2 cerge de mi:ura, un alargamiento relaiiwo a 19;
rotura comprendido entre 109 y 409 y;. de preferenciz, entre
10 y 30%, ¥ wn coeficiente de contreccidén al calor 2l menos
igual a cugtro veces el ooe*‘lcimte de contraccién de los
7 15¢ y,

de preferencia, entre 6 y 10% de su -longitud antes de la -

cables de la parte mediena y comprendico entre 37

-
ama

R
i e ®

42, Ieumé‘biao sectn una de las reivindicaciokes

vnlcenizacién del nei;zmét’ico.

18 a 32, caractenzuao porque la parte nedisne de iz erma-

o";

durs de corona tiene wna anchura sxiazl comnrendu.,; enmaaf"\
¥y 80# de le anchura de lz armadura de corong.

58 .~ Neum&tico segin wna de las re‘ivinﬁicacioli‘éié}‘

.'.

le a 35, ceracterizado porgue las partes laterales tichen’

Lad %3

una enchurz exial comprendida entre 1053 y 357 de lz edafiu~

ra de 1a armzdura de corona.
62.,~ Neumbtico segfn una de las reivindiczciones
caxracterizado porgue la parte nedisna ée lz arma-
dura de corona tiene sus cables orientados a 0¢ coz relo~-
ciGn a la direccidén circm-erenclal ’

72.- Neumitico segin una de las reivindicaciones’

por fajas cruzadas siméiricemente con fngulos inferiores 2

302 con Trelacidén a la direccidn circunferenciel el neumé-

tico .

82, Iaeu}néuco segin una de las reivindiczcicnes

e
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12 & 32, caracterizado porque las partes letersles de la ar-
madura de corona estén formades por fzjas de cables orienta-
dos 2 02 con relacién a la direccifn cirecunferencial.

92, Neumftico segfn wma de las reivindicaciones

12 a 32, ceracterizado porque las parties latereles de la ar-

1 madurs de corena estén formadas por fajas de csbles cruza-

dos simétricamente con fngulos inferiores a 25¢ con réf;'a-‘:‘
cién a la direceién longitudinal. | o
108,.- Hewndtico segin wne de les reiirindicaciones 4
18 a 3¢, ceracterizado porque la cmedure de carcasa weiial
tiene wn éla.rgamiento relagtivo bajo el efecto de la presibn
de servicio comprendido emtre 1 y 2% de su longitud ewl.
118.- Neum&tico sectn wa de las reivindieseiohss
18 a 38, caracterizado porque wna parte de le faje 2 Gade
ung de las partes laterzlies, o gl menoé de wna de les fajas
de cadé. wmg de las partes laterales, ests dispuesia radial-

pente en el exterior de una faja mediesna, en la zona de con

tacto entre las partesylaterales Y mediasna, con o‘b:}etb de

crear wma zona contn a la parte medizna y a cada wnz de las|

partes laterales. ‘ '
' 128,- Neunftico segfn la reivindicacién 11%, carsc-
terizado vorque 1z zona comfin entre cada parie latersl ¥y .

la parte mediana de lz. armadura de corona tiene wa énchu-

‘re exicl a lo suno igual a 15% de la enchura dz la armadura

» *
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~ de corona. | .

130 ,- Newn&tico segfn wna de las reivindiczciones
le g 42 y 62 g 128, ca.*:a'}fezéz;;xﬁ.:zédo porque al menos wa faj=s
de cada parte lateral. éé;}'i.és siplongada en los flancos.

142 ,~ Neun&tico segfm una de las reivindicaciones
precedentes, caracterizado porque cuzndo el neurético esté

e

montado sobre su llaztta pero no inflado, la convexiéad de

[ 3

& o 5,

la bandz de rodadura es superior en 2l menos 1,5 % v, de
preferencia, de 3 a 4% del radio ecustorial del newsftico
inflade a2 su presién de sérvicio, g esta cohvexidad mé‘é:‘eﬁa
sobre. el neum&tico inflado a su presién de servicio, estan-
‘40 comprendida dicha cornvexidad, medida sobre el new£eito

> .f-‘

inflado e su presién e servicio, eatre 0% y € del Tedie’
’ %o
) 5 & »

_ecugtorial del neum&tico. |
- 158 .« Neumético seghn wma de las reivindi cacistiis

12 a 142, caracterizedo poi*que incluye, adenés, fajzs de

c0s, colocadas radizlmente en el exterior de la ermgdura de
corona,
. . 162,- Neumitico segtm le reivindicaéién 15z, caJ‘a:g_
~Yerizade porque las fajas ¢ corona usuales tienen wme én-
chura casi igual o la de la parte mediana de la arfadurs ds
corona. .
172.~ Neumitico segfin una de las reivindicaciones

"152 6 1€2, caracterizado porque las fajas de coronz usuales

-

corona usuzles, por ejemplo de proteccidn de cables elésti-

.

1% 4
¢

.d A
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son de cables de écero elééticos dispuestos con dngules al
menos 18u3193 & 452 con relacidn a la -ddreccidn’ circunierex

c:.al del neumético.

188 ,~ eNEURATICO rspacnn ENTE PARA AVICIES,

CON ARLADURA DE CORONA D= CABLES TEXTILIS".
' Tal y como se ha deserito en la iemoria Yde an |

tecede, representado en los dibujos que se acompafiex.y pa-

f ra los fines que se han esPec;ficado.‘
| Esta. lfemoria consta de veinticuetro hojas -es-

¢ritas a zfcuina por ura sola cara.

Hoja nam. <4

>

‘4*3'
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