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| Este invento se refiere a mecanismos
de control y, mée especialmente, a meoaﬁ}smos ac-
cionedos mediante un fldido a‘péesién y“controlap
dos a distanocia, especialmente adaptables para uti

5 lizarse en combinacién con vehiculos de motor.
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Con anterioridad se ha propuesto em-
plear mecanismos mecénicamente accionados y con-
trolados a distancia, para el acclonamiento de
varios elementos de control de vehfculos automo-
tores, y el aparato de esta naturaleza es especial
mente adecuado y adaptable para'vehiculos de motor,
del tipo en el que el motor y el dispositivo de
transmisidén se sitlan en la parte posterior del
vehiculo. Los mecanismos de potencia remotamente
controlados, de la naturaleza antes indicada, pue-
den accionarse por cualguier generador de fuerzs

conveniente, tal como medios eléctricos o fluidos

a presidn, y este invento se relaciona especial-

mente con aparatos de este tipo en los que se em~
plean fluidos a presién para llevar a cabo el ac-
cionamiento de los Bismos.

En términos generales, el objeto de
este invento es proporclonar un nuevo mecanismo
para el control remoto de los élementos regulado—~
res del vehiculo, mediante el empleo de un accio-
nador dependiente de la presién de un fldido, que
puede acclonerse por aire comprimido o medlante
un vacfo o aspiracibn.

M4s especialmente, este invento prevé
el empleo de nuevos medios valvulares situados a
distancia, gque con preferencia es del tipo de auto-
recubrimiento, y que comprendd’ﬁna coné;ruccién que
permite un establecimiento més rédpido de presién
en el interior del actuador conmtrolado a disten-

cia, que el con anterioridad asequible con este
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tipo de vélvula. En una forma de este invento, el
f1lido para llevar a cabo el recubrimiento del me-
cenismo valvular se obtiene del actuador del fldi-
do a presidn, mientras que en otra forma, la apli-
cacibn del f£ldido a presibn al mecanismo de recu-
brimiento, se obtiene directamen}e en la vélvula,

y se obtiene a través de una conexidn restringida.
Con cualquiera de las formas, la rapidez de la reac
cibn o respuesta del actuador a la operacifn de los
medlos valvulares, es apreclablemente superior a la
gue se ha obtenido con anterioridad en instalacio=-
nes en las que el actuador se sitlla a distancia con
respecto a la vélvula de control.

" Bate invento, ademds de lo anterior,
proporciona también un nuevo aparato valvulér que
contiene relativamente pocos elementos que pueden
acoplarse fécilmente con un némero minimo de ope-
raciones, y constitufdo de tal modo que asegure
una durecidn prolongada y una fabricacibén més eco-
némica.

» Con objeto de que .los peritos en la
nateria puedan comprender mis completamente la
naturalezs de este invento y su aplicacibdn a los
elementos de control de los wvehiculos, a continua-
cibn se describen dos tipos del mismo, por via de
ejemplo, que se representan en el dibujo adjunto.
Debe tenerse muy presente, sig,émbargo,!que el
dibujo se emplea solamente para fines aclarato-

rios, y no esti destinado a constituir una defi-

. nicién de los limites de este invento, para lo
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cual hay que consultar las reivindicaciones ad-ww
juntas.

En el dibujo, en el gque las referen-
ciaé andlogas se refieren a elementos correspons
dlentes en laé distintas figuras,

la fige 1 e8 un cor%e axil de una for-
mg de mecanismo valvular construido de-acuerdo'con
los principios de este invento, ¥y

la fige. 2 es un corte axil de otra
forma de mecanismos valvulares que puecde emplear=—
se, ¥ que se representa en combinacidén con un sis-
tema de fldido a presibn, para accionar un elemen-
to de control de un vehiculos

' Con referencia nés especial a la fi-
gura.l, este invento se describe como comprendien
do un mecanismo valvular dé auto~-recubrimiento
que comprende un cuerpo 3 formado pof secclones
superior e inferior 4 y 5 respectivamente. E1 cuex
po puede sujetarse a un soporte 6 de cualquier mo-
do adecuado, tal como por un tornillo 7 para la
Phcil accesibilidad por el conductor del vehiculo.
Como se indica, el cuerpo egtd dividido en varias
cémeras, disponidndose una separacién 8 que forma
con dicho cuerpo una cimara de salida § y una o~
mara de esoapé 10, La seocibn inferior 5 del cuer—
po estd dispuesta de tal modo éue aloj%run ele-
mento 11 de acoplamiento de eﬁtfada qué con dicha
seccidn 5 del cuerpo forma una cémara de admisidn
12; disponiéndose un asiento de vélvula de entrada

13 en la posicién representada, por el elemento de
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acoplamiento 1l.
Se disponen medlos valvulares para
regular la corriente o circulacién de fldido a
presibén desde la clmara de entrada 12 a la céma-
roa de salida 9, y desde ésta a la cérara de es~
cape 10, y de acuerdo con una dé las caracteris-
ticas de este invento, dicho mecanismo valvular
estd constitufdo para ser de alineacildn automé-
tica, y para ofrecer una circulacidn de fldido
précticemente libre mas alld de la parte de vél-
vula de entrada del mismo. Como se representa,
dichos medios estén constifuidos por vélvulas de
escape y de entrada 14 y 15, respectivamente, de
forma esférica y rigidamente conectadas por medio
de une varilla 16. Un muelle dnico 17 apoyado so=
bre el elemento 13 de asiento de la vAlvula de en-
trada, se emplea como tinico soporte para las v4l-
vulas, 14, 15 y, como ée representa, tiende nor-
malmente a impulsar las vélvulas hacia arriba con
objeto de llevar a cabo el cierre de la vilvula de
entrada. Se comprenderd que con una vélvula cons—
trufde como se ha descrito, se obtiene una cons-
truccibén excesivamente sencilla y en la que se
conseguir-4 el cierre hermético de la vAlvula de
entrada, independientemente de.-la desalineacidn
lateral de la vAlvula. La construccldrn evita tam-
bién el empleo de estructuragde gufa domplicadas,
para la vélvula de entrada que en otrofaso podrfan
impedir la circulacifén del flfido a presidn a la

cémara de salida.
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Con objeto de accionar las vélvulas
14 y 15 a fin de controlar la circulacidn de fldi-
do a presibn a la cémara de salida, y de controlar
tambidn le comunicacidén entre la cémara de salida
v la cémars de escape, se utiliza un buzo 18 de
actuacidn valvular, provisto de un taladro axil 19
gue forma un paso de escape. Est; buzo se recibe,
a rosca, en ¢l extremo inferior de un elemento tu-
bular 20, utilizéndose un elemento 21 de trabazdn,
con gberturas, en el interior del elemento 20, para
trabar el buzo 18 en posicibn. El extremo superior
del elemento 20, se ensancha hacia el eiterior y
gostiene un asiento 22, disponiéndose un segundo

asiento 23 en el extremo inferior del elemento 20,

Un muelle 24 de graduacién,'previamenﬁe comprimido,

gse encierra entre dichos asientos y, en el montaje,
se coloca sometido a un reducido grado de compre-
g1én inicial, para uh objeto que apareceri mas ée-
talladamente a continuacién.

Sujeto al buzgo valvular 18, se dispone
un elemento dependiente de la presidn, constitui-
do por un diafragma 25 sujeto entre las dos partes
del cuerpo 4 y 5 y que aisla la cémara de escape
10 de la separacibn 8. Este diafragma se mantiene
en posicidén, de modo seguro, sobre el buzo 18, por
ejemplo por interposicibn entre el asiento 23 y un
resalto anular 28 preparado en el buzo.}}l montar
el buzo 18, el elemsnto 20 y €Y diafragma 25 en
combinacibén con el muelle 24, pueden utilizarse uno

o més suplementos 27 entre el extremo inferior del
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muelle 24 y el agiento 23, con objeto de comunicar
el grado deseado de compresidn previa al muslle 24.

Se disponen medios accionables a mano
para el accionamiento del buzo 18 y en la forma
representada, estén constituidos, por cualquier ti-
po adecuado de pedal 28 preparadb para deprinmir
un accionador 29 de forma .acopadas, alojado a des-
plazemiento dentro de la seccidn 4 del cuerpo y
dotado de un resalto 30 en ajuste constante com el
asiento 22,

Al utilizar la estructuras o combina-
cidn valvular que aceba de describirse para el ac-
cionamiento a distancla de elementos de control de
un vehf{culo, se comprenderd fécilmente que el aco-
plamiento 11 se conscta, a través de una abertura 31,
a un depdsito adecuado de fléido motor, la cémara
de salida 9 se conebta, a través de la abertura 32,
a un actuador del fliido a presién conectado al ele
mento de control del vehiculo, mientras que la cé~
mara de escape 10 se halla conectada dirsctamente a
le atmésfera a través de una sbertura 33. La clmara
de escape 10, estd, ademds, en comuniéacién consg-
tante con el paso o taladro 19 del buzo 18, a tra~
vés de aberturas 34 dispuestas en la pared lateral
del elemento 20.

En funcionamiento, y considerando que
los elémentos egtén ajustadostdé'tal moé; que la
vélvula de éntrada 15 se balla cerrada ¥ el buzo 18
estd ligersmente separado por encima de la vélvula

de escape 14, la depresién del pedal 28, a través
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del actuador 29, desplazaré todo el conjunto cons-
tituido por el muelle 24, el elemento 20 y el buzo
18, en direccidn descendente, por cuyo medio la v4l
vula de escape 14 se cerrard, abriéndose la vAlvula
de entrada 15. A continuacidn, sé conducird fliido
a presibén directamente a la cémara de salida 9 y,
desde ella, al actuador del fléido a presién, no
representado. En las vélvulas de auto~recubrimiento
con anterioridad empleadas, los elementos de las
mismas, dependientes de la presibn, que llevén a
cabo un recubrimiento del mecanismo valvular, se
han abierto libremente alla cimara de galida y, gor
tanto, en cuanto se establece presibén a dicha céma~
ra de salidas, la presiln ejercida contra el elemento
dependiente de dicha presidn, tiende a desplazar
aqudlles en oposicidén a la fuerza inicial de aper-
tura para cerrar lavilvula de entrada. Con esta
disposicibn, la abertura de la vdlvula de entrada
se disminuye as{ gradualmente en el momento en que
se desea reforzer la presidn en el interior de la
cémars de salida, y suministrar lo més répidamente
posible desde ella, el actuador de potencia. Esto
d4 origen a una disminucién gradual del estable-
cimiento de presién en el interior del actuador de
potencia, de tal modo que el-fﬁhcionamiento adecua~
do del mismo se retarda en parte. -

Con este invento,“;e desea puntualizar
especialmente que, despuds de abrirse la vilvula
de entrada 15 y de suninistrar £18ido a presién a

la cémara 9, la aplicacidn de esta presién al ele-
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mento 25 dependiente de la misma, se retarda o se
obstruye por ejemplo mediante un estrangulador res
trictivo 35. Con esta disposicidn, el grado de es-
tablecimiento de presibén en el interior del actua-
dor alimentado désde la cémara 9, serd apreciable-
mente mayor que el grado de esta%lecimiento de pre-
sibén por debajo del elemento 25 y se reduciri de
modo apreciable la accibn de ampliacibén antes men-
cionada. Asi, a pesar dela posicibdn remota o ale-
jada del actuador de fliido a presién; éste podra
accionarse répidamente antes de que la presidn por
debajo del elemento 25 alcance un valor suficiente

para dar lugar a un movimiento apreciable de recu-

brimiento del mecenismo valvular. Esta aceldn se

invertird cuando la vAlvula se desplaza a una po-
siciln de escape, 0 1o que es lo mismo, la fase de
escape se realizaré répidamente. El elemento con-
t¥olado por el actuador de potencia, éuede por tan
to accionarse con rapidez.

Se comprenderd que después del primer
novimiento inicial del pedal 28, suponiendo gque es=
te permane zca en dicha posicibn, debe establecer-
se presibn suficiente debajo del elemento‘25 con
objeto de vencer la fuerza de compresidn previa
existente en el muelle 24, antes de que el elemen-
to 25 pueda reelizar el movimiento ascendente del
buzo 18, con objeto de permiti;"el cierfe de laA
vdlvula de entrada 15. Asi, con una ligzera presidn
inicial sobre el pedal 28, puede establecerse ré-

pidamente una presién apreciable en el interior
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del actuadorrconectado con la cémara 9, antes de
que el mecanismo valvular se recubra. Con prefe-
rencia, este incremento inicial de presibn sumi-
nistrado por el mecanlsmo valvular, es tal que
rebasa la friccibn de arranque, y cualesquiera
fuerzas opuestas ejercidas por ei actuador y los
elementos de control del vehfculo, con aquél co-
nectados. Para conseguir este deseable resultado,
el muelle 24 se comprime previamente decde el
principilo hasta un valor tal que el funcionamien-
t0 inicial del mecanismo valvular proporcione es-
ta presidn.

En<algunos casos, tal como cuando es
conveniente controlar de modo automiAtico el escape
de fliido a presidn del actuador, es deseable res-
tringir el escape de f£llido de la chmara 9. Esto
se consigue de un modo nuevo y senci;lo, mediante
egte invento, disponiendo un muelle 36 asociado
con el peda1:28 vy primitivamente tensado de tal
modo que haga que el pedal citado ejerza, en la
posicibn normsl contraida, una fuerza sobre el
actuador 29 suficiente para desplazar el buzo 18

en ajuste con la vélvula de escape 14. En otpos

. cagos egpeclales, tal como por ejemplo cuando el

mecanismo valvular se utiliza en conexién con un
dispositivo de cambio de marcha, tal como el des~
crito enfla Solicitud de Roy SaSanford, B2 de se-
ries 5T7.410, presentada el 3 de enero de 1.936, es
conveniente mantener una ligera presién en el in-

terior del actuador, en todo moments, cuando &ste
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se halla en posicién inactiva; la presidn resultan-
te establecida en la cémara 9 y dqbajo del elemen-—
to 25, sirve para recubrir immediatamente la vélvu-
la de entrada. Esto se logra fécilmente ajustando
la tensidn del muelle 36 de tai modo que la vélvula
de entrada 15 se alre inicialmenfe pars admitir di=
cha ligera predbn en la cfmare de salide y el ac~
tuador, antes del recubrimiento.

En la forma de este invento represeﬁta—
da en la fige 2, el mecenismo valvular es de estruc
tura anfloga el descrito en la fig. 1, con la ex-
cepcldn de que en lugar de someter el elemento 25
dependiente de la presiéﬁ, directamente a le pre-
gibén del f£1ldido desde la chmara 9, a través de una
gbertura restringide, el elemento citado se somete
a la presién del fliido del interior del actuador
37 por medio del conducto 37. Con esta disposi-
clén, se comprenderd fécilmenté que 1la accibn de
recubrimiento del mecanismo valvular se retarda
apreciablemente, asegurindose de este modo un ré-
pido establecimiento de la presibn en el interior
del actuador. En esta figura, la cimara de entra-
de 12 se alimenta con fllido comprimido de un de-
pésito 38, a través de un conducto 39 y la presidn
se suministra al actuador 4 través del conducto 40,
al funcionar la vdlvula 15. Cualquier elemento adé=- -
cuado de control del vehiculoy tal comd”un embra-
gue 40 se conecta al actuador 37 para ser acciona-
do por éste. |

Aunque este invento se ha representado
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y descrito con detalles considerables debe tener-
se presente que no se limita las formas represen-
tadas, y que puede admitir una gran variedad de
tipos de construccibn, como fécilmente compren-
derdn los peritos en la materia. As{ pues, para
una definicién de los limites dd este imvento,
hay que referirse g las reivindicaciones siguien-
tes.

N 0 T A

Descrite suficientemente la naturale~
za del invento, asi{ como la manera de realizarlo
en la préctica, debe hacerse constar que las dis-
posiciones anteriormente indicadas son suscepti~-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no al-
teren su principio fundawental, siendo lo que cons
tituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Introduceién por 10
afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS
VALVUIARES DE AUTO~RECUBRIMIENTO"; caracterizén-
dose por lo siguilente:

12 - Perfeccionamientos en mecanise
mos valvulafes de auto-recubrimiento, para con-
trolar le circulacidn de fldido a presidn hacia
un motor de f£ldido & presidn, caracterizado por
comprender elementos valvulares de salida y en—-
trada, rigidamente interconectados; una démara
de salida conectada al motor;fdh elemento depen-
diente de la presi6n, funcionalmente conectado a
un elemento de accionamiento valvular y separado

de la cémara de salida por una divisidn; el ele-
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mento de accionamiento valvular se halla conectsa—
do a un elemento manualmente accionable, a través
de un muelle de graduacidn, yadembs, por medios
para retardar el establecimiento de presién en el
elemento dependiente de ella, hagta que ;a presién
en el motor de £1lfido corresponde précticamnente a
la presidn para la cual el necanismo se ha ajusta-
do por actuacidn del elemento accionable a mano.

28 - Perfecclonamientos, segin reivin-
dicacién 128, caracterizados porque los medios pa-
ra retardar el fecubrimiento del mecanismo valvu-~
lar, comprenden un paso restringido en dicha di-
vigién, para limitar la corriente de fldido des-
de la cémara de salida al elemento dependiente de
la presifn del Ffléido.

38 - Perfeccionamientos, segln rei-
vindicacién 28, caracterizados porgue el espacilo
entre el elemento dependiente de la presibn del
fldido y la divisibn, se conecta al motor de F£I1d4i
do & través de un conducto diferente del gue co=-
necta la ¢ '

doa

J. GOMEZ ACEBO Y MODEV
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