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-2 - Ref.: 6219

1 El invento se refiere a un cdisvesitive parn 71/
cierrcs de cinturones d¢e securidad en el respaldce de nsienw
tos troseros en vehizulos autombviles, especialrmente en los

ve ol »espaldc es inelinable hacia adelante y el cojin del

£

ésientc_dalantero puede ser hecro bascular hacia arriba en
torno de su horde delénterO, estanco provisfos er. vl res- ' 
paido medios para sujecidn de los cierres de los cinturonest :

vono es sabido, las partes cortas del cinturdn corres-
. - pondientes a los sistenmas de cinturones del asienﬁégtﬁasero-

t
10° estin conducidas desde el suelo cel vehiculo hacia arriba,

:

entre el cojin del asiento y el respaldo. En estade no uti-
lizado se apoyan por lo tanto las partes del cinturdém con
sus cierres sobre el cojin del asiento, donde molqsﬁ?n al

. tomar asiento y estar sentados los pasajeros de 1qs;ésien-

18 | tos posteriores. $i en el asiento trasero se trata-de asient

.
- W

tos en los que, a efectos de anmpliar el espacio de carga,
el cojin del asiento es basculable hacia arriba en torno def
su borde delantero y el respaldo volcable hacia adelante,
resulta que las partes del cinturdér vienen a quedar sobre el}.
. 20 suelo del vehiculo al ser basculado hacia arriba =1 cojin
.. del asiento. Al volver.cl cojin del asiento a su posicibn,
de partida, es preciso sacar penosémente hacia arriba las
partes del cinturdn por entre el cojin del asiento y el res-

paldo, o bien hay que mantener las pletas del cinturdn

R T :\)"‘
25 rrespondientemente elevadas al buscular hacia abajo el coiin
del asiento, lo que desde luegdo no puede llevar a cabo una

snla persona.

Por ello ha sido propuesto en la solicitud de patente

alemana publicada y examinada n® 2.718.140 que la parte cor<.

ta del cinturdn sea mantenida en la cara delantera del res-
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maneciendo siempre pretensado sobre el respaldo al ser lle~-

paldo en posicidn tirante hacia arriva, psra lo cunl ataca

al cierre.del cinturén un medio elfAstico. gue estA Fijado aj-

la pared posterior del respaldo ¥ conducido hacia adelante “§

iasta el cioerre del cinturdn a Hravés de una abertura exig=—;
tenie en =1 resmnaldo. Ikl cierre ¢el cinturdn con la cinta

del mismo se mantiene nor lo tanto automaticamente-en-el

respaldo sienpre que la persona se cuita el cinturdn. Para

ponerse el cinturdén hav que serarar el cierre del cinturdn

del respalso en contra de 1la aceidn del medio elﬁsﬁiqp, ner-

vado puesto el cinturén. Esta disposicidén resulta relativa-]
nmente costosa, ya que no solec es;necesario modificq?,}a

confornacibn del respaldo, sino que se utiliza adenrds tanm-

.
LI

bién una pieza adicional. A

El invento 3e ha propuesto conseguir aquil una}gimplifi-
cacibébn, conformandose premeditamente con el hecho.&é qué,
una vez que se quita uno el cinturén, la parte corta del
mismo, cdn el cierre, no vuelva a fijarse automaticamente
en el respaldo. En cambio no se influye en modo alguno en
la puesta y sustentacidn del cinturén de sepuridad. E1l in-
vento parte de la consideracién de que entonces es important
en primer término que los cierres de los cinturones se man-

tenran en el respaldo, cuando el cojin,del asiento hava si-

do hecho bascnlar de nuevo a la posicidn de uso. i

“ e d
PR [Py

|

tarse el usuario el cinturdén de seruridad no son fijados log
cierres inmediatamente en el espgldo, puede efectuarse tal

fijacidén cuando los cierres de los cinturones molestan sobre
el co/in de asiento, o bien a nAs tardar, necesariamente al

ser hecho bascular el cojin del asiento desde la "posicidn

de carga" de nuevo a la posicidén de uso.

e
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en la Zona provista para la fijacidn de los.cierres de los!®

E

kn una ¢isponicidn co la clase cavacterizada al prins-| !

. . . + [ .
cipio, propons ol Invento gue los -ediog esten cisnuestos,

L3

cinturones, dir:zciamente cn-la supcerficie del respaldo, pu

diendo lZom cicrres de los cinturones ser apiicados a mano-

©
o

los rediosy, asi como ser goltudes libremente. T@Tgs ne-~

dios son dg forma wveece complicada y, mor lo tanto, Laratos.]
ruerden cstar conformados de tal modo, que por si no repre-

senten molestia alpguna para los ocupantes, es deci%;dque no;
tienen que sobregsalir, o bien tan sclo apenas de la superffis:
cie del respaldo. Los mecdios de sujecidn o fijacidn permit ig
por lo tanto la eleccidn de si el cierre del cinturdm deba

estar sostenido o no en el respaldo.: o

LAY

Le manera ventajosa puede el medio consistir.ep’un bo-

A e P

tén dotado de un vastago y de una cabeza plana, que esta
aplicado en la tapiceria d¢el respaldo, nmicentras qﬁé'en el
cierre del cinturdn esti prevista una ranura de guia con en-
talladuras para la cabeza. Tal disposicibn tiene la ventaja 
de que para la aplicacidén del botdén en el respaldo, no hay
que adopbtar mecdida alyuna en éste mismo, y de que incluso
por la aplicacibén no tiene que producirse ninguna variacidn,
por ejemplo, en la resistencia mecénica en la tapiceria.

La ranura de gula en el cierre del cinturén.jpuede dis-
currir, tanto o4 el sentido del ofe lonpmitudinnl o=l 2lerde
del cinturdn, como también Lransversslmente con restecto &l
nismo. {erd seruraanente preferible esto (ltimo, va que tra-
tindose de una ranura abierta en los dos lados, el hotdn
puede ser insertado desde ambos lados ea el cierre del cin-

turdén. .:1 mismo tiempo no puede tampoco el cierre cdel cintu-

rén ser arrastrade cventualmente hacia arriba al ser bascu=-
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lado el cojin del asiendo en ta. sentidsn, con 1o .ue qucdaﬁ
ria desenpgarchado,
zleuplos de r¢uljuaci6n (o' dinventg serén dsuecritos
con mis detalle a base del dinujo, ¢n el gque muestran:
Za Fig. 1, un-#sicnto posierior visco de frentes

sedo lateral resvecto a la fime*i;

S

ta fig. 3, une vieta por detr
ia fig. 4, una seccidn sesiin la linea IV - IV en la

fig. 1, a mayor escaxs

-
.
.

1
las figs. 5 a 7, otras viotas cel cierre del cinturéon

desde la parte posterior;

la fig. 8, un alzado. lateral del botén unido a la ta-
piceria. | L.

El asiento posterior ? c6n51ate en el cojin de: a51ento
4 y el respaldo 6. In la fig. 1 ha sido reuresentadn a la
derecha un sistema de cinturdn de seruridad 8, que.éonsis-
te en la cinta 10 que forma la parte llcevada en bandolera

¥ la parte de cintura, ¥ que estd anclada en el suelo 14

del vehiculo o en sus proximidades, desewbocando a través
de unz anilla de desviacidn 16 en un dispositivo arrollador
18 para el cinturdn. La lengiieta 20 del cierre dis uesta en
la cinta 10, puede unirde al cierre 22 del cinturén, gue se
encuentra en la parte 24, para colocarse uno el cinturédn de 
seruridad, sncontréndose la parte 24 de édgte en el suelo 14
del vehicule, en 26, tal como ruestra la fig. 2. La parte
24 del cinturdn esti conducida hacia arriba por entre el co-
jin de asiento 4 y el respaldo 6, al mismo tiempo aue,el

cierre 22 del cintur-dn estd sostenido en el respaldo 6. lel

sistena de cinturdn se ha representado en el otro lado del

s del cierre del cinturéfis:

asiento posterior 2 unicamente la parte corta 24 del cint
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rén, con el cierre 22 del nmiswo. P2l como se apreciy

‘mo en la fip. 2, puede el colin te asiento 4 ser el

cular hucia arriba en torno de. ¢u torde delantern 2%, hasy
la posicidn representada con lineas de trazos y puntos, 2
cont::uculoq de lo cual se puede volcar el respaldo b

hacia uacdelante, en torro de su eje de giro 30. serec

.- . ) . z 1 ¥
xn la fig. 4, oue ruestra urnz seccidn conforne a la li+-.

nea IV - IV en la fig. 1, se ha desirnado el tapizado, en

general con 32. Como acolchado %% debe entenderse angénero

de taploerla 56 prop nte dicho, con una capa de material
esponjoso 38. En el acolchado 34 estid fijado un botdn 40
que, tal como se vé& mejor en ia fig. 8, consiste en un vas-
tago 42, una cabeza 4t y un cuello 46. La flJaC1ou LP el
acolchado 34 se efectlia de modo que degde el lado pcsterlor
se atraviesa a través de éste una espiga 50 apllca@a sobre -4

un disco 48, uniéndose con la cabeza 40 a manera de broche

automético. 41 ser atravesado el acolchonado 34 por la espi-

ga 50, no se suelen destruir por lo.general hilos del tejidg

de la tela de tapiceria %6, de modo que se conserva la resig
tencia mecéinica de la misma. Debido a la compresidn del acol
chado 34 resulta una depresidon en el mismo, de modo que la
cabeza 40 queda algo hundida en el acolchado 34.

En el dorso del cierre 22 del cinturén estd formada pox
partes de la pared 54 una ranura de guia 52. Las rartes ds
pared 54, que pueden estar conformuda en el revestimiento
del cierre del cinturén, forman entalladuras para la cabeza
44 cel hotdn 40, de modo que el cierre 22 del cinturdn puedd
ser enchufado sobre la cabeza 40 y ser sostenido-de este mo-

do. Ln la conformacidn segin la fig. 5 de dos ranuras de

puia 52' que parten cada una de un lado, puede el cierre 22

.
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del cinturdn ser encnufado desde dos lades cobre el

40. Lo ninmn es posible en ¢) cano de una ranura Go puia
N

S

patante de lado « lado, conforcse a la fig. 6. ~gui est

conformado ¢ el cerntru un Punto e encastre 56 vora el Vs

tago 50 del btotdn 40. Lscotaduras SE cuidan de que 1aS pa~

. . . .
redes B vusdan cedar flayid

xiblemente en el punto de -erxcastrel

Y

i

96. finalmerte muestra la fip. 7 una forma de rezlizacidn,

en la nque cutd previsto un ensanchaniento 60 en:la pared 54

para cneajar el cilerre 22 del cinturdn sobre el botin 40.
N .

A& partir del cnsancha-ionto 60 corduce la ranura de guia

£2"' hacia uno v/o el otro lado, o hacia arriba.
Tal como hu sido va mencionado, parece ser mésﬂgavora-iﬁ
ble el curso de 1a ranura transversal 52 en sentigQ trans- |
vercal con respecto al eje longitudinal del cierrg:éﬁ del
cinturdén, ya que en tal caso no se puede producir el des-

N

L3 §
eyranche del cierre 22 del ecinturdén al ser hecho bhascular

O

hacia arriba ¢l cojin de asiento 4. Debido a que cl lado int

4

ferior de la cabeza 44 del botdn 40 discurre hacia el vésta#f

go 42 en forma: ligeramente cdnica, se facilita la introduc=

(¢}

ién en la ranura de guia. ¥n la fig. 1 se ha indicado con
la flecha 64 el movimientec para enchufar el éierre <2 del
cinturdn sobre el totdn 40, o respectivamente para retirar—
lo de €l.La ranura de guia 52 puede discurrir lireramente en
forma de arco de c~irculo, tal como se puede apreciny en .as
figs. 3, S5y 6.

En resumcn, el Mcdelo de Utilidad que se solicita de-

berid recaer sobre las sipuientes reivindicaciones :
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za plana (44) y dispuestos en la tapicerfa (34) del respaldo |

REIVINDICACTIORES

1o~ Dispoéitivo para fijar cierres de cinturones de  7
sururidad 2n ol resvalio de asientos traseros de vehiculos
automéviles, especialmente en les que el respaldo es inclina
ble hacia adelante y el cojin del asiento puedé ser basculadé}ﬁ
hacia arriba en torno a su borde delantero, estando prévistos|:
en el respaldo unos medios para la sujecidn de los cierres de?

los cinturones, caracterizado porque los medios consisten en

sendos botones (40) dotados de un véstago (42) y de una cabe-—

(), v porque-en el cierre (22) del cinturén eSté,prevista |
una ranura de guia (52) con entalladuras para la cabeaza (440.-.

2.- Dispositivo de acuerdo con la reivindi%aéién 1,
caracterizado porque la ranura de guia (52) discurre en sen-
tido transversal con'fespecto al eje longitudinal dé% cierre
(22) del cinturdén, y por un lado se extiende hasta aproxima-
damente el centro del cierre (22) del cinturédn.

3.~ Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizado porque sendas ranuras de guia (52°) discurren
desde el iado hasta un poco antes del centro del cierre (22)
del cinturén.

4.~ Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizado porque la ranurza de guis (52" ) discurre desde
un lado del cirre (22) del cinturdn hasta el ctro ledo, ¥ nop
que en el centro esta previsto un punto de enclavamiento (58)
para el vastago (42) de la cabeza (40).

5.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacidn 1,
caracterizadc porque en la ranura de guia (52"') esté previs:
un ensancheniento (&0) para la introduccién de la cabeza (44)

¥y porque la ranura de guia (52"') discurre a partir del en-
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' turdn.

ines 1 a 5, caracterizado porgue el botdn (40) estd provisto .

£.- Dispositivo de acuerdo con las reivindicacio-

de un cuello (46) apoyado contra la tapiceria (34), tuya se%
paracidén con respecto a la cabeza (44) es mayor que el grueSofE
de las paredes (54) que forman la ranura de guia (52).

7.~ ﬁispositivo de acuerdo con la reivindica?iéﬁ
6, caracterizado porque el lado inferior de la cabeza (44)
discurre en forma ligeramente cénica hacia el vastago (42).

8.- Dispositivo de acuerdo con las reivindipécio— I
nes 1 a 7, caracterizado porque lé ranura de guia (%2)«estd
formada por el revestimiento del cierre del cintur6n4.ﬁ'por_
que las paredes (54) para formar la ranura sobresaleh del dox|
so del cierre (22) del cinturén. B

9.~ Dispositivo de acuerdo con las reivindicacio-
_nes:1 a 8, caracterizado porque el botdn (40) estd dispuesto |~
en una concavidad de la tapiceria (34).

10.- Se reivindica por Ultimo como objeto sobre
el. que ha de recaer él Modelo de Utilidad que se solicita:

DISPOSITIVO PAF FIJAR CIERRES DE CINTURONES DE SEGURIDAD EN
EL RESPAIDO DE AoIENTOS TRASEROS DE VEHICULOS AUTOHOVILES.;
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en I

1
| nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 septiembre 1981

L

' presente memoriz descrirtiva que consta de diez paginas meca-}
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