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maestro de un seyvbfreno para IrOá vehleulb# 
lea en el que se tiene una caja del servo, una parad diviso^ 
ria que puede moverse axialmente en la caja del servo y la 
-cual. divide a dicha caja; del servo en una cámara d^-'waeáb^ 
una cámara de trabajo, y un cilindro maestro asentado en íá 
caja del servo o, más bien, acoplado a una abertura.c 
caja y el cual, a través de dicha caja del servo, está fijé 
do a una pared del vehículo por medio de un dispositivo de 
agarre que actúa sobre el cilindro maestro y que comprende, 
por lo menos, un elemento de agarre.

En el caso de los servofrenos de vacio para los 
vehículos automóviles el cilindro maestro de freno está uní 
do a una de las caras frontales de la caja del servo mién— 
tras que la otra cara frontal está sujeta .31 vehículo auto­
móvil y, preferiblemente, al salpicadero del mismo. Las' 
fuerzas de frenado que son transmitidas en la acción de)-., 
frenado al pistón de accionamiento del cilindro maestro de 
freno tienen que ser retransmitidas como fuerzas de reac­
ción desde el cilindro maestro de freno al punto de unión
con el vehículo automóvil. Si se tiene en cuenta lo relati­

va
vamente grandes que sen las fuerzas de tracción así transmi

- . 1 -̂6

ttidas a través de la caja del servo se comprende que la*ca­
ja ae vacío tiene que tener unas paredes bastante gruesas, 

¿5 ¡en contra de la tendencia que hay de aligerar en lo posible
el peso del servofreno.

Con la disposición dada al cilindro maestro de un 
servofreno del tipo a que se hace referencia al comienzo dé 
esta memoria, y que fué dado a conocer por la patente alema 
na (DE-OS) Na 28 30 262, se ha logrado conseguir una consi-3 0
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ei6a'de H  ea}. esa paredes deseadas; ello ha sido-(¡osiMe 
porque las fuerzas de tracción son transmitidas por unos i, 
elementos de agarre independientes que, a través de la caja 
.dei servo# sujetan al cilindro maestro# que está acoplado a 
una abertura que tiene en su frente la caja del servo, a 
una pared del vehículo. Con este montaje los elementos de 
agarre atraviesan la caja del servo y la pared divisoria, 
lo cual exija una mayor complicación en la construcción pa­
ra tener un cierre hermético adecuado, que se traduce a la 
vez en un permanente peligro de averias, aparte de que este 
relativamente voluminoso diseño tiene unos altos costes de 
fabricación.
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Por ello es un objeto de este invento la obtént- 
ción de un montaje de cilindro maestro de un servcfreno que 
permita una reducción en el peso que le equipare a lcys'fhbn— 
tajes ya conocidos en los que la transmisión de la fuer,aá 
se hace por el interior pero que, a pesar de ello, sea me­
nos voluminoso en su construcción, menos expuesto a dasarre 
oíos y de fabricación más económica. *, **'l

Una parte de este objetive se cumple haciendo* "que 
el elemento de agarre rodee exteriormente a la caja dél. ser 
vo y sin que naya ningún otro elemento de conexión del ci­
lindro maestro con la caja del servo. Otra solución consis­
te en hacer que el elemento de agarre sea un bloque tensor 
rígidamente fijado al vehículo. Estas soluciones dadas con 
el invento son muy ventajosas, dado que, por una parte, el 
servofreno y el cilindro maestro se mantienen conjuntados y 
de este modo sujetos al vehículo y que, por otra parte, son 
eliminadas las fuerzas de tracción correspondientes a las
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fuerzas de vacio. No Sé requiere que -éntf-é*éi 'C'i'íi'hdbp 
tro y el servo, por tana parte, ni entre el servo y el salpi 
cadero, por'otra, haya las conexiones'atébhilledas'^é; 
tes con las disposiciones conocidas. Y no existiendo tampo­
co dispositivos de agarre internos, como varillas tensoras, 
etc., se tendrá una significativa reducción en el pesó.

Una ventajosa realización de este invento es la 
obtenida haciendo que el elemento de sujeción sea por lo me 
nos una abrazadera de apriete. Esta abrazadera de apriete 
rodeará convenientemente la cara frontal del cilindro maes­
tro, para lo cual éste tendrá un rebaje en el que se acomo­
de y mente el elemento de agarre. *. ***

La fijación del elemento de agarre a la pared del
vehículo se efectúa de un modo sencillo y eficaz haci'éndlo
que la abrazadera de apriete pase a través de unas abef.té**
ras de la pared del vehículo, siendo cogida por un elemento
de sujeción existente detrás de la pared del vehículo*^.áel
lado del pedal de freno. Para poder apretar el elementé pe
acarre éste ouede estar provisto de un medio de aprime*.

. . * *

ajustable, siéndo practico oue ur.o de los elementos óé .súje 
ción tenca apriete ajustable.

Esto se puede obtener de un modo sencillo por me­
dio de un vastago giratorio alrededor del cuál está arrolla 
do la abrazadera.

El elemento de sujeción no ajustable puede estar 
diseñado ventajosamente como un simple vastago pasado a tra 
vés de una vuelta de la abrazadera y que se sujeta en la pa­
red del vehículo*

'-O'-:?

'Si'
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e o .:que. al medio de apriete -del. elemeBtq,--de"eqey^e.' 
tuádo en la cara frental del cilindro maestro, para lo 
pueden ser dispuestos dos flejes de apriete.

...La gula ,y sujeción de lps elementos de
de-ser hecha de acuerdo con una yeotajosa realizecióh"dé^ói
invento dotando a la caja del servbfreno de unas ranuras 
por las que se produzca una desviación de la fuerza de 
elementos de agarre.

Con otra realización del invento se tiene unido 
al vehículo un bloque tensor provisto de un medio de aprie­
te ajustable y, más concretamente, de un tornillo de ajust- 
te. "

De acuerdo con otra ventajosa realización d*ei*4n- 
vento la pared del vehículo está provista, en la zona a la 
que se sujeta el servofreno, de unes elementos de re&uerzo.

En otra realización muy ventajosa del invento.ia 
¡caja del cilindro maestro y la semicaja del servofreno del 
lado del cilindro maestro están hechas de una pieza.

A continuación se describen unos ejemplos dp/le
construcción del invento haciendo referencia a los di,bT¿jps

* * * *
¡que se acompañan, en los que .*
!— la Fio. I en una vista en planta de un montaje de servo- 
¡ freno y cilindro maestro que está fijado al salpicadero de 
¡un vehículo;

'..b4
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- la Fig. 2 es un detalle de la vista frontal de la caja de 
servo con un rebaje en el que se aloja un elemento de suje­
ción, según se ve en el sentido X;
- la Fig. 3 es una vista en planta del extremo del cilindre 
maestro, con un rebaje para la guía y sujeción de un elemen
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agarre; '.o ^
- la Fig. 4 es úna vista de frente de un elemente áe'* SUge*' 
.gi'.&n visto en el sentido Y;
-i. la Fig. 5 es una vista en planta parcial de un montaje 

dea pletinas de apriete y un medio de apriete aj 
dispuesto en el cilindro maestre, y
*- la Fig. 6 es una vista lateral de otro montaje de
freno y cilindro maestro fijado al salpicadero de un w 
lo.

Con referencia, en primer lugar, a las Figs. 1 a
4 podemos ver en ellas un montaje de cilindro maestro de un
servofreno en el que el servofreno 1 está fijado al salpica
dero 3 de un vehículo automóvil y en el que el cilindro

* . ̂maestro 2 es ur¡ cilindro maestro en tándem. *.**.
El servofreno 1 tiene una caja de servo formada

por dos semicajas 4, 5. La semicaja 4 tiene una pared*ft*on-
tal 6 mas o menos paralela a la pareó del salpicadero.3. *y
que pasa a ser una parte cónica de pared 7 en la cual hay
una tobera de vacío 8. La parte cónica de pared 7 es .seguí
da de una parte cilindrica de pareo 9 que termina en <unaí
brida 10. La parte cilindrica de pared 9 de la semicaja? *4 ̂ *
se prefiere aue se extienda axialmente hacia la pared* de^
salpicadero 3 del vehículo, siendo así posible que ésta so-i

¡porte directamente las fuerzas del vacio y que la conexión
i
de las semicajas 4, 5 no quede sometida a esfuerzo alguno 
debido a estas fuerzas, lo que permite reducir más su espe­
sor y con ello también el peso. El espesor de las semicajas 
hechas, p.e., de acero, estará prevista para que, extraído 
el aire, no se pueda producir una implosión.

La semicaja 5 que está frente a la pared del sal-

.;,p -
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#á 10. Juntó a la brida 11*''b&y ''pé.i 
pasa a ser una parte pánica de pared 13^ la-' cual! te 
una pared posterior 14 que es paralela á la pared frontal

En el interior de la éaja del Ray-.'̂ ig#
axialmente movible 15 que divide al espació intérior 

en una cámara de trabajo 16 y una cámara de vacío 17¿ Dicha 
pared axialmente movible 15 está constituida por una placa 
diafragma 18 de chapa con embutido profundo y un diafragmé 
flexible 19 que se apoya en la placa diafragma 18 y que en­
tre el borde exterior de la placa diafragma 18 y la parte 
cilindrica de pared 9 forma un diafragma ondulado 20 que ac 
túa de cierre hermético.

Una válvula de control 22 accionable por un vasta
go de pisten 21 tiene un pistón de válvula 23 unido a**ditho

* * * *

¡vastago de pistón 21 y unas aberturas de válvula en UR.aJo-!
¡jamiento 24 de la válvula de control que hacen que, en la
posición de reposo en la que se representa en la Fig...l,*. la
cámara de trabajo 16 esté en comunicación con la cámara pe

* * *

vacío por los canales de ventilación 25 situados de cósft'ado
* * +  *

en el alojamiento de válvula 24 y que terminan con su-* cara 
frontal en 1-; circunferencia del alojamiento de válvula 24.
I Cuando se actúa sobre la válvula de control 22, es decir,
} . . 
i al producirse el desplazamiento axial del vastago de pistón
21 movido por un pedal de freno, que no se representa, se
produce la interrupción de la comunicación entre la cámara
i
jde vacio 17 y la cámara de trabajo 16. Como la cámara de 
¡trabajo estará en comunicación con la atmósfera, la pared 
movible 15 se moverá hacia la cámara de vacio 17.

:'2' =

!
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ge reacción 36, d-e una goma elósticá,-**qbe;-. hay &&' 
alojsoMieDto de la oara frontal del aicja#ÉJSp^b.Y.3'4"d^ 4# 

^Ivula-- de- oo^jb-roá, . -waa.-. -barra de-: empuj^'€# que '̂ égaae
unacabeza 2̂ ¡. Un muelle de compresión 29 man t-iéne ai*' irá. É̂Hi¡ 
red movible 15 en la posición.'Inieíal en que-: a#'- 'ia^bwtvV̂

El cilindro maestro en tándem 2 está dispuesto On 
una abertura central 30 de la pared frontal 6 del servo, 
apoyándose con una parte embridada 31 que, se muestra en la 
parte superior de la Fig. 1., en la parte exterior de la pa

15

20

?C

s% -

red f ron ta l  6. Por un extremo tubu lar  33 dé la  pared fron ­

ta l  6 se prolonga una parte c i l i n d r i c a  32 del c i l ind ró *  maes
* * 1tro en tándem 2. En una ranura 34 que hay en la parte. cl*lin

drica 32 se tiene una junta anular de cierre hermético 35,
la cual se apoya en una superficie cónica 36 del extremó tu

. * * .bular 33, constituyendo a la vez un dispositivo de segut;i-
¡ dad de la unión. Un refuerzo 37 se apoya en el interior del
servofreno en la pared frontal 6. ....*.

Alrededor de la cara frontal 39 del cilindíTp.'nmes
tro en tándem hay colocada una abrazadera 38 en form^^e.

< . * *

fleje de apriete. A este fin el cilindro maestro en teqd^m 
2 tiene un rebaje 40 en el que está insertada dicha abraza- 

}aera. A partir de la cara frontal 39 se extienden los rama- 
¡les 41, 42 de dicha abrazadera 38, de forma oblicua, pasan­
do el borde circular 43 de la semicaja 4 por los rebajes 
44, 45 que tiene la parte cilindrica de pared 9 de la semi­
caja 5 y penetrando por las aberturas 46, 47 que hay en la 
pared del salpicadero 3. Los extremos 48, 49 de la abrazado 
ra 38, una vez que han pasado por l a s  aberturas 46, 47 son3 0
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salpicadero 3 del vehículo "#&s refué"- * . t< Í'fí
sos parciales 52, 53 de esas zonas. Estos re Rué paos 52,. f53 
pueden estar hechos de una pieza, como un anillo de refuer­
zos #1 elemento de sujeción 50 es ajustable* para lo -cuâ'.̂'' 
tiene un vástago giratorio 54 alrededor del cual es 
do el extremo 48 de la abrazadera 38. El otro elemento de ' 
sujeción 51 está constituido por un vastago 55 que hay ih-* 
sertado en una vuelta 56 de la abrazadera. En una realiza**
ción del i nventc
Fig - 1, la caja :
de una pieza con
que la semic aja !
veh ículo *

Lr la !
ventp en 1 a que i
los que uno de 1<
mué stra ) est á su
que los otros ex
to a justable 59
La unión (no rep
de amarre 57 E m,
se repre centóó n
usar med ios de u
el lado del se rv
de aprie te es po

Lr la Fia. 5 se muestra otra realización del in­
tienen dos flejes de amarre 57, 58.dó 
extremos de cada uno de ellos (que.no-s 
bo a la pared del salpicadero, mientras 
amos están sujetos por un medio de .app.ie 
la cara frontal del cilindro maestyp'í?.
sentada) de los extremos de las pletinas*****
1 salpicadero puede ser p.e. del mo.do. t¡u 
'i Fig. ¿.h!o obstante, también se puede 
6n con los que esta unión se haga desde 
ie la pared del salpicadero. Como medio 
ble tener un tornillo alrededor del cual 

í sean enrolladas las pletinas de amarre 57, 58 y que una vez
¡ hecho el apriete se inmovilice para impedir que gire.i
I El servofreno 61 que se muestra en la Fig. 6 se
corresponde esencialmente con el de las Figs. 1 a 4, tanto

.i;'-,:
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mismo ocurre con el cilindro maestro eo tándem. é.̂  -<^''.i-̂
que atañe a #1 mó#d dU

6* A las piezas que son idénticas se le han asignado los 
mismos números de referencia que ya tenían. En cuanto a la 
disposicióp del. servofreno., y cilindr$
1 a 4, la solución que se da en la
te en el modo de efectuar la sujeción. En la Fig# 6 se 
ne para la sujeción un bloque tensor 63 sujeto rígidamente 
a un elemento del vehículo 64. Este bloque tensor 63 tiene 
un dispositivo de ajuste en forma de un tornillo ajustable 
65 que puede ser inmovilizado por una contratuerca 66. Con 
el extremo 67 del vastago del tornillo se oprime la cara ... 
frontal 68 del cilindro maestro en tándem 62.

* * *.



-pugnes- q w  como eapacterlstAoa de M&ve#ad- &^M- 
pFesén&aa papa que sean objeta de esta solicitud dé Modaío 
'?de Utilidad en ^spa&a, per VEINTE años, son loa que se rece 
tjen en las reivindicaciones siguientes;

1. Un montaje de cilindro maestro de un servofre*
no para los vehículos automóviles, en el que se tiene una
caja de servo, una pared divisoria que puede moverse axiaí-
mente en la caja de servo y la cual divide a dicha caja de* ^
servo en una cámara de vacio y una cámara de trabajo^'y un 
cilindro maestro asentado en la caja de servo o, más*bl&n, 
acopiado a una abertura de esta caja y el cual, a través de 
dicha caja de servo, está fijado a una pared del vehículo 
por medio de un dispositivo de agarre que actúa sobre.el*ci 
lindro maestro y que por lo menos comprende un elemento de 
agarre, caracterizado porque dicho elemento ce agarre.(3.8) 
rodea exteriormente a la caja de servo (4, 5) y porqüp/no-* w
existe ningún otro elemento de conexión del cilindro 
tro (2) con la caja de serve (4, 5). . *

2. Un montaje de cilindro maestro de un servofre- 
no de acuerdo con ia reivindicación 1, caracterizado porque 
el elemento ce agarre (38) es una abrazadera de apriete.

3. Un montaje de cilindro maestro de un servofre- 
no de acuerdo con la reivindicación 1 o 2, caracterizado 
porque el elemento de agarre (38) rodea exteriormente la ca 
ra frontal (39) de* cilindro maestro (2).

4. Un montaje de cilindro maestro de un servofre-
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lacera frontal (39) del e&llndr§ maestre (2) tiei3& 
je (40) en el que está alojado y montado el elemento A# 
rra (38).

5. Un montaje de cilindro maestro de ua servafye^ 
no da acuerdo con cualquiera de las procedentes reivindica­
ciones, caracterizado porque el elemento de agarry^(38) es­
tá pasado a través de unas aberturas (46, 47) que hay en la 
pared (3) del vehículo y está fijado por unos elementos de 
sujeción (50, 51) dispuestos detrás de la pared del vehícu­
lo, del A ado del pedal de freno.

6. Un montaje de cilindro maestro de un servofre- 
no ce acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindica­
ciones, caracterizado porque el elemento de agarre (?8j*- 
tiene un medio de apriete (54) ajustable.

7. Un montaje de cilindro maestro de un servafre- 
no de acuerdo con la reivindicación 6, caracterizado pocdue
¡al menos uno de los elementos de sujeción (50) tiene aprie­
te ajustable. ...A

S. Un montaje de cilindro de un servofreno 
acuerde con la reivindicación 7, caracterizado-porquq'^T,* t * *
elemento de sujeción ajustable (50) tiene un vástago.gi,r^to*** *"
rio (54) en derredor del cual está arrollado el elemento de

! - ' ¡agarre (38).!! r*' Un montaje de cilindro maestro de un servofre- 
jno de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 7 u 8, 
caracterizado porque el elemento de sujeción-no ajustable 

i (51) es un vastago (55) pasado a través de una vuelta (56) 
del elemento de agarre (38).

10. Un montaje de cilindro maestro de un servofre
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clones, carecterizade porque el medio #<e # 
to de agarre (38.) está dispuesto en.^a, 
del cilindro maestro (2).

11. Un montaje de cilífero d
no de acuerdo con cualquiera de las re 
10, caracterizado porque se tienen dos flo^.e.s;.ó^.';^^
(.57, 58) cada uno de los cuales tiene un extremo 
la pared (3) del vehículo y los otros extremos están $uje** 
tos con un medio de aprieto ajustable (59) que hay en el c¿

¡lindro maestro (2).
12. Un montaje de cilindro maestro de un s$rv<?f 

no para los vehículos automóviles en el que se tiene úna ca 
ja del servo, una pared divisoria que puede moverse axi&i<* 
mente en la caja del servo y la cual divide a dicha caja 
del servo en una cámara de vacío y una cámara de trabajó, 
y un cilindro maestro asentado en la caja del servo í 
bien, acoplado a una abertura de este caja y el cual, a tra 
vés de dicha caja del servo, está fijado a una pared ,d#i. vg 
hículo por medio (je un dispositivo de agarre que actó̂ „' so­
bre el . cilindro maestre y que comprende, por lo menos',\"Hn* + * *
elemento de acarre, caracterizado porque el elementojáq ̂ aga

} rre (63) es un bloque tensor fijado rígidamente al \^hicu- 
¡ 1 c *

13. un montaje de cilindro maestro de un servofre 
no de acuerdo con la reivindicación 12, caracterizado por­
que el bloque tensor (63) tiene un medio de apriete ajusta? 
ble (65, 66).

14. Un rnoniaje de cilindro maestro de un servofrg
no de acuerde con la reivindicación 13, caracterizado por-30
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15. Un montaje de cilindro maestro de un
no de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindica 
ciones, caracterizado porque la pared (3) del vehículo tie 
ne, en la zona de sujeción de la caja del servo (4, 5), ^
unos elementos de refuerzo (52,53).

16. Un montaje de cilindro maestro de un servofrg 
no de acuerdo con la reivindicación 15, caracterizado poF-4 
que los elementos de refuerzo (52, 53) están diseñados en 
forma de anillo de refuerzo.
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17. Un montaje de cilindro maestro de un servofre 
no de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindican 
ciones, caracterizado porque la caja del cilindro maestro 
(2) y la semicaja (4) de la caja del servo del lado del Ci­
lindro maestro están hechos de una pieza.

18. Un montaje de cilindro maestro de un servcffre 
no de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindica—'

¡ciones, en el que la caja del servo tiene del lado del ci—
t
linsro maestre una semicaja con una parte de pared cilihdri 
ca, caracterizado porque la parte de pared cilindrica 49j) 
llega a la pared (3) del vehículo.

19. "UN i-IONfAJíj DE CILINDRO MAESTRO DE UN SERV'O—
ERELO".

Tal y como se ha descrito 
'cede, representado en los dibujos o
i-¡ios fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de tr
quina por una sola cara.
i
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F̂ fíiondo Etzoburu
Por Poder.
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