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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re f ie re  a empujaválvulas 

paya motores de combustión interna que emplean e jes  de 

Isva  de p e r f i l  variab le  que comprenden un ¡u-oque declinan­

te oscilante, un soporte de cojinete para el bloque y una 

copa.

En lo s  motores modernos se emplean ejes de leva con 

levos de p e r f i l  variab le  para permitir loa periodos de 

carrera y apertura de la s  válvulas que puedan variarse de 

acuerdo con la s  velocidades g iratorias  de los motores. 11 

objeto de mejorar e l  rendimiento y e l  consumo de combusti­

b le .

Con este t.,po de e je  de levas ,la  lino- de contacto 

entre un empujaválvulas y la  leva correspondiente nunca 

cae en un plano perpendicular a l  eje del smpnjaválvulas, 

como en e l  caso de aneje de levas de p e r f i l  f i j o ,  pero .s i .a  

un ángulo del mismo que varia  con e l  cambió de la  pool- - 

oión longitudinal de la leva con respecto ni empujaválvu- 

la s ,

lisio exige disp^per de un tipo de empujaválvulás nao- 

permita,estas variaciones sin que resulte complicado o 
posado para que no dé lugar a otras desventajas.

En la  práctica anterior se tiene conocimiento de em­
pujaválvulas,on loa cuales la  parte en contacto con lo su­
perficie de la  leva se ca lla  constituida por una bola ó-*"* 

ro d i l lo  que permite las  variaciones angulares per- is.¡¡or-'*'- 

Konas de contacto con l a  leva muy poqueLas.

Ratos empujaválvulas tienen una duración muy cor*!:



comparada oon l a  duraoión medía do un motor-, oin emborno, 

puesto que tienen que r e s i s t i r l a s  cargas de los muelles 

de válvula que se hallan  efectivamente muy a ltos en un so­

lo  punto. En consecuencia, tanto la  superfic ie  del rod il lo  

o bola y especialmente l a  superficie de la  leva deben so­

meterse a un tratamiento de endurecimiento especifico que 

a pesar Je todo no es-su fic iente  para, este f in  aun cuando 

sea bastante caro.

Constituye el objeto de la  presente invención apor­

ta r  un empujaválvulas que permita reso lver esta desventaja.

be consigue este objeto por medio de un empujavdivu- 

la s  que comprende:

-  un bloque deslizante paralelepípedo esencialmente rectan­

gu lar que tiene una superfic ie  plana para e l contacto con 

una leva y en su superficie opuesta a 1.. superficie de"ccn- 

t-'oto,tiene un saliente de sección parcialmente circular--*- 

que se extiende coaxialmente por todo e l eje principal col 

bloque;

-  un soporte de cojinete paralelepípedo esencialmente r i c -  

tcngular para e l  bloque, que tiene en su superficie supe­

r io r  un asiento que ea coaxial con su eje principal y acó-, 

p lab le  por a l saliente del bloque deslizante y dos guías.-, 

sen i-c i lín d r ica s  dispuestas en e l centro de loa lados opues­

tos para impedir el giro del soporte alrededor de un eje' . 

de válvula traba jando,y

-  ana copa c i l in d r ica  que tiene,en ju superficie superior 

dos p a t i l la s  que definen un asiento rccontor para ol ao-
:



porte de co jinete y a l trabajar res is ten  e l empuje genera­

do por o l deslizamiento de la  leva  por e l bloque deslizan­

te  y un asiento o ilin d r ico  para los discos receptores de 

d is tin to  espesor destinados a l ajuste del etnpujaválvulas.

Describiremos ahora con deta lle  una realización  de la  

¿invención por medio de un ejemplo no lim ita tivo  y haciendo 

re ferencia  a loa dibujos anexos en los cuales:

La figu ra  1 es una v is ta  en perspectiva desglosada de 

un empujaválvulas según la  presente invención,y

La figu ra  2 es una v is ta  en sección del empujaválvu- 

las de la  figu ra  1 instalado en la  culata ce un motor.

Haciendo referencia  a los dibujos, e l e je de levas 1 

tiene levas de p e r f i l  variab le 2, ilustrándose una de las 

mismas, para controlar la  apertura y c ierre  de las válvu­

las de un motor de combustión interna. La leva 2 actúa sq- 

bre una válvu la respectiva (no ilustrada) por medio de un. 

empujavdlvulas.

El ernpujaválvulas incluye un bloque deslizante para­

lelep ípedo esencialmente rectangular 3 con una su perfic ie , 

superior plana 4 para contado con la  leva  2. La superficie 

iu..!' ñ o r  del bloque 3 tiene un sa lien te 5 de sección par­

cialmente c ircu la r que se extiende coaxialmente por todo 

e l  e je  principal del bloque 3. El sa lien te  3 descansa c'o^-' 

bre un asiento de forma congruente 6 configurado en la'eñ^' 

n e n íe le  superior de un cohorte de cojinete 7 para e l ¡.'id-L 

que 3.

El acoplamiento del saliente 5 en o l asiento 6 pm ni-
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te  a l bloque 3 g ira r  alrededor da su a je  lonjuLtudlnal y 

o la superfic ie  de contacto 4 seguir las  variaciones de 

inclinación  por todo e l  p e r f i l  de la  leva  2.

El mismo soporte de cojinete 7 -c forma esencialmen­

te  como paralelepípedo rectangular y tiene dos guias se- 

m i-circu lares 8 dispuestas en e l  centro de los lados 

opuestos con salien te hacia abajo. Las gulas 8 tienen pa­

redes la te ra les  planas 9 encaradas ¿acia dentro y son pa­

ra le la s  a l e je  principal del soporte 7. Al montar la  cula­

ta 10 del motor, se introaucen las guias sem i-cllináricas 

8 en los asientos deslizantes sem i-cilindrioos 11 forma­

dos en la culata 10 por brochado, a l objeto de impedir e l 

g iro  del soporte de co jinete 7 alrededor de su e je .

Se introduce e l  soporte de co jinete 7 longitudinal­

mente entre la;- dos p a tilla s  12 formadas en la su perfic ie ' 

superior de una copa c llin d r io a  13 que actúa como asiento* 

receptor. La copa 13 descarga los empujes ax ia l y g ira to ­

r io  conferidos al soporte 7 por la  acción de la leva  2-an­

a l bloque 3, incluso teniendo en cuenta el houho de cae 

les paredes in terio res  9 de las guías 8 que rodean la  pa­

reo la te ra l oo la copa 13 sor planas y no ao ooyan con­

tra la misma copa como resaltado del movimiento Giratorio*- 

mínimo permitido por las tolerancias de trabajo entre lus 

p r t e s  3,7,13 del empujaválvulas.

La cuoom. „,_oio superior de la copa Id colino tambíón 

un asiento 14 para la recepción do uno 15 de una serie  de 

discos de espesores d istin tos que permiten aju.it,n:- '1 jue 

go del etnpujaválvulas.
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Las p a t il la s  12 tienen una curvatura hacia dentro l i  

fe ra  respecto a la  pared la te ra l de la  oopa, pare, perm ití 

la  formación de un biselado en e l  c;mto superior do la 

copa 13 por torneado.
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REIVINDICACIONES

Descrito e l objeto del presente invento, so 

declaran nuevas y de propia invención las siguientes 

reivindicaciones.

5 1.- EmpujaválvuiaB para motores de combustión
interna con ejes de leva de perfil variable (1) caracr. rjza- 
do porque comprende:
- un bloque deslizante paralelepípedo esencialmente rectan­
gular (3) que tiene una superficie plana (4) para el contac­

to to con una leva (2) en su superficie opuesta a la superficie
de contacto (4), un saliente (5) de sección parcialmente 
circular que se extiende coaxialmente por todo el eje princi­
pal del bloque (3)?
r- un soporte de cojinete paralelepípedo esencialmente rec- 

15 tangular (7) para el bloque (3), que tiene en su superficie 
superior un asiento (6) que es coaxial con su eje principal 
y acoplable por el saliente (5) del bloque deslizante (3);y dos 
guías semi-cilíndricas (8) dispuestas en el centro de los la­
dos opuestos para impedir el giro del soporte (7) alrededor 

20 del eje de la válvula, cuando trabaja, y
- una copa cilindrica (13) que tiene en su superficie supe­
rior, dos patillas (12) que definen un asiento receptor para 
el soporte del cojinete (7) y trabajando, poder resistir e.i 
empuje generado por el deslizamiento de la leva (2) en el

25 bloque deslizante (3) y un asiento cilindrico (14) para re­
cibir discos (5) de espesores distintos ai realizar el ajus­
te del empujaválvulas.
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2. - Empujaválvulas según la reivindicación i, 
caracterizado porque las guías semi-cilíndricas (S) tienen p¿, 
redes planas respectivas (9) que se encaran hacia dentro y 
son paralelas al eje principal del.soporte de cojinete (7).

3. - Empujaválvulas según la reivindicación i, 
caracterizado porque las guías scmi-cilindricas (8) se in­
troducen en los asientos semi-cilíndricos (11) formados en la 
culata (10) de un motor.

4 . - Empujaválvulas según la reivindicación 1, 

caracterizado porque las patillas (12) tiene una curvatura 
hacia dentro ligera respecto a la pared lateral de la copa 
(13).

5. - Empujaválvulas para motores de combustión
-mema

Según se describe y reivindica en la presente 
memoria descriptiva que consta de 8 tojas foliadas y' escri­
tas a máquina cor una sola cara.

Madrid, a 1 ) OCT. 983
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