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& la vilvula linitadora de frensdo se tenga presién en so

tHoja nam. l

" El presente invento se refiere a una unidzsd
de control para los frenos de un sistema de frenos hidrfu-
licos en los vehfculos, en el que dichos frenos estén co-
nectadosAa dos ecircuitos de freno independienteé ¥ a2signz
dos & un eje del vehfculo, comprendiéndo: wna vélvule re-
ductora de presién con un pistén escelonado que sobresale
de la cémara de vélvula, y estando dicho pistén sometl
ala fuerz« de un muelle de control; una vélvule llmi ado-
ra de pre516n que tiene un pistén de control aue puede mo-
verse en la misma direccién que el pistén esczlonado.y-pe-
netrando dicho pistén de control en la clmara de vilvvia
de la vilvula reductors de presién, en-donde la cara fron
tal de dicho pistén de control puede ponerse a tope con
una cara extreme del pistén escalonado, .y una %élvui;:é;
‘paso que conecta la entrada con la salida de la vilvude
1im1tadora de presién y en la que hay un pistén de e Tarte
1a accionndo en ambos sentidos por le presién de los. a“s
circultos de freno, menteniendo dicho niqtén de vélvulz
cerrada a la vdlvula de paso en el e¢aso de haber unz sobre
presién en embos sentidos y abriéndo dicha vélvula de pa-

80 en el caso 4o que por el circuito de frenado conectado

lemente uno de los sentidos.

Lzs unidades de control de presién de fre-
nado de este tivo cumplen la finalidad de reducir le §re-
8ifn de frenado de los frenos de las ruedas traseras de
un vehfculo en relacién con l= presién existente en los
frenos de las ruedas delanteras y se usan en los sistemas|
de frenado dé doble cirevito de los denominados "en diagg

nal®, en los que a cada uno de los circuitos estd conect2
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1  [do un freno de rueda trosero y wn freno de rueda delantero
del laedo opuesto del vehfculo. Como la presién de frenado
de los frenos de embos lados del vehficulo tiene que ser
idéntica para impedir que en el frenado el vehfculo pier-
ot 5 da la direccibn ha de asegurarse que en estas unidades de
o | control de presién de frenzdo las presiones reducides sean
ademds idénticas en ceda uno de los circuitos de frero:
0tro objeto del presente invento es el de que, en e ago
de que uno de los circuitos de fremado deje de funcioner,
10 en el otro circuito que sigue funcionando la reduccifn.de
la presién producida por la unidzd de control de la nre-
sifn de frenado no cea mayor que la que se efectdas éﬁ';ﬁ
sistema de freno con funcionamiento normal, con objeto de
que el efecto de frenado residuzl sea el mayor posibl"'
15 ‘ " En una unided de control de presién d&:ire
nado ya conocida, del tipo 'al que se ha venido haclén&o.
referencia (solicitud de patente alemana 29 31 538), el'
pistén escalonado de la vélvula reductora de nre316n for-
, ma un cuerpo de vélvule en el que se zloja el elemento ob
20 turador. Este elemento obturador se apoye mediante un vég
“.[' tago, que sobresale del pistén escalonado, en el pistén
B de -control de ls vilvule limitadora de ﬁresiGn, con lo que}
- 8e mantiene &sta abierta hasta que el pistén escalonzdo se
haya separado del pistén de control de la vdlvula limite-
25 | dora de presién en el recorrido gue se requiefe vara veri
ficarse el cierre, Ia vélvula limitadora de presién de la
unidad de control de presién de frenado yeo conocide tiene
el mismo disefio. El pistén de control forma el cuervo de
védlvuls de la vdlvula limitedora de presibn cuyo elemento
30 obturador se apoya mediante un véstego en el fondo del ori.
14103 ' '
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. manteniéndo cerrado con su orificio el paso directo.de.le

"~ resultado de .ello, la présidn regulade vor la vélvula re-

relativamente grande de los cierres herméticos dinémicos

Hojn nami. 3

~ficio del pistén. EL pistén de control de la unided de.con
trol conocida se divide en unas partesg de pistén que son
desplazables‘unaé respecto & otras y pérticularmente un
cuerpo principel de pistén que contiene la v4lvula y un
pistén znular soportado por el cuerpo principal del pistén
sujetando dicho pistén enuler dentro de la zona de entrada
del -circuito de frenedo =1 cuerpo principal del pistén y

‘entreda a la salida de 1la vdlvula limitadora de presiéa o,
en el caso de un fallo en el circuito de frenado conecia-
do 2 la vélvula reductors de presién, abriendo dichg.gﬁso;
Esta unidad de control de presidn de frenado ya conocida

tiene el inconveniente.de que, en el caso. de fallo del cip
cuito de fremado comectado a la vilvula limitadora de pre-
sién, la presibn de entrada con la que la védlvula réﬁé&%o~
ra de presién comienza & ejeréer su labor reductora ’:e:s::s._x_x_
feridi a la que se tiene con el funcionemiento corregyﬁ

del sistema de frenado, ya que lez vélvula reductora de ore]
sién se cierra antes de que el pistén escalonado heya he-
eho todo el recorrido de control que hace usualmente con

108 circuitos de frenado funcionando correctamente, Como

- ductore de presibfn es de unos 20 bars més baja que la que
se obtiene con los dos circuitos de frenado en buen fun-
cionamiento, 1o gue hace que el efecto de frenado remenen
te del sistema de frenado se utilice insuficientemente.
Ad=més, se tiene el inconveniente del efecto de cierre hey

'mético]qué se necesita por el pistén anﬁlar y del difmetrd

que se tienen en el pistbn escalonado y en el pistén anu-
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- co de los vehiculos en él que los frenos de las ruedas

' 8i6n de cierre de ambas vAlvulas es unicemente idéntica

" de reducir lz presién de smbos frenos de ruedas trezseres

ttoja nom. 4

—lar,.
' Pambién es conocida une vilvula limitadors

de la presifén en tandem pera el sistema de freno hidrfuli

traseras estén conectados a circuitos de freno independien
tes (solicitud de patente alemana 29 00 249) en la que.en
un mismo cuerpo de védivula se tienen, una tras otfa:? 3?
1a misma direccién, dos vilvulas limitadoras de la presién
de idéntico disefio. Los pistones de vélvula de ambas vélvu
las estén piovistos de un elements obthrador que actls).s0-
bre un aesiento de vélvula situado en el mismo cusrpo de
vilvula. Ambos pistones se apoyan uno contra otro y son
mantenidos en su posicién de abiertos por. un muelle de con

oo s

trol diSpuesto'exteriormente al cuerpo'de vélvula y aue se

apoya en uno de los pistones de védlvula, Con esta vE¥nfle
‘limitadora de presién de tipo de tandem, ya conocidai?ih
presién de cierre de ambas vElvulas es indevendiente’d<:

due uno v otro circuito de freno pueda tener un fzallo. Sin]

embargo, lz v4lvula tiene el inconveniente de que la pre-

cuando el recorrido de cierre de ambas vdlvulas es tembién)
idéntico;rlo cual obligza & tener disyositivos-adicionales
.qQue ajusten exactamente el recorriéo de cierre de ambos

pistones de vdlvulas. Ademfs, dicha vilvula solamente pue

"hasta un determinado valor, sin que pueda efectuszrse la
reduccibén de la ﬁresi6n que en muchos casos se requiere
pera uha mejor utilizecién de la fuerza de frenado.

Es objeto del presente invento la crescién
de una unidad de control de la presién de frenzdo del +ti-

]
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~po al principio indicado con la que, en el caso de que fa-

'ﬁresidn deja as{ de depender del estado de funcionzmiento

ductora de presién en la que el asiento de vélvula estd
@mana Né 29 30 476). Sin embergo, dicha v&lvula fué disefia

" que tmicemente hay qﬁe reducir la presién de uno de los

Hojn nim. D

1le wno de los circuitos de frenado, la.presibn de salida
no sea inferior a8 la presién de salida que se tendris con
los dos circuitos de frenado con correcto funcionamiento.
Adends de ello, l2 unidsd de ‘control de la presibn de fre
nado deberéi ser de diseiio sencillo y no deberé reduerir

para su ensamble medidas esneclales.

‘a 3,

Bste objeto se obtiene de acuerdo con ¢’
presente invento haciéndo que en el cuerpo de vAlvulae se
tenga fijo un asiento-de 12 vélvula reductora de nresifn
¥ que el recorrido de obturacién de la vélvula reductora
de presién sea igzual o mayor que el recorrido de obtura-
cién de 1la vélvula limitadora de presibn,. E&imovimiento de

é‘ol'

control de la vAlvula limitzdora de presién se hace de ese

e 89,

modo independiente del de la vélvula reductora de pre§idn

con lo que el comiengo de la reduccidén de la presiém gp’ el
circuito de frenado conectedo & la vélvula rgductoregge.

del otro circuito de frenado.
Yo se conoce una disposicibn de vélvula re

situado en el cuerpo de vdlvula (solicitud de patente 2le
da parza un sistema de frenado pera los vehiculos en los

cireuitos de frenado, raszén por la que ne parece que les
caracteristicas de disefio de esta v&lvula puedan contri-
buir a 1ograr el objeto del presente invento,

Con una favorable mejora del presente in-

vento, el pistén escalonado forma con su parte de diZme-
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I"tro mayor el elemento obturador de la vdlvula reductora de

- chmera de vlvula de la presente vilvula limitadora én dos

de entrada terminando por afuera (en direccidn ra=dial) del

" salida terminando dentro (en direccién radial) del borde

Htoin ndm. 6

presién. De este modo se hace posible wna reduccién en el
difmetro del pistén escalonado, reduciéndose asf{ la fric-
¢ién de los ciqrres herméticos dinfdmicos de la unidad de

control y la fuerza que se necesita que tenga el muelle de
control, Es pfeferible que le perte de difmetro mayor del
pistén escalonado est{ formada por una caperuza que conten
ga en su espacio hueco un anillo eléstico de obturacin;
Con este dimelio del elemento obturador de la vilvula redug
tora de vresién &ste serd resistente 2l desgaste y ﬁéﬁ}}
de obtener, ‘ -,
Con wna ventajosa realizacibn del invenbo
el pistén de control de la védlvula limitadora de presién
es escalonado, venetrando su parte de difmetro menor-es-el
interior de la cémara de vflvula ée la vilvula reductdrd

de presién y dividiendo su parte de didmetro mayor a’lm,

LI L
zones de cémara, interconectadas por un erificio que hay

en el pistdn de control, y el borde rsdialmente exterior
de 1= superficie escaloneda del pistén de control consti-
tuye un borde de cierre hermético que actde con une super.

ficie de asientd del cuervo de vilvula, con el orificio
borde de cierre hermético y el orificio que conduce 2 la

de cierre hermético. Con esta mejora se tiene una consideg
rable simplificacifn de la védlvula limitadoré de la pre-~
sién, 2l no requerirse un elemento de oﬁturacidn indepen-
diente con su gufa y muelle de vélvula., El difmetro del
pistén §e control puede ser considerablemente menor pues-
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| wn paso adicional para 1a vélvula'de paso, La vélvula limi

| so, sujetando dicho enillo de asiento de vélvula a Yarver-

- to de vélvula eldstico y un cierre hermético que cierre

* también a una simplificacién de la unidad de control.

tioja nini. 7

~to que ya no constituye el alojemiento de piezas componen—
tes adicionzles. Junto con la reduccidn del difmetro se ob
‘tiene une reducciGn del volumen reguerido para el corres-
pondiente cifcuito de frenado as{ como una reduccidn de la
friceién ceusada por los cierres herméticos. De modo ven-
tajoso la superficie de asiento que actda junto con el bor
de del pistén de control se dispone en el pistén de vAlvu-
le de la vdlwula de paso, con lo cual ya no es necesario

tedora de la presién y 1a vfilvula de paso se comb:.nen-.en'
la construccibn, simplificéndose de ese modo afin més.lé'
unidad de control de 1z presikn de frenado. L
Con otra reaslizacién favorable del presente
invento la superficie de asiento esté provista de wn® i -
1lo de asiento de vélvule elfstico situado en el cuerno
de vélwula frente al nistGh de vélvula de la vélvuls.de, p2
te de difmetro menor del pistén de control Yy szendo:;x.d1;
metro exterior de dicho anillo de a51ento de vélvula mgyot
que el difmetro del borde de cierre hermético, Bl aiiile

de asiento de vélvula constituye 2l mismo tiempo un asien

hacia sfuera la cémara de vélvula en la cémera del cuervo

de v&lvula y el pistén de control. Esta realizacién lleva

Una realizacidén ventzjosa del pistén de vél
vala de la vélvula de paso se obiiene de acuerdo con el
presente invento haciéndo que las cdmaras de vilvula de 14
vilvula limitadora de presién y de: la vilvula reductora
de pres;6n estén separadas uma de otrza con sjuste prieto
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dora de presién, su superficie ffontal mayor dirigida ha-

" te invento se tendrd un disefio sencillo y facilidad de en-

. del cual esté dirigido hecia la vAlvulsz limitadora de vre

ttoja ntem. 8

los limites del cuerpo de vélvula y el cual sujeta a la

calonada la superfiCie'lateral de dicho manguito, con su

superficie frontal menor dirigide hazcia le vélvula limita-

cia la vélvula reductora de presibn y su sunerficle esca~
lonada estando situada en una cémzra en comunicacién con

la atmésfera. Debido a este montaje el p1qt6n de vAlvula

de la vélvula de Paso . es 11evado con su sunerficie ess{;?-
naaa contra una superficie de tope del cuerpo de valéulé
por la presibn ejercida en la cémera de vilvula de 1= vél-
vula reductora de presién, y quedendo asf insctive mléﬁl

tras que el circuito de frenado cgnectado 2 la vélvuié‘ﬁe
reduccién de prgsiGn funcione correctemente, BEs ventzjoso
que la posibilidad de desplezamiento axial del pistén.le

control se limite con wnos topes a une dimensién mevcruoué
la posibilidad de desplazamiento exial del niet6n de.vélvv
la. De este modo se asegura que el conducto de paso.ég.la'
védlvula limitadora de presién quedaré gbierto en el.haso

de que se produzca un fallo en el c;rcuito de freno de la
“vélvula reductora de presibn.asf como que no se tendri ung|
_lxmitaczén de 1a presién de salida.

De acuerdo con otra proposicién del presen
samble de la unidad de control de la presién de frenzdo
haciéndo que en la cémara de vdlvula de la v&lvula reduc~

tora de presifn se tenga insertado un manguito el extremo

sién y en el cual heye un resalte que le sirva de tope 2l

—por medio de un menguito axialmente desplazable dentro de

parte de diémetro_menor del pistén de control, estendo es—!

o] o
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pistén de control y al pistén de vélvula y que el extremo

" constituyen las entradas 3, 4 ¥y las salides 5, 6 del fiui

Hoja niwm. 9

opuesto de dicho manguito sirve de tOpé para une pieza anu
lar insertada que constituye el esiento de vAlvule de la
vélvula reduciora de presifn y que esti presionada contra
el manguito por un menguito roscado que cierre la cémars
_ée v&lvula. Otra ventaja de la presente realizecién es la
de que el pistén de control y el pistén de vAlvula hacen
tope en la misma pieza componente (mis particularmente en
el manguito) como resultado de lo cual se reducird la in-.

¢ .

fluencia de las tolerancias de fabricacién, el

A continuacién se describeﬂ unas realizacio

nes del invento de acuerdo con el dibujo que se acompealia

Y en el cual _ ‘ .'t.

- la Fig. 1 es una seceibn longitudinai de una unidad ‘de
control de presidn de‘frenado,-y

- la Pig, 2 muestra gréficemente el valor de la presiéh

4

' a6€ salida en funcién de 1a presifn de entrada en 4nbgs
circuitos de fremo, T AR
La unidad de control de la presibén d

2. 2%s g0

[ XX ]
)

_ e'j?e-l
nado que se describe comprende un cuerpo de vélvula“i'bon
una cémaras de escélonea miltiples 2 que se extienden en
direccidn 1ongifudina1 y terminan en donde abocan - unos
orificios de conexién dispuestos en &ngulo recto con el

.eje geomé%rico longitudinzl del cuerpo ée vilvula ¥ que

do de presidn. Otro orificio trensversal 7 comunica con

la atmésfera, La entrada 3 y la salida 5 estén conectadas
a un primer circuito de frenado I, y la entrada 4 y la sa
lida 6 10 estén a un segundo circuito de freno II del sis

tema de frenado hidrdulico de un vehfculo, Las entradss 3,

.
vose

LY Y

*
LK X WY
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*4 estan en comunicacidén, respectivamente, con cada uno de
los frenos de rueda delantera del vehiculo y las salidas
5, 6 lo estan, respectivamente, con cada uno de los frenos
de rueda trasera del mismo. Bitre la entrada 3 y la salida
5 5 se tiene una valvula reductora de la presion DM y entre
la entrada 4 y la salida 6 se tiene una valvula limitado-
ra de la presion DB.
En la parte del extremo cerrado de la cama-
ra 2 hay un piston escalonado de control 8 cuya oarte de . .
10 diametro mayor 9 puede desplazarse guiada por la cam;ara*2 * ***
y que hace tope en el extremo de esta camara. Ba la super
ficie lateral de la parte 9 hay una ranura anular en la, ok
que se tiene una junta con bordes en U, con referencia 10,
rozante en las paredes de la camara entre la entrada*"\?*y
15 la salida 6; los bordes de esta junta estan dirigidos ha-
cia la entrada 4 y la hacen que constituya una valvuaa."ae ,
paso, de apertura Unicamente en el sentido de aflue™c”Lh el
hacia la entrada 4. La parte de diametro menor 11 del.uis*.
téon de control 8 esta rodeada por un asiento anulal;dg&wﬂ,:h*
vula 12 que con su superficie cilindrica exterior se adap-
ta a la camara 2 de modo que queda aprisionado entre la
entrada 4 y el orificio transversal. 7* teniendo la camara
en esta zona un diametro un poco mayor que en su extremo.
El asiento anular de valvula 12 es de un material elasti-
25 co. Su superficie de asiento 13 dirigida hacia la entrada
4 forma con el borde de cierre hermético 14 que tiene la
esquina exterior del escalén del pistdon de control 8, un
paso de valvula obturable que actaa como valvula reducto-
ra de presion y como valvula de paso. La seccion del ex-
30 tremo de la camara 2 cerrada por la parte de piston 11 y
14103;
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" de la cémara 2 se agranéa nuevamente, produciéndose un eg

- Hoja nam. 11

vulza reductora de presién DB, cénara de vélvula que se di-
vide por la pgfte de pistén 9 en dos gonas de chmara 15,
16. Un orificio 17 que atraviesa la parte de pisfén 9 ¢co~
necta entre s{ estas dos zonag de cémara 15, 16. El orifi
cio 17 va hasta la superficie escalonada del pistén de con
trol situada vor dentro, en direccidén radial, del borde de
' cierre hermético 14, '
o Le cémara 2 tiene, donde aboca el orificio
transversal 7, otra extensién en formaz de escalén =n'1a
que hay insertado un pistén anuler de v&ivula, narcialmenr
te desplazable, 18, en cuyo orificio central se’ encuentra
la perte 11 del pistén . de control 8, ILos as1entos anﬁi;:
res 1¢, 20, producen el cierre estanco con-el pistén HE'
control 8 y la cémara 2, FL pistén anular de v&lvulae 18.
hace tope en el asiento enular de vélvula 12, La superfi-
cie laterel del pistén de vZivula 18 tiene, entre eI.ésien
to anulaer de vélvula 12 y el asiento enular 20, un gsealén
21 que hzace tope en unz superficie escelonada 22 de:ié:cé;
mara 2, impidiéndo con ello que el pistén de vélvula 18
penetre demasiado en la cémara 2, ' . .

El pistén de védlvula 18 llega hasta la sa-
lida 5. o _ ‘

Ya en la zona de la salida 5, el difmetro .

calén 25 que constituye un tope de la misma cémara para
wn manguito 23, el cual-tiene un resalfe‘radiai 24 que sip
ve de tope para el pistén de contiol 8 y §ara el pistén
de vilvula 18. Este manguito 23 estd seguido de un asiento

enular @efvéivula_26,que estd presioneda contre el manguis

~por el asiento anular fomma la cémera de vilvula de la vl

P oOvan
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*
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to de cierre 27 el asiento anular de vélvula 26 tiene uno;'
" pasos 35 por los que es introducido el fluido de presién

‘e _ toja nom. 12

“to 23 por wn manguito 27 roscade en el extremo abierto de
la cénera 2. Les auntas anulares 28, 29 cierran hermética
mente al esxento anular de vélvuls 26 y al manguito rosca
do 27 respecto & lz cédmers 2, . ,

, . En el orificio del manguito roscado 27 es
guiédo w véstagq 31 con posibilided de desplazemiento y
con cierre estanco por medio de una cazoleta 32. El extre
mo 30 del véstago 31 recibe la presibn de un muelle, que
no se muestra, con una fuerza indicada por el vector F.

El véstago 31 estd introducido en el asiento anuler &gnéﬁ&
vula 26 y en su extremo, situado en el interior del mangui
to 23, tiene una caperuzs 33 con forma de cazoleta en 1g

que hay insertado un anillo eléstico de obturacién 34. Bs-
te anillo de obturacién 34 queda frente 2l asiento aﬂﬁiér
de vdlvula 26 y forma con é°ta un paso obturable de vélvu
la de un difmetro efectivo mayor que el difmetro del‘“’s-.
te.go 31 en el interior del manguito roscedo 27. Un bv"db
obturador 34’ del anille elfstico 34 constituye wna V22vu

la de retencién que se abre hacia la entrada 3, El végta-
yen de este modo un pistén escalonado cuyas superficies
determinen el -grado de reduccién de la presién,.

En su cara frontel dirigida hecia el mangui

desde la2 entrada 3 al intgrior,del:asiento anular de vAl-
vula que constituye la cémere de entradé'36 a la vélvula
reductora de presién DM, La chmera de salide 37 de estas
v&lvula reductors ce presifén Di, en el interior del mangui
%o 23, Psté-conectada 2 la salida 5 por una abertura e

go 31, la caperuza 33 y €l anillo de obturacibn 34 const;ﬁ;'

L ]
e,
. e,

*
A XX]

Sl XX]
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1 -lar 38,

| Bn la.posicién de reposo en que se muesira
la uniaad de control de presifn de frenado, la fuerza P
aplicade al pistén de control 8 lleva al véstago 31 contra
.05 el pistén de control 8, el cusl se apoya en el fondo de la
.. : cémara 2. En esta nosicién, la distancia S entre el borde
de cierre hermético 14 ¥y el asiento anular de vAlvula 12 e
menor que la distencia S entre el anillo de obturacién
34 y el asiento anular de vélvuda 26, La distencia x que |z, -

[
e, ¢
e 8,®

10 | hay entre una superficie de tope del pistén de contrqigéf

¥ el res2lte 24 que tiene enfrente es mayor que S, ¥ menor

1 -
- que 1a distancisz entre el pistén de vdlvula 18 y el vlati~{"‘*"*

EXEYYY

110 24. ’ R i o i no.:.

-
B ée e

Cuengo en los dos c1rcu1tos de frenedo I,

15 I1 ce un sistemnws de frenado que funcionz correctamente se | .
| crea una presibn, ésta pasa litremente desde les ent¥2fzs{ .
3, 4,HE trevés de los pasos de vilvula abiertos, a ieé“ N

salidas 5, 6, con 1o que aumenta la presién en las ehdge~ foo-

tode

das, y en las salidas enpieza por seguir la 1fne= asded b
20 | grafico de la Fig., 2. Cuando se sumenta la presi6n,’££
;; fuerza que se produce en el vhstego 31 tembién eunenta,
% | con 1o que el muelle.de control es ienfamente comprinido,
el vistago 31 es empujado fuera del cuerpo 1 y la disten-
- " | ecia S se va haciéndo cade vez menor. La posicifn iniciel
25 | del pistén de control 8 permanece:-inverizble, dzdo gue lagd
fuerzas de la presién que actfan sobre djcho pistén de
control en esta fase de 12 operacién estén en perfecto
equilibrio. De este modo, elvvéstago 31 se sevara del pig
tén de control 8 hasta gue ia distencia entre dicho vistz

g0 ¥ el pistén de control corresyonde gl valor méximo.so.
14103
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RS- pistén de vélvula 18 es oprimido por wne fuerza contra

» en contacto con el asiento de vélvule 26 ¥y cierra el paso

~de la presién. Como les superficies efectivas del pistén

" trate continuemente de ajustar la presi6n de la salida 6

14

tiojn nam.

la superficie escalonada 22, ya que la cara frontel del
pistén de vélvula que estd sometida a la oresién que hay
en la salida 5 es mayor que la cera frontal sometida 2 la
‘presién que hay en la entraaa 4 del ssiento anular de v4l
vula 12 que se apoya en el pistén de vélvule 18, -

. Cuendo la presién introdveida ha alcwnzaao
é1 valor B (Flg. 2), el anillo de obturacién 34 se pone

por la vélvula. Con ello se tiene que 2 un eumento déﬁagr
minado de presifn en la entrada 3 solamente le corresvon-

ders un aumento reducido de la nre516n en la salida 5, que

Casoe

dando la presién de salida reducida respecto al valor de

la presibn de entrada de acuerdo con la 1lfnea b de 1la Fig.
2. Bsta reduccibn de la pres;6n en le salida 5 y en le .
cénara de salida 37 produce a la vez wn desnlazamientO’ﬁe1
pist6n de control 8 hacia el véstege 31, ya que la ppeéidn

“eda

ello el bo*de de cierre hermético 14 se une el zsiento:

g'-'

anuler de vélvula 12, separando 1z salida 6 de la entrada

4 y permitiendo que en 1s salida se produzca una reduccibdn

de control accionado por la presién en le entrada 4 y vor
la presidn en la calida 6 son idénticas, el pistén de cont
a le presibén que se tiene & la salida § ebriendo y cerran
do alternativamente 1z vélvula reductorae de presibn, Por’
o tan%o,'él‘aumento de presidn en el eircuito de frenado

sién B, la linea b." Al soltarse el freno y reducirse la

L

II seguird también, 2l lleger al punto de ¢embio de lao prg

»
ot é

-~ y*

pocce

Geae

s
Onré .

-
'5

T

na

..

 de la salida 6 permenece por el momento sin reducc:.éﬁ;’Com"*

$
A

e
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~ que se transmite & 1a s2lida 5, como fué dicho con m&s dee

Hoja nam. 15

presibn eﬁ las entradas 3, 4, los pasos de vilvula se en-
contrarén al nrinczplo cerrados, permaneciendo es{ la pre
sibn en las salidas constante hasta que la presi6n en las
entradas haya cae{do por debajo de le presién inicizl., El
fluido de presién puede ahora ya vasar desde la salida §
por el borde obturador 34° del &nillo eléstieo de obtura-
eibn 34 a 1a entrada 3 y desde la selida 6 por el borde
obturador de la junta con bordes en U 10 a la entrada 4.
Pan pronto como_la presién en 1a cémara de vilvula caiga
f;or debajo del valor B. el muelle de control enpieza e;-.'ex;:-

pujer 8l véstago 31 y entonces el pistén de control 8 vuel

Tt
.QCQ.

ve 2 su posicién de reposo,
En el caso de producirse wn fzllo en el cir
cuito de fremo II conectado 2 la vélvula limitadora d;mia
presibn Unicamente se forma en la entrada una nre316n
talle anteriormente. Como el recorrido de obturac16‘ é;
del anillo de obturacibn 34 es independlente de la aoéi-

016n del pistén de control 8 y por lo tanto he quedédo sin

cambiar, se requeriri también que haya una nresidn de en~-
trada B pare contrarrestar la fuerga F del muelle de con-
trol y para que el paso por la viélvula se cierre., El-cami
no seguido por la presifin en la entrada 3 y en la saiida
5 es, por consiguiente, el mismo que con un correcto fim-
cionamiento del circuito de frenedo II. ‘

En el caso de que haya un f2llo en e1 fun-
cionamiento del circuito de frenado I el pistén de vélvu-
‘la 18 se desplazard, ya con baja presibn, hacia la vélvu-
la reductora de la presién hasta que dicho pistén de vél-
vule haga tope en el resalte 24, ya que no habré presién

>

» “a
% e
2 o
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en la salida 5 que reaccione contra la presién que actda
sobre la cara frontal 13 del asiento anular de valvula 12
y que se introduce por la salida 4. El piston de control 8
es presurizado también por un solo lado, con el resultado
de que se desplaza a la derecha y comprime, a través del
vastago 31, el muelle de control. Sin embargo, no es posi
ble el cierre del paso por la valvula, ya que el recorrido
del pistéon de control 8 queda limitado a la dimensidén x
por el resalte 24, y el asiento anular de valvula 12 se ha
separado ya del borde de cierre hermético 14 del pi$ton

de control 8 en una distancia que corresponde a la dimen-
sién mayor y. De este modo la conexidn de la entrada 4

con la salida 6 se mantiene abierta, como resultado.d”™.lo
cual en este caso 1& presion de salida aumentara dé.aeuer
do con la linea o de la Fig. 2. Con esto se tiene asegura
do que, en el caso de que en el circuito I se produzca un
fallo, la presion en la salida 6 no caera por debajo"dé la

presion indicada por la linea b.
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Los puntos que como éaraoteristica de nove-~
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Nodelo de Utilidad en Eswafiz, por VEINTE afios, son 1os aue
se recogen en la2g reivindicaciones siguientes:

) l2.~ Una unided de control de presién ée
frenado psra los frenos de un sistema de frenos hldrénll-
cos en los vehfculos, en el que dichos frenos estin conec

tados a dos eircuitos de frenado indeoépdientes ¥y asiga-

- dos & wn eje del vehiculo, comprendléndo- una vélvula e~

ductora de presifn con un pistdn escalonado que sobresale

de la cémara de vélvula, ¥ ‘estando dlcho nl$t6n somes:do

a 19 fuerza de un muelle de controls una valvula 11n1tedo

ra de la presién que t1ene wm pistén de control quex;;;de
moverse en la misma direccién que el pistén escalonedp.y

penetrando dicho pistén de control en la cémara de 4&liu-
la de 1la vdlvula reductora de presién, en donde la é;r;

frontel de dicho pistén de.control puede ponerse & tope
con una cara extreme del pistbn escalonedo, y una,vél;ula
de peso que conecta la entrade con la selida Ge la valvu-

1z limitadora de 12 presién y en la que hay un pistén de

. vélvule accionado en ambos sentidos por la presién de los

dos circuitos de freno, menteniendo dicho pistén de vélvn
la a la vélvula de naso cerrada en el caso de haber una
sobrepres16n en ambos sentidos y abriendo dicha védlvula
de paso en el caso de que por €l 01rcu1t0 de frenado coneg
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~tedo e la vAlvule limitadora de frenado se tenga presién
en solamente une de los sentidos, caracterizada porque en
el cuerpo de vélvula (1) se tiene fijo un csiento de vél-
vula (26) de 1a vélvula reductora de presifn y porque el
recorrido de obturacién (So) de la2 vélvula reductofa de
presifn es igusl o mayor que el recorrido de obturacibn
(Sl) de la vélvula limitzdora de presidn,

28,- Una unidad de acuerdo con la reivindi~{
.caclén 1% caracterizada norque el pistén escalonado (31,
33, 34) forma con su parte de difmetro mayor el miemb*p
de obturacién (33, 34) de la vélvula reductora de nte<16n.

32,~ Una unidad de acuerdo con la reivindi-
cacién 22, caracterizada porque la parte de difmetre-moyor
del pistén escelonado estd formada por una caveruza,{J3)
que contiene en su esnacio_hueco un anillo eléstico de ob
turaclén de vélwula (34). ' ..

~ 42.~ Una uridad de acuerdo con la re;é:;dl

cecibn 18, caracterizada porque el pistén de controI'(%)
de 1la vdlvula limitadora de presifn es escalonzdo, pene—
trando su parte de difmetro menor (11) en el interi%&"he«
la cémara de vdlvula (37) de la vélvula reductora de pre-
sidn y dividiéndo su parte de diémetro mayor (9) a lz2 c4-
mera de vilvula de la presente vélvula limitadora en dos
zonas de cémara (15, 16), interconectadas por un orlflclo
(17) que hay en el pistén de conirol (8), y porque el bor
de radialmente exterior (14) de la superficie escalonada
del pistén de control constituye un borde de cierre hermé
tico que actfia con una superficie de asiento (13) del cuer
po de vélvula (1), con el orificio de entrada (4) terminay

do por afuera {en direccién radial) del borde de cierre
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hermético (14) y el orificio (17) que conduce a la salida
terminando dentro (en direccién radial) del borde de cie-
rre hermético (14).

53.- Una unidad de acuerdo con la reivindica
cion 48, caracterizada porque la superficie de asiento (13
esta en el piston de valvula (18) de la v&lvula de paso.

6a.- Una unidad de acuerdo con la reivindi
cacion 53, caracterizada porque la superficie de asiento
(13) estéa provista de un anillo de asiento de valwula elés
tico situado en el cuerpo de valvula (1) frente al*dgggnjw
de valvula (18) de la valvula de paso, sujetando dIcTio ani
Uo de asiento de valvula a la parte de diametro menor (11 )
del pistén de control y siendo el diametro exterior*dé di-
cho anillo de asiento de valvula mayor que el didneda?e del
borde de cierre hermético (14).

73.- Una unidad de acuerdo con cualqguigra
de las precedentes reivindicaciones, caracterizada.pc™que
las cémaras de valvula (15, 16, 36, 37) de la valvula™li-
mitadora de presion y de la valvula reductora de pﬁgslén
estan separadas una de otra con ajuste prieto por meaio
de un manguito (18) axialmente desplazable dentro de los
limites del cuerpo de valvula (1) y el cual sujeta a la
parte de didmetro menor (11) del pistdon de control (8), es
tando escalonada 1a superficiellateral de dicho manguito,
con su superficie frontal menor (13) dirigida hacia la val
vula limitadora de presién, su superficie frontal mayor di
rigida hacia la valvula reductora de presién y estando su
superficie escalonada (21) situada en una céamara en comu-
nicacion con la atmésfera.

3a.-"Una unidad de acuerdo con una de las
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| nor que 1a~poqibilid;d de desplazamiento exial (y) del pis
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reivindicaciones 52 a 78, caracterisada porque la posibili
dad de desplazamiento axial del pistén de control (8) es
limited2 con unos topes (24) 2 wna dimensibn (x) que es me

tén de v&lvula (18).
‘ gg, - Una unidad de acuerdo con lz reivindi-
cecifn 83,'curacterlva&a porque en la cémara de vélvula
(37) de la vllvula reductors de presibn se tiene insertsdo
un menguito (23) el extreno del cual estd dirigide heein
12 vélvula limitadora de presifn y en el cual hay un resal
te (24) que le sirve de tope al pistén de control (8) ¥ 21
pistén de vélvula (18) ¥ pordue el extremo onuesto de di-
cho manguito sirve de tope pare wma pieze snuler inserda-
de que constituye el asiento de vélvula (26) de la yélyu-
la reductora de presidn y que estd presionada contra el
mangui to (23) por un manguzto roscado (27) que. cierra la
cémara de vdlvula,
' 168, - "UNA UNIDAD DE CONTROD IE PRESICH .-DE
FRENADO", | R
" %al y como se he descrito en la ﬂémof;a:ouq
antecede, representzdo en los dibujos que se acompeiien y

00...

o o

"vara los fines que se han especificado. .
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