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H E H O R I  A D E S C R I P T I V A

qu.e se acompaña a tina s o lic itu d  de patente de invención 

por v e in te  anos, para España y sus P o sesio n e s, por PSRFBC- 

CIOIuUdlEíí'iOS EN EIEV.ADORES HIDRalILICOS, a fa v o r de don Bey 

jamin Pañeda Ordóñez, de n acion alid ad  esp añ o la , re s id e n te  

en Gi jón , c a l le  Antonio C a b a n illes  31.

5

La presente in ven ción  recae sobre perfeccionam ientos 

en elevadores h id r á u lic o s , para ca ja s  de camiones de v o l­

qu ete, con lo s cu ales se lo g ra  un doble e fe c to  de re c o ­

rr id o  d e l  p is tó n  merced a 

cuyos p iston es y vastagos 

Con e l lo  se lo g ra  co locar

un sistem a de dobles c ilin d r o s  

tra b a ja n  eñ sen tid o s opuestos, 

e l  t ir o  de carga más adelante

lo  cu a l es muy v e n ta jo so , y tambion^que la  c a ja , a l  bascu-- 

la r  lle g u e  a un punto de mayor v e r t ic a lid a d  que la  conse­

guida usualm ente,lo  cu a l aporta v a r ia s  v e n ta ja s , en tre

la s  que puede contarse una mayor rap id ez de d escarga, ya10
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cnanto mayor es e l  ángulo de in c lin a c ió n  de la  c a ja  bascu­

la n te , mayor es e l  a fe c to  de la  fu erza  de gravedad, que 

flu y e  consecuentemente en la  d e sca rg a  de la  m ercancía, 

bien se lo g ra  un apilam iento más p e rfe c to  de ó sta  en e l

in--

Tam-

te-'

rren o, sobre un área más red ucid a.

Para lo g ra r  e sto s  e fe c to s , se hpn p re v is to  a Cu.da 

lado d e l chasis d e l camión, un juego de dobles c ilin d r o s

cuyos p isto n es se mueven en d ire cc io n e s  opu estas, y conse­

cuentemente, lo s  vastagos s o lid a r io s  de lo s mismos tambión 

lo  hacen a s í;  se cuenta con un mecanismo automático para 

lo g ra r  la  in v e rs ió n  d e l movimiento cuando se  ha lleg ad o  

a l  punto de máximo r e c o rr id o , regulando la  v á lv u la  de d is ­

tr ib u c ió n  del a c e ite  mediante una v a r i l l a  que acciona sobre 

una le v a  p r e v is ta  en d ic h a  v á lv u la , cuya v a r i l l a  por uno 

de sus extremos va a r t ic u la d a , en la  forma que luego se ex­

p lic a r á ,  a l  b a stid o r  m óvil de la  c a ja ; a e s ta  misma le v a  

y para mandar un e fe c to  co n tra rio  a l  de la  v a r i l l a  sobre la  

v á lv u la , se an cla  e l  term inal de un cable cuyo extremo con­

tr a r io  se acop la  a un punto d e la n te ro  d.el c h a s is , a travó s

de un pequeño r e s o r te .

Para mejor comprensión de e s ta  memoria, se acompa­

ña una hoja de planos en la  que se muestra u,n ejemplo de 

r e a liz a c ió n  do la  in ven ción , c itad o  a t i t u l ó l e  ejemplo

puramente i lu s  

ben d iversid ad

dro gen era l de

t r a t iv o ,  s in  c a rá c te r  l im it a t iv o ,  ya que ca­

de v a ria n te s  de r e a liz a c ió n  dentro d e l cua- 

la  invención s in  que óste se a l t e r e .  .En lo s

planos c ita d o s ,

La f i g .  1 muestra una vis-jya en a lza d o , l a t e r a l ,  

d e l e levad or segán la  in ven ción , con sus dos vastagos a l  

máximo de su re c o rr id o .
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5 es una v is t a  l a t e r a l  d e l e levad o r en po

s ic ió n  de reposo.

La í i g .  4 maestra un esquema d e l mecanismo de mande 

mecánico de la  v á lv a la  de d is tr ib u c ió n .

Según la  invención  y con r e la c ió n  a los planos ad­

ju n to s, e l  e levador e s tá  compuesto por dos grupos de dos 

c ilin d r o s  (1-2 ) y ( l* - 2 * ) en p a r a le lo , que lle v a n  dentro 

sus p isto n es con ven cion ales, y que se prolongan en unos 

vastago s lo s  c u a le s , en cada jgego de dobles c ilin d r o s , 

sa le n  por extremos opuestos. Como puede a p re c ia rs e , cada 

grupo ¿o dos c i l in d r o s ,  l le v a  ésto s  su perpuestos.

Los vastago s que asoman por la  parte de abajo de 

cada doble juego de c ilin d r o s  (ya que e s t o s  adoptan p o si­

ción  oblícu^a ob ligad a por e l  tra b a jo  a d e s a r r o lla r )  van 

a r tic u la d o s  a un travesano ¿ e l  chasis d e l v e h ícu lo  en los

puntos (X '-X *); y lo s  vastagos que salen por la  parte su­

p e rio r  van a r tic u la d o s  en lo s puntos (X-X) a un travesano 

(V) de la  c a ja  d e l camión; Los vástago s de r e fe r e n c ia  van 

señalados on e l  p lano, lo s  in fe r io r e s , con (4 -4 ')  y lo s  

su p e rio res  con (3 -3 ')*

Como puede a p rec ia rse  por la  d is p o s ic ió n  d e s c r ita ,  

lo s  vástagos de lo s  p iston es ( 3 - 3 ')  funcionan en sentido 

opuesto a lo s  vastago s ds lo s  p iston es (4- 4 ' ) ,  por lo  cu a l 

con una misma lo n g itu d  de c i l in d r o s ,  .se consigue un reco ­

rr id o  ig u a l a la  sumado la s  lo n gitu d es de cada p is tó n , * 

y más concretam ente, ig u a l a la  samay.de lo s  re co rrid o s  de 

cada p is tó n .

Un conducto (5 ) va d e l d epósito  de a c e ite  a 3.a bom­

ba y de ó sta  parte otro conducto ( 5 ')  que se b ifu rc a  yen­

do a parar en (6) a cada uno de lo s  c il in d r o s  in fe r io r e s
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(4 - 4 ' )  5' en (7 ) a cada uno de lo s  c ilin d r o s  

1 ' ) ,  con sus correspondientes b ifu rca c io n e s  

han p re v isto  lo s correspondientes conductos

su p e rio res  ( 1 -  

la t e r a le s .  Se 

de reto rn o .

Asimismo, 

s ir v e  para re g u l

e l  aparato consta de una v á lv u la  (8) que 

:ir e l  paso de a c e ite  a Ida p isto n es supe­

r io r e s  e in f e r io r e s .  En p o sic ió n  de a b ie r ta , e l  a c e ite  en­

tr a  en lo s  cuatro c il in d r o s  y de esto s actúa sobre aq u ellos 

en lo s  que encuentra menor r e s is t e n c ia ,  que son lo s  dos s u ­

p e rio re s  ( 3 - 3 ')  y cuando ha subido lo s  embaíos de ó s te s ,

pasa su a c c ió n  a lo s  p isto n es in fe r io r e s  ( 4 - 4 ') ,  a l  cerrar 

se la  v á lv u la  (8 ).

E l mando de e s ta  v á lv u la  puede se r  autom ático (se ­

gún e l  ejem plo de r e a liz a c ió n  de lo s  d ib u jos adjuntos) o 

m ecánico. En su funcionam iento autom ático, l a  v á lv u la  (8) 

va p ro v is ta  de una le v a  (19) que en su  extremo l ib r e  l l e ­

va una a r g o lla  (11)  por la  que pasa una v a r i l l a  (10) que 

tie n e  su  term inal in fe r io r  acodado en un corto  tramo, a 

f i n  de poderse d e s lis a r  por dentro  de la  a r g o l l a  h a sta  que 

la  a codadura, haciendo d e  to p e , a rra s tre  a la  a rg o lla  y 

con e l lo  se mueva l a  le v a  (19) ^n un pequeño ángulo de 

g ir o ,  según la  f le c h a  (X -Y).

E l extremo opuesto de e s ta  v a r i l l a  ( 1 0 ) presenta 

dos canales an ulares (17 -  1 8 ) debidamente sep-aradas en­

tre  s í  en fun ción  d e l re co rrid o  a r e a l iz a r  y e l  e fe c to  que 

se ábtiene d e l mismo. E ste extremo de la  v a r i l l a ,  va in ­

troducido dentro de un soporte c i l in d r ic o  (0) dentro d el 

cu a l t ie n e  movimiento a x i l  de avance*^ R etroceso. E l so­

porte c i l in d r ic o  presenta un pequeño s a lie n te  c i l in d r ic o  

r a d ia l  (1 5 ) que se c ie r r a  con una tapa ro scad a , dentro del 

cual so a lo ja  una e s f e r i l l a  ( 1 8 ) que es presionada h a cia

100
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la  v a r i l l a  (10) por medio de un r e s o r te  de expansión (r e ­

presentado pero no refo ran ciad o  en e l  p lano, *oara e v ita r  

p rofu sión  de l ín e a s ) ;  esta  e s f e r i l l a  se a lo ja  on oualguie- 

ra  de la s  dos canales alm iares (16 -17 ) de la, v a r i l l a  (10) 

según la  p o sic ió n  que e s ta  adopte en su  movimiento do avan 

ce o r e tr o c e s o , f ijá n d o la  adecuadaisent^.

De la  s u je c c ió n  de este  c il in d r o  (c) se encargan 

dos o re je ta s  perforad as en la s  que se introducen dos muño­

nes d iam etrales d e l mismo, fijá n d o se  con tu ercas ( - 9 ')  y

(9 ) según e l  d ibu jo  ad ju n to , de manera que e s ta  f i j a c i ó n  

perm ita c ie r t a  a r t ic u la c ió n , ya que la s  o r e je ta s  (9) van 

acopladas a la  p arte  in fe r io r  de la  c a ja  d e l eamión.

Cuando la  c a ja  d e l camión se va elevando por m oti­

vo de la  a cc ió n  d e l aparato que se d e s c r ib e , la  v a r i l l a

(10) se va d eslizan d o  por la  a r g o lla  (11)  de la  le v a  (19) 

h asta  que l le g a  a la  misma e l  term inal acodado, que a r r a s ­

tr a  a la  a rg o lla  y obliga, a la  le v a  a g ir a r  en un pequeño 

ángulo ( f le c h a  X-Y) y entornes se c ie r r a  e l  paso a lo s  

c ilin d r o s  su p erio res (3) y o l  a c e ite  pasa a lo s in fe r io r e s  

(4 ); para hacer descender la  c a ja  b ascu lan te , se. ha p revis 

to  otro  órgano de mando de la  le v a  (1 9 ) en sentido ee n tra  

r i o ,  que e s t á  co n stitu id o  por un cable (también podría 

ser una v a r i l l a )  (12) que se an cla  por uno de sus termina' 

le s  a la  c íta o a  le v a , y por e l  o tro , a un travesano d e l  

c h a s is , in terca lán d ose un tensor e s p ir a l  ( 14 ); l le g a  un 

momento, e l  máximo de la  e le v a c ió n , en q¡ue se agota e l  l i  

mite de e la s t ic id a d  d e l  re s o rte  c ita g o  ( 14 ) y e s te  t i r a  

d e l cable. (12) obligando a la  cabeza de la  v a r i l l a  a s a ia i  

se de la  bola en su can al (1 7 ) ob ligán d ole a un re co rrid o  

t a l ,  que se en fren te la  segunda can al (1 6 ) con d ich a bola 

y como consecuencia de e s te  desplazam iento,; e l  codo term i
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l a  a r g o lla  y su le v a , lib e rá n d o la s; entonces d e s f u e r z o  

d e l muelle (14) t i r a  d e l cable  (12) y o b lig a  a la  lev a  

(19) a v o lv e r  a la  que fue su  p o sic ió n  i n i c i a l ,  con lo  

que la  v á lv u la  vuelve a in v e r t ir  en la  forma deseada e l  

paso d e l a c e ite  a lo s  otros c i l in d r o s .

En una v a ria n te  de r e a l iz a c ió n ,  la  v á lv u la  puede 

ser accionada mecánicamente con un mando cualqu iera^  des­

de la  cabina d e l conductor, para re g u la r  e l  paso do a c e ite  

a lo s  c ilin d r o s  su p erio res y ,  sucesivam en te, a lo s  in fe r ió  

r e s ;  en t a l  caso solamente se r  equiere que la  p o sic ió n  de 

la  v á lv u la  se h a llo  más ad elan tad a para que e l  mando apro­

piado (no representado) pueda e je r c e r  su fun ción  con f a c i ­

lid a d .
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La v a r i l l a  (10) a l  f i n a l  de su re c o r r id o , en su 

movimiento de d escen so , es reten id a' por un tope (1 3 ) s i ­

tuado o n &  travesano (V ')  d e l ch a sis  d e l v e h íc u lo .

E x iste  una v á lv u la  que gobierna la  bomba, por medie 

de un mando desde la  cabina d e l v e h íc u lo , y que f i j a  la  po­

s ic ió n  d el b a scu la n te , pues estando cerrada d icha v á lv u la , 

aunque la  v á lv u la  (8) se a b r ie r a , la  ca ja  no b a ja r ía . Es­

ta  v á lv u la  y su mando se r  epresentan esquem áticam ente en 

la  f i g .  2 . (Va. y Ih . ,  resp ectivam en te).

Finalm ente, tra s  lo  e x p u e sto , s6 lo  r e s ta  añadir 

que la  in ven ción  no tie n e  ningdn campo lim itad o  Jde a p lic a ­

c ió n , ya que aunque preferentem ente se destine* a e le v a r  

c a ja s  de camiones, puede destinarse,com o es f á c i l  compren­

d e r, a la  e le v a c ió n  de otro  tip o  de vo lq u etes in d u s tr ia ­

l e s ,  e in c lu so  como aparato e levad o r de máquinas, pesos 

o ca rg a s . Asimismo s e  hace co n sta r que en l a  in ven ción  c a -
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be toda s e r ie  de p o sib le s  combinaciones en tre  lo s  d is t in to  

órganos de que co n ste , a s í  como todas la s  v a r ia n te s  de rea  

l i s a c ió n  que sean p o sib le s  dentro d e l  cuadro gen eral de la  

in ven ción  s in  que e s te  se al'te r e ,  previéndose para toda 

c la s e  de m a teria le s  y p oten cias y en toda c la se  de tamaños 

apropiados s in  lim ita c ió n .

Ciñéndonos a la  a p lic a c ió n  prim ord ial d o l invento 

a la s  c a ja s  de lo s  camiones, e s  de hacerse con star que en­

tr e  la s  d iv e rsa s  v e n ta ja s  que aporta, f ig u r a , como ya se 

d i jo  en e l  preámbulo, l a  de co lo ca r e l  t i r o  de carga  más 

a d e la n te , ya que con e l lo  se v a r ía  la  lo n gitu d  d el brazo 

de p alan ca, aumentándola, lo  cu al perm ite un mejor e fe c to  

con un menor e s fu e rz o , y se obtiene una máxima seg u rid ad  

fu n c io n a l.

NOTA. -  D escrito  su ficien tem en te lo  que antecede, sólo  res 

ta  consignar que lo  que se d e c la ra  propio y nuevo d e l  so ­

l i c i t a n t e  es lo  contenido en la s  s ig u ie n te s :

R E IV IN D IC A C IO N E S :

185

1 -  Perfeccionam ientos en elevad ores h id rá u lic o s  

c a ra c te r iza d o s  por haberse p ro v isto  dos grupos cada uno 

de e l lo s  formado por dos c i l in d r o s ,  en p a r a le lo , cuyos 

p isto n es se prolongan en unos vastago s axiles-^que, en ca - 

da juego de dobles c i l in d r o s ,  se desp lazan  y sa le n  por 

d ire cc io n e s  opu estas.

2 -  P erfeccion am ien tos, según r e iv in d ic a c ió n  1 - 

c a ra c te r iza d o s  porque lo s  vastago s que asoman per la  p ar-
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te  in fe r io r  de lo s  c ilin d r o s  (lo s  cuales van colocados 

oblicuam ente) van a r tic u la d o s  a un travesano d e l  c h a s is  

d el v e h íc u lo ; y lo s  vastagos que asoman por la  parte su­

p e rio r  de dichos c i l in d r o s ,  vm a rtic u la d o s  a un tra v e s a ­

no de la  s u p e r fic ie  in fe r io r  do la  ca ja  d e l  camión; fu n - 

viOHando lo s  p isto n es superior es de c ,̂da juego de c i l i n ­

d ro s, e n  sentidoíyópuestos a l  do lo s  p iston es in fe r io r e s  

de los mismos, y en consecuencia, los v a sta g o s  correspon­

d ien tes sa le n  proyectados en d irecc io n es c o n tr a r ia s , e fe c ­

tuando mi re co rrid o  ig u a l a la s  sumas de lo s  re c o rrid o s  

de lo s vastagos, su p erio res y de lo s  in fe r io r e s .

3 -  P erfeccion am ien tos, según re iv in d ic a c io n e s  1  y 

2 c a ra c te r iza d o s  porque se ha p ro v isto  un conducto que va 

d e l d e p ó s it o !  e a c e ite  a una bomba, de la  cual p a rte  otro 

conducto que se b ifu rc a  yendo a parar a cada u n o ie  lo s  

c il in d r o s  in fe r io r e s ,  a s i  como también a cada uno d.e lo s 

c il in d r o s  s u p e r io re s , con sus correspon d ien tes b ifu r c a c io ­

nes la t e r a le s ,  previéndose lo s correspon d ien tes conductos 

de re to rn o .

4 -  P erfeccion am ien tos, según re iv in d ic a c io n e s  de

1 a 3 c a ra cte r iza d o s  porque! se ha p re v isto  una v á lv u la  es­

p e c ia l  que s ir v e  para re g u la r  e l  paáo de a c e ite  a lo s  p is ­

tones su p erio res y a lo s  in fe r io r e s ;  estando a b ie r ta  d i ­

cha v á lv u la , e l  a c e ite  p asa:a  lo s  cu a tro  c i l in d r o s ,  y de 

é s to s  actúa sobre a q u ello s  en que h a lla  menor r e s is te n c ia  

que son lo s  dos s u p e r io re s , .y cuando han subidos lo s  ém­

bolos de é s to s , con sus v a s ta g o s , sd ^ cierra  la  v á lv u la  y 

pasa la  a colón a lo s  p isto n es in f e r io r e s .

5 -  P erfeccion am ien tos, según re iv in d ic a c io n e s  de

1  á 4 , c a ra c te r iza d o s  porque d ich a v á lv u la  tie n e  un fuñe id 

namiento autom ático merced a h a b é rse la  p ro v isto  de uña



le v a  que en su extrem o lib r e  l le v a  una a r g o lla  por la  que 

pasa una v a r i l l a  que tien e  su term in al in fe r io r  acodado en 

un corto  tram o, a f i n  de poderse d e s liz a r  por la  a r g o lla  

h asta  que la  a codadura c ita d a , haciendo to p e, a rra s tre  

a la r g o l la  obligando a g ir a r  l a  le v a  en un pequeño ángulo 

para determ inar una de la s  p osicio n es ide funcionam iento de 

la  mencionada v á lv u la .

6 -  P erfeccion am ien tos,

1 a 5 ca ra c te r iza d o s  porque e l  

ma v a r i l l a ,  presenta dos canale 

paradas e n tr e s  í  en fu n ció n  d e l

según re iv in d ic a c io n e s  de

extremo opuesto de ta  mis

s a n u la re s, debidamente s.e. 

re c o rr id o  a r e a l i z a r ;  t e ­

niendo dicha v a r i l l a ,  este  extrem o su perior introducid o 

dentro de un soporte c i l in d r ic o  dentro d e l cu a l tiene mo­

vim iento a x i l  de avance y r e tr o c e s o .

7 -  P erfeccion am ien tos, según re iv in d ic a c io n e s  de 

1  a 6 c a ra c te r iza d o s  porque dicho soporte c i l in d r ic o  pre­

sen ta  un pequeño ssa lie n te  c i l in d r ic o  en p rolongación  r a ­

d i a l ,  hueco, que se c ie r r a  por una tapa rosdada, dentro 

de cayo s a l ie n t e  se a lo ja  una e s f o r i l l a  que es p resion a­

da h a cia  la  antes c ita d a  v a r i l l a  por medio &e un resorte- 

e s p ir a l  de exp an sión , y s ir v e  para a lo ja r s e  en la  canal 

adecuada de la  v a r i l l a ,  de la s  dos de que ó s ta  co n sta , se­

gún la  p o sic ió n  de avance o re tr o c e s o  d.e la  misma dentro

Xe su  soporte c i l in d r ic o  d e s c r ito .

8 -  P erfeccionam ientos, según re iv in d ic a c io n e s  de 

L a 7 c a ra c te r iza d o s  porque este  c ilin d r o  soporte de la  v e -  

c i l l a  va s u je to  articu ladam ente medrarte dos muñones d ia -  

n e tra le s , a dos o re je ta s  perforadas acopladas en la  parte 

L n ferior de l a  c a ja  d e l cam ión.

Perfcccionam iwntos, según r e iv in d ic a c io n e s  de9
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1  a 8, c a ra c te r iza d o s  porgue en un travesano d e l  chaais 

d e l camión se s it& a  un tope enfrontado con e l  term inal 

25o acodado do la  v a r i l l a  d e s c r ita , para l im ita r  su  re co rrid o

de descenso.

10 -  P erfeccion am ien tos, según r e iv in d ic a c io n e s  de 

1  a 9 c a ra c te r iza d o s  porque para volve¡r a la  lev a  a su 

p o sic ió n  i n i c i a l ,  y determ inar la  o tra  p o sic ió n  de fu h eio - 

255 namiento de la  v á lv u la  d e s c r it a ,  se preváe un cable de

tr a c c ió n  que se ancla a un travesano del chasis d e l v e h í­

culo por uno de sus e xtrem os, in terca lan d o  un r e s o r te  e s ­

p i r a l  de compresión, anclándose e l  extremo opuesto de es­

te cable ) la  misma le v a  de la  v á lv u la , ya d escrita.

26o 11 -  P erfeccion as le n to s , según re iv in d ic a c io n e s

de 1 a 10 ca ra cte r iza d o s  porque, colocada dicha v á lv u la  

en un punto más adelantado d e l b astid or d e l v e h íc u lo , es 

accionada mecánicamente por un mando, desde la  cabina del 

conductor.

12 -  P erfeccion am ien tos, según re iv in d ic a c io n e s  

de 1 a 11  c a ra cte r iza d o s  porque se ha p re v is to  una v á lv u la  

que gobierna la  bomba d e 'a c e i t e ,  gobernada por un. mando des 

de la  cabina d e l v e h íc u lo , y que f i j a  la  p o sic ió n  d e l bae 

c u la n te .

13 -  PERr'dCOIONAhLtNTOS 'UN ELdV.ADOR.dS HIDRAULICOS.

Todo según va d e s c r ito  en la  presente memoria, que

consta de d ie s  h o jas fo lia d a s  y mecano'graíiadsfs por una 

ca ra , con d o scien tas seten ta  y cin co  lín e a s  y hoja de pla- 

275 nos que se acompaña.
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