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- Esta invencion se relaciona con sistema de lubrificacidn para vehis

culos y otras miquinas.

De acuerdo con la presente invencidn, se establece un sistema de
lubrificacidén para un mecanismo que incluya piezas movibles, {compren-
diendo el sistema el uso de una bomba accionada por solenocide), medios
gque respondan al movimiento de una de las pi??as movibles para producir
la energizacidn del solenocide un ndmero de veces predeterminado por unid
dad de movimiento de dicha pieza, y medios que acoplan la bomba & un
punto de lubrifiocar.

Do acuerdo tambidn con la presente invenoidn, se estabkce un sisteqa
lubrificador para un mecanismo Que incluya partes movibles, comprendiend
do el sistema una bomba accionada por solenoide, un interruptor acoiona-
ble por el movimiento de una de las pieszas movibles pars producir la
energizacidn del solenocide una serie predeterminade de veces por unidad
de movimiento de dicha pisza, teniendo la bomba un orificio de entrada
acoplado a un depdsito de lubricante y un orifiecio de salida acoplado
a un punto a lubrioar.

De acuerdo con otro aspeoto de la presente invencidn, se estable~
ce un sistema lubricante para un vehiculo, que oomprende una bomba accid
nada por solenoide, medios que responden al movimiento de un miembro
giratorio para producir la energizacién del solemoide, y medios que
acoplan la bomba & un punto a lubrioaxz.

De acuerdo también con la presente invenoidn, se establece un sis-
tema lubricante para un vehiculo, que comprende una bomba accionada
por solencide, un miembro giratorio de acuerdo con la velocidad del
movimiento del vehiculo, y un interruptor adcionable por aquél para
producir la energizacidn del solenoids, teniendo la bePba un orificio
de entrada acoplado a wna fuente de suminrwtfo de lubricantie y un ori-
fiolo de salida acoplado a un punto a lubricar..

A fin de éue la presente invencidén pueda entenderse wejor, se des-

cribirdn seguidamente dosa&ersiones de la misma, dadas solo a titulo de




10

15

20

2

30

.. @ jemplo, con referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales:

'por solenoide.

274821 _,.

La fig. 1 muestra esquemdticamente el sistema de lubricacidn de

un vehiculo.

la fig. 2 es una ameccidn transversal axial de una bomba accionada

la fig. 3 muestra esquemdticamente el enrollado del solenoide.

La figl 4 es una seccidn transversal aéial de la unidad de ca-
ja de engranaje.

La fige 5 es una seccidn de la caja de engranaje , efectuada so-
bre un plano desplazado resvecto al de la secoidn mostrada en la fig, |

.La fig. 5 es una seccidh de la caja de engrénaje, efeotuada so-
bre un plano desplazado respecto al de la seccidén mostrada en la fig.4

Ia fig. 6 es una secciln transversal axial de una modificada bome
ba aoclonada por solenoids,

La fig. 7 muestra un circuito eléctrico que incluye dos bombas
accionadas por solenoide.

La figl 8 es una seccidn transversal axial de una parte de 1la
bomba modificada.

T las figs, 9 y 10 muestran disposiciones para fijar un tubo ca-
pilar a un orificio de salida delubricante.

Con referencia a la fig., 1 se muestra esguemiticamente un inte-
rruptor 1 de control eldctrico accionado por engranaje, conectado
mediante un cable eléctirico 2 a una bomba 3 accionada por solenoide.
Esta bomba 3 serd conectada a su vez a un depdésito 4 de lubricante por
medio de un conducto de suministro 5 por una parte y un conducto 6 de

ventilacién de aire por la otra,

Como ss ve més claramente en la fig. 2, 1la bomba 3 es aocionada

. <
por medio de un solenoide 7. La bomba' cogprende un cuerpo principal
gque puede tensr cualguler forma adecuada, mostrindose aqui en forma

de recipiente cilindrico 8 donde cuya base se extiende un vistago -
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| cilindrico 9 de didmetro inferior al del cuerpo principal. El solenoi-]
de 7 se ajusta en el recipiente cilindrico 8 y su armadura 10 esté
normalménte sostenida con su extremo inferior apoyado en un entrante

11 situado en el fondo del reocipiente c¢ilindrico. ILa armadura es ¢i-
lindrica y hueca, teniende abierto su extremo superior. Montada sobre
el fondo de la cavidad de la armadura, hay unz barra impulsora .12 que
se extiende hacia arriba rebosando el extremg superior de la armadura

y pasando a travée de una abertura 13 situada en una placa 14 de cierre
del recipiente. La armadura es impulsada a resorte con alojamiento de
la placa 14, cuyo resorte 16 rodea & la barra impulsora 12 y se encuen-
tra comérimido entre la placa 14 yvun reborde 12 situado en la base de
la barra impulsora. Al exterior de la placa 14, bajo una adecuada cu=-
bierta, va montado un interuptor de cortocircuito 15, cuya finalidad

se explicard mis adelante.

El vdstago cilindrico 9 presenta un taladro --ooaxial 17, uno de
cuyos extremos desembooa en el entrants del recipiente eilindrico 8, y
cuyo otro extremo recibe & un cilindro 18 en acoplamiento herméticd.
Este cilindro 18 esti abierto por el extremo que se acopla al blogue
cilindricq, pero se encuentra cerrado mediante un tapén 19 en su otro
extremo. Se dispone una abertura de entrada 20 de lubricante en el ci-
lindro en forma de orificio radial que pesa a travds del bloque cilin~
drico 9 y del cilindro 18. Bste orificio de entrada de lubricante, se
enousntra tambidn conectado al depésito 4 de lubriocante. Axialmente
espaciados del orificio de entrada de lubricante, se disponen también
unos orifiscios 21 de salida de lubricante, que comunican con una céma-
ra anular 22 gue rodea al -cilindro.
| Bl cilindro estd provisto de una vdlvula de retencidn 23 situada
antes de los orifidos de salida. En esta u@rﬁién, la ;élvula de reten-
cién comprende una védlvula de bola 24 impulsada por medio de un rdsor-

te 25 que se apoya sobre el tapdn 19 paras cerrar el taladro coaxial del
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L. bloque cilindrico 9 al lubricante gque fluye asoendentemente, pero per-
mitiendo que el lubricante circule desocendentemente bajo presién hacia
¥y @ través de los orificos de salida 21. |

La bomba incluye tambidn.un pistdn acoionable dentro del ciline
dro 18 y del taladro coaxial 17 forzendo al lubricante recibido a
través del orifico de entrada 20 a presién hacia el exterior a través

)]
de los orificios de salida 21,

Bn esta versidn el pistdén comprende una barra cilindrica 26, cuyo
extremo mis alejado de la de la vélvula de bola es impulsado por un
muelle 27, que rodea a la parte de la barra que se proyecta en el in-
terior del taladro coaxial, a su aocoplamiento con la armadura. El mue-
lle 27 se apoya contra una cabeza de la barra de pistidn y la base de
un abocardamiento 28 situado en el extremo superior del cilindro. lLas
fuerzas del muelle 16 y del muelle 27 son tales que la separacidn del
pistén réspecto a la vdlvula de bola cesa al entrar en contacto el pis&
ton y la armadura. Cuando el pistén se encuentra en su posicidén limite
superior, su extremo inferior e:ztd por encima del orificio de entra-
da, y cuando se encuentra en su posipién inferior, cierra diocho ori-
ficio de entrada, la vidlvula de bola estd espaciada del orificio de
entrada y del extremo inferior del pistdn en la posicidén limite infe-
rior del mismo, en una distancia tal que, cuando el cilindro contiene
aire, por sjemplo cuando el depSsito estd vaoio, el desplazamiento del |
pistdén desde su limite superior & su limite inferior producird insufi-
ciente presidn de aire para vencer la desviacién de la vdlvula de bola.

Ios orificios 21 de salida de lubricante comunican con una cdmara
anular 22 formada entre dos placas 29 y 30 én(forma de disco dispuestad
en acoplamiento hermético rodéando al cilindro, apoydndose la superiof ‘
29 sobre el extremo inferior del vdstago eﬂiindrico &’ presentando una
ranura anular que, junto oon la superficie superior de la placa inferid

30, forma la cémera 22, La placa inferior 30 estd provista de una serig
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l.de aberturas 31 en cada una de las cuales se ajusta un conector 32 de _|

descarga de lubricante que presenta un taladro akial para recibir un
tubo capilar 33, Cada tubo capilar, que puede ser de material flexible,
gse proyecta mis alld del extremo del conector de descarga de lubricanie.
Variando la longitud y didmetro interno del tubo capiler, pueden gbten]i—
se diferentes caudales de flujo de lubricant? para adaptarse a las di-
ferentes partes a lubricar. La placa superior 29 estd provista de una
abertura 34 adaptada para recibir el conducto 6 de ventilacidén de aire
que conecta la odmara 22 con los depdsitos de lubricante en una parte
gituada por sncima del nivel del lubricante. Bsta construccidn permité
que cualquier aire presente en la cémara 22 sea ventilado al depdsito
de lubrjcante en lugar de pasar a los tubos ocapilares. El enrollado
de solenoide que se muestra con mis detalle en la fig. 3, comprende
dos espirales, una situada dentro de la otra. la espiral interior 35
forma un enrollado primario y la espiral exterior 36 un enrollado se—
cundario. Los dos enrollados estdn conectados en serie al interruptor
de control 1 a través de la bateria del vehiculo, pero normalmente el
enrollado exterior se -acerva a través del anterruptor de cortocircuitd
15 montado al exterior de la plaoa 14. Asi, ouando‘el interruptor de
control 1 se cierra, sdlo se energiza el enrollado primario 35, tomln-
dose de la bvaterfa del vehiculo una cofriente relativamente grande,
con el resultado de que se genera un campo de fuerza relativamente
fuerte para elevar la armadura, Cuando ésta me aproxima al extremo de
su recorrido, la barra 12 que se proyecta a través de la placa 14 se
acople a una proyeccidn 37 que se extiende desde el contacto superior
38 ael interruptor 15 desplazando este contacto ocontra la oposicidn de
un resorte fuera de contacto con el contacto inferior 39 para abrir
el interruptor y poner a ambos enrollados«aﬁ serie. ’

Para efectuar la apertura y cierre alternativés del interruptor
1 de control eléotrico, se establece un conjunto mostrado en las fi-

guras 4 y 5.
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- veloocfmetro (no mostrado). El-conjunto tiene una envoltura externa gque,

.érbol de transmisidn, que acciona uma rueda 45 situada sobre un drbol

extremo estd fijade, en cuanto & rotacidn, con una rueda de engranaje 40

v al otro extremo estd adaptado para una directa conexidn con el cable

en el extremo adyacente a la rueda de engranaje, se encuentra adapada
para su fijacidn en relacidn hermética & una abertura practicada en la
pared de la caja ds engranaje del vehiculo, ée manera gue la rueda de
engranaje se acopla a la adecuada rueda de engranaje antes mencionada
de la ocaja de engranaje. Asf, el &rbol de transmisidn 42 es accionado
y & su vez acociona a dicho pable.
La leva 41 est& montada sobre un drbol de leva 43 relativamente

corto, que es paralelo &l 4rbol de transmimidn, estando éste acoplado

al drbol de leva por medio del citado engranaje de transmisi6n de re-

ducoidn, Este consta de un tomillo sin fin 34 situado sobre dicho

intermediario 46 que forma dngulo reoto con dicho &rbol de transmisidn
y con el &rbol de leva y se encuentra equidistantemente espaciado de
8llos, y de un segundo tornillo sin fin situado sobre el drbol inter—
mediario, que acciona & una rueda situada sobre el &rbol de leva,

- El interruptor de control 1 es un simple intérrupto;vde corte y
pestablecimiento de circuito, uno de cuyos contactos estd sostenido
por un resorte de ldmina que se apoya sobre la leva, La forma de &s-
ta puede ser tal que el periodo de cierre del interruptor sea corto
en comparacidén con sl perfodo de apertura, de menera qué se eviten
sobrecalentamientos y pérdidas de ehergia.

Se comprenderd que la totalidad del cohjunto estd encerrada en
la envoltura exterior 47 antes mencionada, a exoebcién de la rueda

de engranaje, que se proyecta més alld deqlé envolfu;; por el extremo
izquierdo. El oconjunto hace as{ simplemente las veces del adaptador

ordinario que se ajusta al extremo del cable velocimetro e incluye
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~una reda de engranaje similar a la de dicho conjunto y una parte, si-_|
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milar 2 la parte sgquivalente de la envoltura del conjunto, adaptada
para ejustarse en relacidn hermética a la abertura existente en la pa-~
red de la caja de engranaje.

Bl funciénamiento @8 como sigue: suponiendo que la bomba Se en-
cuentra inicialmente en la posicidn de"repos?" mostradas en la fig. 2,
pero con todos los conductos de lubriocante llenos, y el interruptor
de control 1 en la posiocidn abierta, cuando la leva 41 clerra al in-
terruptor de control 1, se enedgiza el enrollado primario 35 del so-
lenoide, haciendo que la armadura 10, la barra impulsora 12 y la ba-
rra cilindrica 26 asciendan. Al aproximarse la armadura al limite de
su desplazamiento, la barra -impulsora establecs contacto con la proyecs
oién 37 del contacto superior 38 del interruptor de cortocircuito, =
abriendo los contactos y energizdndose el enrollade secundario del
solenoide,

BEs de destacar que el enrollado primario se emplea solamsnte cuant
do se reguiere una energia mixima, debido al hecho de gue el espacio
de aire estd en un méximo, requiriéndose por comsiguiente una canti-
dad relativamente grande de oorriente para accionar la armadura. Ambos
enrollados me usan en serie cuando la armadura se encuentra en su po-
gicidn superior y el espacio de aire estd en un minimo, de manera que
88lo se requiere una corriente relativamente pequefia. Este aspecto
caracterfstico de la invenoidén protege contra el sobrecalentamiento,
del solenoide y en consumo de una excesiva corriente de la bateris,
gi el vehfculo se detuviese durante un periodo prolongado mientras el
interruptor de control permaneociese cerrado,

Al subir la barra cilfndrica 26, establece una reducide presidn
en la porcidén del cilindro situade entre &a~barra cii&ndrica y 1la
vdlvula de bola 24, y ouando el extremo inferior del pistdén descubre

el orificio de entrada del lubricante, éste, contenido en el depdsito,
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L. fluye rdpidamente hacia el cilindro. Cuando la leva interrumpe el cir— |
cuito y el solenoide deja de ser energizado, la armadura es forzada
hacia abajo por su muelle impulsor 16 contra la accidn del muelle 28 y
tan pronto como la barra cilfndrica ha vuelto a cerrar el orificio de
entrada de lubricante, fuerze una carga de lubricente por la vélvula
de bola, a través de los orifidos de salida de aguél, hasta la cémara
22, determinando la entrada del lubriocante e;‘los tubos capilares para
fluir a las divessas partes a lubricar. Cuando la armadura y la barra
cilindrica se encuentran en sus posiciones mids bajas, la bomba se hallg
de nuevo en su posicidn de "reposo.

Bn las figuras 6 & 10 se ilustra una forma modificada de la in-
venéi6n, llevando nimeros de referencia iguales los disposithvos ené~
logos,

BEn esta modificacidn la bomba ostd provista de un terminal adi~-
bional 48, un contacto fijo adicional 49 y un contacto mévil adicional
50, La finalidad de ello es la de permitir el accionamiento de una
bomba adiocional (no mostrada) para aportar lubricante a partes adicio-
nales a lubricar.

Con referencia a las figuras 6 y 7, cuando la leva 41 cierra el
interruptor de control, el enrollado primario 35 del solenoide es
energiéado, determinando el movimiento ascendente de la armadura 10,
la barra impulsora 12 y la barra cilindrica 26. Al aproximarse la ar-
madure al limite de su desplazamiento, la barra mueve a los contactos
38 y 50 abriendo el interruptor de cortocirocuito 15, pero cqmahdo los
contactox 49 y 50, Esto produce la energizacidén del enrollado seoun—
dario 36 e iguslmente la de un enrollado primario 35a (fig. 7) de una
segunda bomba, BEsta segunda bomba funciona en forma similar a la pri-
mera, cerrando un interruptor de cortocizﬂﬁito 15a znd mostrado) pa-
ra producir la energizacidn del enrollado secundario 36a (no mostrado)

de esta bomba., Cuando la leva vuelve a abrir el interruptor de control
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.1, ambos solencides son desenergizados y se produce el bombeo de lu-
bricapte a través de los respectivos orifidos de salida,

.En otra versidn, cada tubo capilar puede extenderse mis alld de
medios que impidan el drenaje del lubricante cargado a los cdjinetes
mientras el vehiculo se halla inactivo. En la versidn mostrada en la
figura 8 estos medios adoptan la forma de unﬁvélvula de retencién 52
incluye un cierre hermético 53 de resinas sintéticas u otro material
anélogo dispussto sobre medios de sustentacién 54, la placa superior
29 o una anilla 29a de apoyo del cierre herméticoo

La fig. 9 muestra una disposicidén para fijar los tubos capilares
al orificio de salie del lubricante. BEn esta versidn, se muestra un
colector 55 que recibe una férula 56, ambos preferiblemente construi-
dos en metal, Un manguito 57 comstruido de resina sintética ghaterial
andlogo se acopla & un tubo 58 que encierra un tubo capilar 59, ase-
gurdndose el manguito 57 a un extremo de la Pérula 56, para cuyo ¥in
esta se halla provista de una serie de rebordes snulares 50,

Ia fig, 10 muestra otra disposicidn para fijar el tubo capilar
al orificio de salida de lubricante, Un extremo 61 del tubo capilar
estd abocardado y sobresale respecto al extremo del manguito 58. Es-
té es recibido por un taladro axial practioado en el colector, cuyo
taladro incluye un reborde 61, extendiéndose el extremo aboocardado
del tubo capilar a través del taladro situado mis alld de dicho Te-
borde. Con este disposicidn, se obtiene un eficaglcierre hermétioo
entre el tubo capilar y el colector, pues el 1ubfiaante que fluye
haoia el tubo capilar formard al extremo abocardado a su acoplamiénto
con el reborde 62 del taladro. En esta versi§n, el manguito y el co-
lector pusdsn construirse de resina sintétioca o material andlogo.

NOTA o s
-
EN RESUMEN: lLa presente patente de invenoidn que se solicita

para Bspafia, deberd recaer sobre las siguiebtes reivindicacioness

(s
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18,~ Sistema lubricante para un mecanismo que incluya partes cu-—
yo sistema comprende una bomba -accionada por solenoide, medios que
responden al movimisnto de una de las partes miviles produciéndose
la energizacidn del solenoide un nimero de veces predeterminado por
unidad del movimiento de dicha parte, y medios que acoplan la bomba
a un punto & lubricar. ,

28,-~ Sistema lubricante para un mecanismo que incluye partes ﬁé-
viles, cuyo sistema comprende una bomba accionada por solenoide, un
interruptor accionable por el movimiento de una de las partes mdviles
produciendo la ensrgizacién del solenoide un nimero de veces predeter-
minado por unihd de movimiento de dicha parte, teniendo la bomba um
orificio de entrada acoplado a un depdsito de lubricante y un orifiecio
de salida acoplado a un punte a lubricaxrs

38,- Sistems lubricante para un vehfculo, que comprende una bomba
acolonada por'solenoide, medios que iesponden al movimiento de un
miembfo giratorio pmreduciendo la eneégizaoién del solenoide, y medios
gque acoplan 1& bomba a un punto a lubricar.

48,-3Sistema lubricante para un vehioulo, qﬁe comprende una bhomba
accionada por solenoide, un miembro giratorio de acuerdo con la velo-
cidad de desplazamiento del wvehiculo y un interruptor accionable por
aquél para producir la energizacidén del solenoide, teniendo la bomba
un orificio de entrada acoplado a mna fuente de suministro de lubri-
cante y un orificio de salida acoplado a un punto. a lubricar

58,- Sigtema lubricante segin cualquisra de las reivindicaciones
3 8 4, en ol que el miembro giratorio se encuentra en conexidn accio=
nadora oon un 4rbol o cable accionador de velocimetro. |

69,- Sistdma lubricante segin la reivindicacidn 5, en el que la
conexidn accionadora incluye un engranaje zf'reducciéﬂf

79,- Sistema lubricante segin cualquiera de las reivindiocaciones

~ 13 2, en el que una de las partes mviles comprends una leva. -
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88,~ Sistema lubricante ségﬁn cualguiera de las reivindicaciones |
3 a 6, en el que el miembro giratorio comprende una leva.

9¢,~ Sistema lubriocante segin cualguiera de las anteriores rei-
vindicaciones, en el que ls bomba comprende un pistdn cuya posioidn en
un oilindro estd determinada por la armadura del solenoide ¥y un muelle,

108,~ Sistdma lubricante segin la reivindicacidn 9, en el que uns
vdlvula de retencidn se encuenfra situada en’el orificio de salida del
‘cilindro, quedando espaciado el pistdn respecto a la vélvula al comple—
tarse una carrera en una distancia tal que si el depdsito se encuentra
vacio en el momento de la carrera, la presién del aire atrapado en el
oilindro no sera suficiente para-elevar la vdlvula de retencidn.

116,~ Sistema lubricante seglin la reivindicacién 10, en el que
se establece un conducto para el lubriocante expulsado por el érificio
de salida del cilindro, y una serie de oonduotos que se extienden des-—
de el anteriormente menocionado hasta los puntos a lubricar.

123;~ Sistema lubricante segin la reivindicacidén 11, que inclu-
ye una salida para purga de aire, acoplada al depdsito.

138,- Sistema lubricante segin cualquiera de las reivindicaciones
9 a 12, en el que la armadura es impulsada & resorte en una direccidn
tal que se desplace al pistdn para efectuar una ocarrera.

148,~ Sistema lubricants segin la reivindicacidn 13, en el que
el pistdn es impulcado a resorte a un contacto con la armadura, supe-
rando el impulso de esta al del pistdn.

158, 4,3istema lubricante seglin oualquiera de las anteriores rei-
vindicaciones, en el gque la espiral del solenoide ocomprende un enro-—
llado primario y otro seoundario, accionandc le armadura a un inte—
rruptor para poner al enrollado primario en eircuito cuando aqudlla
se enouentra en su posicidn extrema bajo lg'accién da{un impulso de
resorte y poner a ambos enrollados en circuito en serle cuando la ar-

madura ha pasado a su otra posiocidn extrema.
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168,~ Sistema lubricanteAsegﬁn ocualquiera de las anteriores rei--
vindicaciones, en el que el acoplamiento desde al orificio de salida
de la bomba e¢s de tamafio capilar,

lfg.- Sistema lubricante'segﬁn.oualquiera de las anteriores rei-

vindicaciones, que incluye una segunda bomba accionada por solenoide

1
188,-Sistema lubricante, sustancialmente como aqui se describe

acoplada a un punto a lubricar.

con referancia a los dibujos adjuntos.

l9’.—vPor dltimo, se reivindioa como objeto Sobre el que ha de
reocaer la presente patente de Invencidn que se solicita para Espafia,
por "SISTEMA LUSRICANTE",

Todo tal y conforme queds expresadc en la presente memoria des-
ceriptiva que consta de trece pdginas esoritas por una sola cars y di-
bujos que la acompaiian, |

Madrid, 21 de Febrero, 1962

ALFONSO UNGRIA
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