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Esta invención se relaciona oon sistema de lubrificación  para veóí 

culos y otras máquinas.

De acuerdo oon la  presente invención, se estableoe un sistema de 

lubrificación  para un meoanismo que incluya piezas movibles, (compren­

diendo e l sistema e l uso de una bomba accionada por solenoide), medios 

que respondan a l  movimiento de una de la s  piezas movibles para producir
i

la  energización del solenoide un número de veces predeterminado por uni­

dad de movimiento de dioha pieza, y medios que acoplan la  bomba a un 

punto de lu b rifica r .

De acuerdo también con la  presente invenoión, se establee un s is te : 

lubrificador para un mecanismo que incluya partes movibles, comprendien­

do e l sistema una bomba aooionada por solenoide, un interruptor acoiona- 

ble por e l movimiento de una de la s  piezas movibles para, producir la  

energización del solenoide una serie  predeterminada de veces por unidad 

de movimiento de dicha pieza, teniendo la  bomba un o r iflo io  de entrada 

acoplado a un depósito de lubricante y un o r ifio io  de sa lid a  aooplado 

a un punto a lubrioar.

De aouerdo oon otro aspeoto de la  presente invenoión, se estable­

oe un sistema lubricante para un vehículo, que oomprende una bomba aoci( 

nada por solenoide, medios que responden a l movimiento de un miembro 

g iratorio  para producir la  energización del solenoide, y medios que 

acoplan la  bomba a un punto a lubrioar.

De aouerdo también oon la  presente invenoión, se estableoe un s i s ­

tema lubricante para un vehículo, que oomprende una bomba accionada 

por solenoide, un miembro giratorio  de acuerdo oon la  velooidad del 

movimiento del vehículo, y un interruptor aócionable por aquél para 

producir la  energización del solenoide, teniendo la  bomba un o r if ic io  

de entrada aooplado a una fuente de suministro de lubricante y un o ri­

fio io  de sa lid a  aooplado a un punto a lubrioar.

A fin  de que la  presente invenoión pueda entenderse mejor, se des­

cribirán  seguidamente dos versiones de la  misma, dadas solo a t ítu lo  de
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ejemplo, con referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales:

La f ig . 1 muestra esquemáticamente e l sistema de lubricación de 

un vehículo.

La f ig .  2 es una sección transversal ax ia l de una bomba accionada 

por solenoide.

La f ig . 3 muestra esquemáticamente e l enrollado del solenoide.
i

La f i g l  4 es una seoción transversal ax ia l de la  unidad de ca­

ja  de engranaje.

La f ig . 5 es una sección de la  ca ja  de engranaje , efeotuada so­

bre un plano desplazado respecto a l  de la  secoión mostrada en la  f ig .  -

La f ig . 5 es una seccióh de la  caja de engranaje, efeotuada so­

bre un plano desplazado respecto a l  de la  seoción mostrada en la  f i g . 4

La f ig .  6 es una seoción transversal ax ia l de una modificada bom­

ba aocionada por solenoide.

La f ig . 7 muestra un circuito e léctrico  que incluye dos bombas 

accionadas por solenoide.

La f i g l  8 es una sección transversal ax ia l de una parte de la  

bomba modificada.

T la s  f ig s .  9 y 10 muestran disposiciones para f i j a r  un tubo ca­

p ila r  a un o r if ic io  de sa lid a  delubricante.

Con referencia a la  f ig .  1 se muestra esquemáticamente un inte­

rruptor 1 de control eléctrico  accionado por engranaje, conectado 

mediante un cable e léctrico  2 a una bomba 3 accionada por solenoide. 

Esta bomba 3 será conectada a su vez a un depósito 4 de lubricante poi 

medio de un conducto de suministro 5 por una parte y un oonducto 6 de 

ventilación de a ire  por la  otra.

Como se ve más claramente en la  f ig . 2, la  bomba 3 es aocionada 

por medio de un solenoide 7. La bomba comprende un cuerpo principal 

que puede tenar cualquier forma adeouada, mostrándose aquí en forma 

de recipiente cilin drico  8 donde cuya base se extiende un vástago -
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.c ilin d rico  $ de diámetro in ferior a l del cuerpo principal. El solenoi-_ 

de 7 se a ju sta  en e l recipiente cilindrico  8 y su armadura 10 está 

normalmente sostenida con su extremo in ferio r apoyado en un entrante 

11 situado en e l fondo del reoipiente cilindrico . La armadura es c i­

lin d rica  y hueca, teniendo abierto su extremo superior. Montada sobre

el fondo de la  cavidad de la  armadura, hay una barra impulsora .12 que
!

se extiende hacia arriba rebosando el extremo superior de la  armadura 

y pasando a través de una abertura 13 situada en una placa 14 de cierre 

del recipiente. La armadura es impulsada a resorte con alojamiento de 

la  placa 14, cuyo resorte 16 rodea a la  barra impulsora 12 y se encuen­

tra  comprimido entre la  plaoa 14 y un reborde 12 situado en la  base de 

la  barra impulsora. Al exterior de la  placa 14, bajo una adecuada ou- 

b ierta , va montado un intaruptor de cortocircuito 15, cuya finalidad  

se explicará más adelánte.

El vastago c ilin drico  $ presenta un taladro ^coaxial 17, uno de 

cuyos extremos desembooa en e l  entrante del reoipiente cilin drico  8, y 

cuyo otro extremo recibe a un cilindro 18 en acoplamiento hermético. 

Este cilindro 18 está  abierto por e l extremo que se acopla a l  bloque 

cilin drico , pero se encuentra cerrado mediante un tapón 19 en au otro 

extremo. Se dispone una abertura de entrada 20 de lubricante en e l c i­

lindro en forma de o r if ic io  rad ial que pasa a través del bloque c ilin ­

drico 9 y del cilindro 18. Este o r if ic io  de entrada de lubricante, se 

enouentra también conectado a l depósito 4 de lubrioante. Axialmente 

espaciados del o r if ic io  de entrada de lubricante, se disponen también 

unos o r ifio io s  21 de sa lid a  de lubricante, que comunican con una cáma­

ra anular 22 que rodea a l cilindro.

El cilindro está  provisto de una válvula de retenoión 23 situada 

antes de los orificios de sa lid a . En esta  Torsión, la  válvula de reten­

ción comprende una válvula de bola 24 impulsada por medio de un rdsor- 

te 25 que se apoya sobre el tapón 19 para oerrar e l taladro ooaxial del
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. bloque cilindrico  9 a l  lubricante que fluye asoendentemente, pero pei^. 

mitiendo que e l lubricante circule descendentemente bajo presión hacia 

y a través de los o r ifico s  de sa lid a  21.

La bomba incluye también-un pistón acoionable dentro del c ilin ­

dro 18 y del taladro coaxial 17 forzando a l lubricante recibido a 

través del o rifico  de entrada 20 a presión háoia e l exterior a través
i

de los o r if ic io s  de sa lid a  21.

En esta  versión el pistón comprende una barra c ilin d rica  2$, cuyo 

extremo más alejado de la  de la  válvula de bola es impulsado por un 

muelle 27? que rodea a la  parte de la  barra que se proyecta en e l in­

te r io r  del taladro coaxial, a su acoplamiento oon la  armadura. El mue­

l le  27 se apoya contra una cabeza de la  barra de pistón y la  base .de 

un abocardamiento 28 situado en e l extremo superior del cilindro. Las 

fuerzas del muelle 16 y del muelle 27 son ta le s  que la  separación del 

pistón respecto a la  válvula de bola cesa a l  entrar en contaoto e l  pise 

ton y la  armadura. Cuando e l pistón se encuentra en su posición lim ite 

superior, su extremo in ferio r e stá  por encima del o r if ic io  de entra­

da, y cuando se encuentra en su posición in ferio r, c ierra  dicho o ri­

f ic io  de entrada. La válvula de bola e stá  espaciada del o r if ic io  de 

entrada y del extremo in ferio r del pistón en la  posición lím ite infe­

r io r  del mismo, en una d istancia t a l  que, cuando e l cilindro contiene 

a ire , por ejemplo cuando e l depósito e stá  vacío, e l desplazamiento del 

pistón desde su lím ite superior a su lím ite in ferio r  producirá in su fi­

ciente presión de a ire  para vencer la  desviación de la  válvula de bola.

Los o r if ic io s  21 de sa lid a  de lubricante comunican con una cámara 

anular 22 formada entre dos placas 29 y 30 'en forma de disco dispuestas 

en acoplamiento hermético rodáando a l cilindro, apoyándose la  superior 

29 sobre el extremo in ferio r del vástago c ilin d rico  y presentando una 

ranura anular que, junto oon la  superficie superior de la  placa in feric : 

30, forma la  cámara 22. La placa in ferio r 30 está  provista de una serie
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de aberturas 31 en cada una de la s  cuales se a ju sta  un conector 32 de _ 

descarga de lubricante que presenta un taladro ax ia l para rec ib ir  un 

tubo cap ilar 33. Cada tubo cap ilar, que puede ser de m aterial f le x ib le , 

se proyecta más a l lá  del extremo del ooneotor de descarga de lubrican! 

Variando la  longitud y diámetro interno del tubo cap ilar, pueden obtene 

se diferentes caudales de flu jo  de lubricante' para adaptarse a la s  di- 

ferentes partes a lubricar. La placa superior 2$ está  provista de una 

abertura 34 adaptada para rec ib ir  e l conducto 6 de ventilación de a ire  

que conecta la  oámara 22 con los depósitos de lubricante en una parte 

situada por encima del nivel del lubricante. Esta construcción permite 

que cualquier aire  presente en la  cámara 22 sea ventilado a l depósito 

de.lubricante en lugar de pasar a lo s tubos oapilares. El enrollado 

de solenoide que se muestra con más detalle  en la  f ig .  3, comprende 

dos e sp ira le s, una situada dentro de la  otra. La e sp ira l in terior 35 

forma un enrollado primario y la  e sp ira l exterior 36 un enrollado se­

cundario. Los dos enrollados están conectados en serie  a l interruptor 

de control 1 a través de la  batería  del vehículo, pero normalmente el 

enrollado exterior se racorra a través del interruptor de cortocircuitc 

15 montado a l exterior de la  plaoa 14. A sí, cuando e l interruptor de 

control 1 se cierra, sólo se energiza e l enrollado primario 35, tomán­

dose de la  batería del vehículo una corriente relativamente grande, 

con e l resultado de que se genera un campo de fuerza relativamente 

fuerte para elevar la  armadura. Cuando ésta  se aproxima a l extremo de 

su recorrido, la  barra 12 que se proyecta a través de la  placa 14 se 

acopla a una proyeoción 37 que se extiende desde e l contacto superior 

38 del interruptor 15 desplazando este contacto contra la  oposición de 

un resorte fuera de oontacto con e l contacto in ferio r 39 para ab rir 

e l interruptor y poner a ambos enrollados^n  serie .

Para efectuar la  apertura y cierre alternativos del interruptor 

1 de control e léc trico , se establece un conjunto mostrado en la s  f i ­

guras 4 y 5.
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Asi e l conjunto comprende un árbol de transmisión 42 que por un 

extremo está  fijad o , en cuanto a rotación, con una rueda de engranaje ¿j 

y a l  otro extremo está  adaptado para una directa conexión con el cable 

velocímetro (no mostrado). Bl-conjunto tiene una envoltura externa que, 

en el extremo adyacente a la  rueda de engranaje, se encuentra adaptada 

para su fija c ió n  en relación hermética a una -abertura practicada en la  

pared de la  caja de engranaje del vehículo, de manera que la  rueda de 

engranaje se acopla a la  adecuada rueda de engranaje antes mencionada 

de la  ca ja  de engranaje. Así, e l árbol de transmisión 42 es accionado 

y a su vez acciona a dicho cable.

La leva 41 está  montada sobre un árbol de leva 43 relativamente 

corto, que es paralelo a l  árbol de transmisión, estando éste acoplado 

a l  árbol de leva por medio del citado engranaje de transmisión de re- 

duooión. Este consta de un to m illo  sin  fin  44 situado sobre dicho 

árbol de transmisión, que acciona una rueda 45 situada sobre un árbol 

intermediario 46 que forma ángulo reoto con dicho árbol de transmisión 

y con e l árbol de leva y se encuentra equidistantemente espaciado de 

e llo s , y de un segundo torn illo  sin  fin  situado sobre e l árbol in te r­

mediario, que acciona a una rueda situada sobre e l árbol de leva.

El interruptor de control 1 es un simple interruptor de corte y

pestablecimiento de cirouito , uno de cuyos contactos está sostenido 

por un resorte de lámina que se apoya sobre la  leva. La forma de és­

ta  puede ser ta l  que e l período de cierre del interruptor sea corto 

en comparación con e l período de apertura, de manera que se eviten 

sobrecalentamientos y pérdidas de ehergía.

Se comprenderá que la  totalidad  del conjunto está  encerrada en 

la  envoltura exterior 47 antes mencionada, a excepción de la  rueda 

de engranaje, que se proyecta más a l lá  d a ^ a  envoltura por e l extremo 

izquierdo. El conjunto hace a s í  simplemente la s  veces del adaptador 

ordinario que se a ju sta  a l  extremo del cable velocímetro e incluye
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una teda de engranaje sim ilar a la  de dicho conjunto y una parte, s i - _ 

m ilar a la  parte equivalente de la  envoltura del conjunto, adaptada 

para a ju starse  en relación hermética a la  abertura existente en la  pa­

red de la  caja de engranaje. '

El funcionamiento es como sigue: suponiendo que la  bomba se en­

cuentra inicialmente en la  posición de'-'reposó" mostrada en la  f ig . 2,
i

pero con todos los conductos de lubrioante llenos, y e l interruptor 

de control 1 en la  posioión ab ierta , cuando la  leva 41 cierra a l  in­

terruptor de control 1, se ene^giza e l enrollado primario 35 del so- 

lenoide, haciendo que la  armadura 10, la  barra impulsora 12 y la  ba­

rra  c ilin d rica  26 asciendan. Al aproximarse la  armadura a l  lim ite de 

su desplazamiento, la  barra impulsora estableoe contacto con la  proye c, 

oión 37 del contacto superior 38 del interruptor de cortocircuito, -  

abriendo lo s oontactos y energizándose e l enrollado secundario del 

solenoide.

Es de destacar que e l enrollado primario se emplea solamente cuan­

do se requiere una energía máxima, debido a l hecho de que el espacio 

de aire  está  en un máximo, requiriendose por consiguiente una oanti- 

dad relativamente grande de oorriente para accionar la  armadura. Ambos 

enrollados se usan en serie  ouando la  armadura se encuentra en su po­

sición  superior y e l espaoio de aire  está en un mínimo, de.manera que 

sólo se requiere una oorriente relativamente pequeña. Este aspecto 

característico  de la  invenoión protege contra e l sobrecalentamiento, 

del solenoide y en consumo de una excesiva corriente de la  batería , 

s i  e l vehículo se detuviese durante un período prolongado mientras e l 

interruptor de control permaneciese cerrado.

Al subir la  barra c ilin d rica  26, establece una reducida presión 

en la  poroión del cilindro situada entre iha barra c ilin d rica  y la  

válvula de bola 24, y ouando el extremo in ferio r del pistón descubre 

e l o r if ic io  de entrada del lubrioante, éste , oontenido en el depósito,
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fluye rápidamente hacia e l cilindro. Cuando la  leva interrumpe e l cír-^ 

cuito y e l solenoide deja de ser energizado, la  armadura es forzada 

hacia abajo por su muelle impulsor 16 contra la  acción del muelle 28 y 

tan pronto como la  barra c ilin d rica  ha vuelto a cerrar e l o r if ic io  de 

entrada de lubricante, fuerza una carga de lubrioante por la  válvula 

de bola, a través de lo s orifidos de sa lid a  de aquél, hasta la  cámara
i

22, determinando la  entrada del lubrioante en lo s tubos capilares para 

f lu ir  a la s  diversas partes a lubricar. Cuando la  armadura y la  barra 

c ilin d rica  se encuentran en sus posiciones más ba jas, la  bomba se halle 

de nuevo en su posición de "reposo".

En la s  figuras 6 a 10 se ilu s tra  una forma modificada de la  in­

vención, llevando números de referencia iguales lo s d ispositivos aná­

logos.

En esta  modificación la  bomba está  provista de un terminal adi­

cional 48, un contaoto f i jo  adicional 49 y un contacto móvil adicional

50. La finalidad  de e llo  es la  de perm itir e l accionamiento de una 

bomba adioional (no mostrada) para aportar lubrioante a partes adicio­

nales a lubricar.

Con referenoia a la s  figuras 6 y 7) cuando la  leva 41 cierra  e l 

interruptor de control, e l enrollado primario 35 del solenoide es 

energizado, determinando e l movimiento ascendente de la  armadura 10, 

la  barra impulsora 12 y la  barra c ilin d rica  26. Al aproximarse la  a r­

madura a l lím ite de su desplazamiento, la  barra mueve a los contactos 

38 y 50 abriendo e l interruptor de cortocircuito 15, pero copando lo s 

contactos 49 y 50. Esto produce la  energización del enrollado secun­

dario 36 e igualmente la  de un enrollado primario 353. ( f ig .  7) cLe una 

segunda bomba. Esta segunda bomba funciona en forma sim ilar a la  p r i-  

mera, cerrando un interruptor de cortocizpuito 15& (nd mostrado) pa­

ra producir la  energización del enrollado seoundario 36a (no mostrado) 

de esta  bomba. Cuando la  leva vuelve a ab rir e l interruptor de control



5

10

15

20

25

30

. 1, ambos solenoides son áesenergizados y se produce e l bombeo de lu­

bricante a través de lo s respectivos o rifid o s de sa lid a .

En otra versión, cada tubo oapilar puede extenderse más a l lá  de 

medios que impidan el drenaje del lubricante cargado a lo s cojinetes 

mientras e l vehículo se h alla  inactivo. En la  versión mostrada en la  

figu ra 8 estos medios adoptan la  forma de una¡válvula de retenoión 52 

incluye un cierre hermético 53 de resinas s in té tica s  u otro material 

análogo dispuesto sobre medios de sustentación 54? la  placa superior 

29 o una an illa  29a de apoyo del cierre hermético.

La f ig .  9 muestra una disposición para f i j a r  lo s tubos capilares 

a l  o r if ic io  de sa lib  del lubricante. En esta  versión, se muestra un 

colector 55 que recibe una féru la 56, ambos preferiblemente construi­

dos en metal. Un manguito 57 construido de resina s in té tic a  qínaterial 

análogo se acopla a un tubo 53 que encierra un tubo cap ilar 59, ase­

gurándose e l manguito 57 a un extremo de la  féru la 56, para cuyo f in  

esta  se h alla  provista de una serie  de rebordes anulares 50.

La f ig . 10 muestra otra disposición para f i j a r  e l tubo cap ilar 

a l  o r if ic io  de sa lid a  de lubricante. Un extremo 61 del tubo cap ilar 

e stá  abocardado y sobresale respecto a l extremo del manguito 58. Es­

te es recibido por un taladro ax ia l practioado en e l colector, cuyo 

taladro incluye un reborde 61, extendiéndose e l extremo abooardado 

del tubo cap ilar a través del taladro situado más a l l á  de dioho re­

borde. Con e sta  disposición, se obtiene un efioaz cierre hermétioo 

entre e l tubo cap ilar y e l colector, pues e l lubricante que fluye 

haoia e l tubo cap ilar formará a l  extremo abocardado a su acoplamiento 

oon e l reborde 62 del taladro. En e sta  versión, el manguito y e l co­

lecto r pueden construirse de resina sin té tica  o material análogo.

N O T A  "*

EN RESUMEN: La presente patente de invenoión que se so lic ita

para España, deberá reoaer sobre la s siguiehtes reivindicaciones;
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1 s .-  Sistema lubricante para un mecanismo que incluya partes cu­

yo sistema comprende una bomba accionada por solenoide, medios que 

responden a l  movimiento de una de la s  partes móviles produciéndose 

la  energización del solenoide un número de veces predeterminado por 

unidad del movimiento de dicha parte, y medios que acoplan la  bomba 

a un punto a lubricar.

23.- Sistema lubricante para un mecanismo que incluya partes mó­

v ile s ,  cuyo sistema oomprende una bomba accionada por solenoide, un 

interruptor acoionable por e l  movimiento de una de la s  partes móviles 

produciendo la  energizaoión del solenoide un número de veces predeter­

minado por unihd de movimiento de dicha parte, teniendo la  bomba um 

o r if ic io  de entrada acoplado a un depósito de lubrioante y un o rifio io  

de sa lid a  aooplado a un punto a lubricar.

33. — Sistema lubricante para un vehículo, que comprende una bomba 

acoionada por solenoide, medios que responden a l  movimiento de un 

miembfo g iratorio  produoiendo la  energizaoión del solenoide, y medios 

que acoplan la  bomba a un punto a lubricar.

43. -Sistema lubricante para un vehíoulo, que comprende una bomba 

accionada por solenoide, un miembro giratorio  de aouerdo con la  velo­

cidad de desplazamiento del vehículo y un interruptor aocionable por 

aquél para produoir la  energizaoión del solenoide, teniendo la  bomba 

un o r if ic io  de entrada aooplado a ana fuente de suministro de lubri­

cante y un o r ifio io  de sa lid a  acoplado a un punto., a lubrioar.

53. — Sistema lubricante según oualquiera de la s  reivindicaciones 

3 ó 4, en e l que e l miembro g iratorio  se encuentra en conexión aocio- 

nadora oon un árbol o cable accionador de velocímetro.

63.— Sistáma lubricante según la  reivindicación 5, en e l que la  

conexión accionadora incluye un engranaje de reducción

7 3 .- Sistema lubricante según cualquiera de la s  reivindicaciones 

"  1 ó 2, en e l que una de la s  partes móviles comprende una leva. —
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_ 8a .-  Sistema lubricante según cualquiera de la s  reivindicaciones

3 a 6, en e l que el miembro giratorio  comprende una leva.

9a .-  Sistema lubrioante según cualquiera de la s  anteriores re i­

vindicaciones, en e l que]a bomba comprende un pistón  cuya posioión en 

un cilindro e stá  determinada por la  armadura del solenoide y un muelle.

109.- Sistáma lubricante según la  reivindicación 9, en el que una
i

válvula de retención se encuentra situada en e l o r if ic io  de sa lid a  del 

cilindro , quedando espaoiado e l pistón respecto a la  válvula a l  comple­

tarse  una carrera en una d istancia ta l  que s i  e l depósito se enouentra 

vacio en e l momento de la  carrera, la  presión del a ire  atrapado en el 

oilindro no será sufioiente para elevar la  válvula de retención.

119, -  Sistema lubricante según la  reivindicación 10, en e l que 

se establece un oonducto para e l lubrioante expulsado por e l o r if ic io  

de sa lid a  del cilindro , y una serie  de oonduotos que se extienden des­

de e l anteriormente menoionado hasta lo s puntos a lubricar.

129.- Sistema lubricante según la  reivindicación 11, que inclu­

ye una sa lid a  para purga de a ire , aooplada a l  depósito.

I 39. -  Sistema lubricante según cualquiera de la s  reivindicaciones 

9 a 12, en el que la  armadura es impulsada a resorte en una dirección 

ta l  que se desplace a l  pistón para efectuar una carrera.

149. -  Sistema lubricante según la  reivindicación 13) en e l que 

e l pistón es impulsado a resorte a un contacto con la  armadura, supe­

rando el impulso de esta  al del pistón.

139.# ,Sistema lubricante según oualquiera de la s  anteriores re i­

vindicaciones, en e l que la  e sp ira l del solenoide comprende un enro­

llado primario y otro seoundarlo, accionando la  armadura a un inte­

rruptor para poner a l enrollado primario en circu ito  cuando aquálla 

se encuentra en su posioion extrema bajo acción de un impulso de 

resorte y poner a ambos enrollados en circuito en serie  cuando la  a r­

madura ha pasado a sü otra posición extrema.
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- l 6a .-  Sistema lubricante según cualquiera de la s  anteriores r e i ­

vindicaciones, en e l que e l acoplamiento desde e l o r if ic io  de sa lid a  

de la  bomba es de tamaño capilar.

178. -  Sistema lubricante*según cualquiera de la s  anteriores re i­

vindicaciones, que incluye una segunda bomba accionada por solenoide

-

acoplada a un punto a lubricar.
i

188.-Sistema lubricante, sustancialmente como aquí se describe 

con referencia a lo s dibujos adjuntos.

10

1 $ *.-  Por último, se reivindioa oomo objeto sobre el que ha de 

recaer la  presente patente de Invención que se s o l ic i t a  para España,

13

por "SISTEMA. LUBRICANTE".

Todo t a l  y conforme queda expresado en la  presente memoria des­

crip tiva que consta de trece páginas e so rita s por una so la  oara y di­

bujos que la  acompañan.

Madrid, 21 de Febrero, 1362

ALFONSO UNGRIA
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