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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 20 de Febrero de 1962, con el Nim, 274.783
en
EsSPARA
por VEINTE sfios
& nombre de CONTINENTAL MOTORS CORPORATION, entidad nortea
mericana, establecida en 205-15 Market Street, lMuskegongy—
Michigen, Estados Unidos de América, por:
"UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNAY

Nuegtro invento se refiere a sigtemas de control de
los motores de combustidn interna sobrealimentados y més:
rarticularmente a medios para un sobrealimentador cqordi-
nedo con el funcionamiento de le vélvula de mariposa.

En los motores de cambustidn interns provistos de -
gobreslimentadores accionados por los gases de eacape de
le turbine, es evidente que el gradd de pregién de aire -
del turbosobrealimentador depende de le retropresidn de -
exhaustacidn, Generslmente, se dispone une compuerts de -

desagiie pare abrir y cerrar la tuberia de exhaustacién -~

-1 -



10

15

20

25

30

con objeto de variar la velocidad del turbosobrealimenta-
dor.

Otro factor del funcionamiento de los motores de —-
combustidn interna del que hemos hecho ugo en el rresente
invento es que el movimiento de la vélvula‘de maripose de
aire hacla la posicidén de abierta pnbduce generalmente —-
hagta un 90%, aproximedsmente, del aumento de potencla del
motor disponible pare el control de la maripose durante -
la primera mitad, aproximademente, del movimiento de la -
misma, Un movimiento mds emplio apenas produce variascidn
én le potencia,

Heste ghores , a log turbosobrealimentadores o se --
les hacia funcionar continusmente durante todos los regi-
menes del motor, o estaben dispuestos para accilonarlos e
mano, 0 se emplesban sistemas de control més bien compli-
cados para congeguir la potencilas necesarig variando la po
tencia Util del sobrealimentador segin las exigencias del
motor,

En el desarrollo de sistemas de control y motores -
simplificados, hemos intentado obtener un rendimiento ge~
neral en el funcionamiento del motor sin merme alguna de
le sencillez ni aumento en los costes de fabricacidn y en
tretenimiento,

Una finalidad del presente invento consiste en ha--
cer ugo del turbosobrealimentador sélo durante el funcio-
namiento con gran potehcia, coordiﬁéndo directamente las
operaciones de la vAlvula de mariposa y de la compuerts -
de desaglie. e
Otra finglidad del invento consiste en mejorar el -

rendimiento del funcionamiento del motor proporcionendo -
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un medio para activar el turbosobrealimentador sblo duran
te el regimen de funcionamiento de la mariposa que produ-
ce poco asumento en la potencis del motor.,

El invento, por consiguiente, consiste en un motor
de combugtién interna que tiene un sisteme de induccidn de
alre que incluye una valvula de mariposa y un sobrealimen
tador, en el cual se han provisto medios para coordinar -
el funcionamiento de la maripose y del sobreslimentedor,-
estando dispuestos estos medios de coordingeidn para acti
var el sobrealimentador sblo durante un regimen predeter-
mingdo del funclonamiento de la maripose y en dependencie
con el grado de abertura de la misma,

E1l invento serd comprendido més claramente por me--
dio de la siguilente descripecidn, pudiendo hacer referenw-
cle a los dibujos adjuntos, en los cuales log mismos ca~-
raecteres representan a las mismas piezas en todag y cada
une de las vistas, y en los cuales:

La flgurs 1 es una vista de un corte longitudinal de
un dispositivo de cantrol coordinasdor medanico, tomgdo -~
sustanoiglmente por le 1inee 1-~1 de la figura 2;

la figurae 2 es une vista laterel del coordingdor --
preferente;

lg figura 3 es ung vista de un corte tomado sustan-
olalmente por la linea 3--3 de la figura 2;

la figure 4 es una vista diagramética de un motor -
preferente que utiliza el presemte coordinador, y

le figura 6 es una visgta desde arribe del coordina-

dor representado en la figura 2. <

-
Refiriéndonos & la figure 5, un motor de avidn pre-

ferente, 10, representado en diagrame, al cual es aplicae-
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ble el presente sistema de control, tiene unos cilindros,
11, un miltiple de admisién de aire, 12, y un miltiple de
exhaustacidn, 13. Se ha dispuesto un turbosobreaelimentador,
14, en el cusl los gasesg de escape dirigidos selectivamen-
te por une tuberie auxilisr, 134, del miltiple de exhaus~
tacién, 13, accionsn une turbine, 15, la cusl estd conec-
tads activemente a un sobrealimentador, 16, el cualy en -
relacién con la admisién excitadora, suministra aire com-
primido sl miltiple de edmisién de aire 12, En este milti
ple se ha dispuesto une vélvula de mariposa, 17.

El funcionemiento de turbosobrealimentador 14 estd
controlado por medio de una compuerte de desagie, 19, dig
puesta en le tuberia de exhaustacidén 20, que cammica le~
teralmente con la turbine 15 y estd conectada con la ex--
haustacidn 21 de dicha turbina, Cuando la compuerta de de

- saglie 19 esté cerrada, crece le retropresidn, activendo -

le. turbine 15 que acciona el sobrealimentador 16,

Es evidente que el grado de sobrealimentacién estd
relacionado directamente con la posicién de le compuertia
de desaglie 19. En le prictica, la compuertm de desagiie 19
ejerce muy poco o ningim efecto esencial hasta que eété:-
medio cerradas, entonces eleva rdpidamente la retromresién
hasta que se dirige la méxime energis a la turbina, produ
ciéndose la plene sobreaslimentacién cuando la compuerts -
de desaglie estd completamente cerrada.

Como le sobreslimentacidn se emplee pera eumenter -
la potencia dtil del motor, no se necesita realmente mien
trag la potencis de reserve ge helie todavis disponible -
con el funcionamiento de la maripose. Generalmente, la —-

primera mitad del recorrido de la meriposa puede propor--
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cionar un 90%, aproximademente, de la potencis del motor
no gobrealimentedo, y el resto del movimiento de apertura
esy en la préctica, movimiento perdido.

Hemos concebido, por lo tanto, la ides de coordinar
de tal manera el funcionamiento de la compuerta de desa~-
gie y de la mariposs que cusndo la eficacia de esta Wlti-
ma decrece. después de la primera mitad de su recorridoy -
la eficacia de la compuerta de desagiie aumente.

Un medio préctico y simplificado para coordinsr los
funcionemientos de la compuerta de desagie y de la maripo
sa es el dispositivo coordinador mecénico 24, ilustrado -
en lag figuras:de la 1 a la 3 y 5. En este dlspositivo, -
un par de placas de apoyo, 25, van montedas y separades -
entre si por cuslquier medio, como los pernos 26, lag ==
tuercas 27 y los espaciadores 28. Un eje de salida, 29, =
estd soportado rotetivamente por los cojinetes 31, monta~
dos en las placas 25, extendiéndose preferiblemente a uno
y otro lado, como se ve en las figuras 1, 3 y 5, y provis
to de una palanca, 30,

Une varille de control, 32, u otro medio semejante,
estd conectada & la palance 30, como se ve en la figura 5,
y se prolonga hasta el campartimiento piloto (no represen
tado en las figuras).

Un mecanismo de palanca, 33, provigto de un cubo, -
34, y un par de brazos, 35 y 36, va asegurado al eje de s&
lide 29 ¥y gira'con é1, :

Un par de ejes de salida conectados oggxilmente, 40
y 41, estén soportados por los coi&ﬁetee 42, pudiendo gi-
rar seperadsmente, yendo montados sobre las placas 25, y

que se prolongen en sentldo opuestos a través de dstagy =
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como se ve en las Ffiguras 1 y 6. Los ejes de salida lle~-
van palancas terminales, 43 y 44, conectadas respectiva—-
mente por las varillas de control 45 y 46, u otro medio =~
semejante, a la compuerts de desagile 19 y & la vélvuls de
meriposa 17, como se ve en la figura 5.

Un par de brazos, 47 y 48, van asegurados, respecti
vamente, & los ejes de salida 40 y 41, Los extremos de un
par de palancas intermedias, 50, van conectados por cual-
quier medio como las chavetias 52 a log brazos 35 ¥y 47.
Los extremos de otro par de palancas intermediasy; 51, es=
tén conectados en la misme forme & los extremos de 1log =-
brazos 36 y 48.

Se observard que ls rotacidén del eje de salida 29 -
producird diferentes rotaciones de los ejes de selida 40
¥y 41, dependientes de las relaciones angulares de los bra
zos de palanca de entrada 35 y 36 y de las longitudes de
las palancas intermedias 50 y 51. De este modo, el funcio
namiento piloto del eje de palanca de entrada 30 puede ==
producir cuaslesquiera funcionamiento de los ejes de palan
ca de selida, y, por consiguiente, los de la compuerte de
desegiie y de la mariposs que puedan desearse pare efec---
fuar une coordinacién predeterminada.

En la configuracién presentada, se observard que ==
cuando ge mueve el eje de palence de entrada 30 en el sen
tido de 1las sgujes de un reloj, que es el sentido indice-
do por la flecha en la figura 2, el mecenismo del brazo -
de palance 36 giraré en el miemo sentido, haciendo girar
el brazo eje de salida 48 y, por lo.tanto, la palance 44,
que lo herén tembién en el sentido de laz sgujas de un rg

loj, y abriendo la mariposs que eaté conectadas a la pa——
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lanca 44, El1 funcionamiento se aproxime mucho & una rele~
cidn de uno a uno, particularmente en el régimen més bajo
y en el régimen medio, Ee evidente que lag relaciones an-
gulares de los brazos de palance 36 y 48 y la longitud y
posicidén de las palancas intermedias 51 puede alterarse s
voluntad pars proveer cuslquisr func}onamiento deseado.

' Agimigno, cuando el eje de palanca de entrada 30 se
mueve en el sentido de las agujas de un reloj, el mecanis
mo del brazo de palance 35, brazo eje de galida 47 y, por
lo tento, la palanca 43, girarén en el sentido de las agu
jas de un reloj, cerrando la compuerta de desaglie que es~
t4 conectada a la palance 43. El movimiento iniciel del -
brazo 30 ejercerd escaso efecto, debido a la posicién so-
bre el centro de las  palancas intermedias 50, en relacidn
engular con regpecto a los brazos 35 ¥ 47 cada una de -
ellas y con respecto a los brazos 36 y 48 respectivemente,
Do este modo, puede retrasarse el clerre de la 6ompuerta
de desaglie todo lo que se desee‘para efectuar la puesta -
en mercha del sobrealimentador sblo después de que la vél
vula de meripose se hays ablerto en un 50%, con lo que sd
1o un control necesitsré ser movido por el pilotos En ==
efecto, cualgquier relacidn deseada entre los movimientos
de la mariposa y la compuerte de desagile puede ser conse-
guide variaendo las relaciones de constfuccién de las disg-
tintas palencas, brazos y pelancas intermedias del coordi
nador y ajustendo las relaciones angulares relativag en—-
tre los brazos y las palencass

Eg, pues, posible producirauné relaci%n como la in-
dicade en el gréfico de la figura 4. Como se obssrvard, -

el cierre de la mariposa se produce con un éngulo de seli
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da casi recto ya que el eje de salide hebré girado unog -
902, Entretanto, la compuerta de desaglie se moverd al -
principio ligeramente sobre el centro (representado por -
los grados inferiores s 02), y luego comienza g cerrarse
a un ritmo relativamente creciente con relacidn a la rota
cidn engular del eje de entrada.

Cusndo la mariposa eatd abiertas en un 50% aproxime-
demente (unos 400 en el grifico), se ha alcanzado wn 90%,
aproximedemente, de potencia no sobrealimentada. En este
ingtante, el eje de enitrada ha girado unos 302, mientras
que la compuerta de desaglie apenas sl ha comenzado a Ce=—
rrarse, Poco después de esto, sl aumentar la rotacidn del
eje de entradas, sunque contindae abriéndose la mariposa, -
no proporcioneréd por s{ sola mucho sumento de la potencia.
Sin embargo, la compuerts de desagiie se cerraré entonces
e un ritmo mucho més rdpido con relacidn a la rotacibn —-
del eje de entrada, produciendo como consecuencis un efec
to sobreelimentador cada vez mis grande.

En resumen, cuzndo el pilote accliona su control de
cerrado a ablerto, se congigue un creclente avmento de po
tencis, Sin embargo, la sobrealimentscién es retardade esu
tomdticamente haste que se necesite en virtud de la coor-
dinacidn entre la meripose y la compuerta de desaglie. _

Aunque hemos descrito solamente una realizacién pre
ferente del invento, es evidente para un experto en la ma
teria, sl que pertenece el invento, que pueden efectuarse
diversos cambios y modificaciones en el mismo sin epertar
se del alcence del invento segin we indica. en las reivin-
dicaclones sigulentes.

La presente solicitud que corresponde & la presenta
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da en E.U.dey el 20 de Febrero de 1961, bajo el nimero ~-
90,315, se acoge & los beneficios del articulo 51 del vi-

gente Estatuto sobre Propiedad Industrisal.

N 0T &
1

Los puntos de invencién propla y nueva que se pre—
sentan para que sean c¢bjeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espafia por VEINTE afios, son los sigulen--
tea§

l.~ Un motor de combustidén interna que tiene un sisg
teme de admisién de aire que incluye una vélvula de e~
trangulacidén y un supercargador, en el cual hay previstos
medios que coordinen el funcionamiento de la estrangula—-~
cidn y del supercargador, estando dispuestos los medios -
coordinadores para activar el supercargador solamente du-
rante una gama predeterminada de funcionamiento de la es-
trengulacidn y en dependencia del grado de apertura de la
estrangulacidn.

2.~ Un motor segin el punto 1, en el cusl el sigte-
me de admisién de gire tiene un conducto de escape, el su
percargador comprende un turbo-supercargador conectado al
conducto de escape y dispuesto para ser accionado por los
gases de escape del motor, y los medios coordinadores co-
nectan operativamente la vélvula de.estrangulacién con una
conpuerts pera geses residuales en el conducto de escaps
operable pars variar la contraprea£§n del esﬁape pare modi
ficar el funcionamiento del supercargador, siendo operg--

bles log medios coordinadores para variar el funcionamien
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to de la compuerta de gases residuales con relacién al —-
funcionsmiento de la estrangulacidn.

3.~ Un motor segin el punto 2, en el cual el funcio
namiento de la vdlvula de estrangulacién se dispone pars
obtener un aumento sustancialmente completo de la fuerza
del motor antes de llegarse al limite del desplazemiento
de apertura y en el cual los medios coordinadores estén -
dispuestos pars retardar el cierre de la compuerta de ga~
ses residuales, hasta que la estrangulacién hays obtenido
un gumento sustanclialmente completo de la fuerza del mo--
tor, para retrasar de este modo el funcionamiento del tur
bo-supercargador al ebrir la estrangulacidn,

4.~ Un motor segin los puntos 2 § 3, en ol cual los
medios coordinadoreas tienen un drbol de entrads soportado
a rotacién en un soporte, un par de Arboles de salida so~
portados & rotacidén por el soporte ¥y conectados operativa
mente con la vAlvula de estrengulacidn y la compuerta de
gasges rgsi&uales ¥ mecenignos de enlace meparados que CoO~
nectan los &rboles de salida con &1 &rbol de entrads y —-
operables para trensmitir movimiento de rotacién del dr--
bol de entrada, individualmente, & cada &rbol de salida.

5.~ Un motor segin el punto 4, en el cual los meca~
nismog de enlace son gjugtables por sepasrado con respecto
8 los &rboles para variar individuslmente las rotaciones
de los 4rboles de salida con respecto a la rotacidn del -
&rbol de entradae L ] |

6o~ Un motor segin los puntos 4 6 5, en ol ousl el
drbol de entrada tieme dos brazos ‘fie palance fijados e 81
vy cads &rbol de selida tiene un brazo de palanca fijado a

é1, conectando unos elementos de enlece separzsdos, 108 —
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brazos de palance del &rbol de entrada con los respectivos
brazos de palanca de los érboles de salide.

7= Un motor segin los puntos 4, 5 & 6, en el cuel
elsoporte comprende un par de places laterales paralelas
y espaciadas, los érboles son paralelos entre sl y se ex-
tienden & través de las placas latergles normalmente & —-
ellas, y unes palencas operativas estén aseguradas a los
extremos. de los érboles.

8.~ Un motor segin los puntos 4, 5y 6 6 Ty en el -=—
cusl los &rboles de salids estén alineados axialmente.

9.~ Un motor segin los puntos 7 y 8, en el cual los
drboles de salide estdn a tope entre si entre las placas
laterales y se extienden en sentido opuesto a través de -
dichas placas.

10.- Un motor de combustidn interna.

Tel y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dos dibujos que se acompafian y pa
ra los fines que se han especificado,

Esta Memoria comsta de once hojas escritas a méqui~-

ns por una so0le cara.

veaddd, 27 JUN 1967

T
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