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Ls in§en6i6n‘se réfiere 8 losvémartisuadé-";-"
res hidrjulicos que comprenden un pistén qﬁe-se deslizs
en un cilindro, sl que sepsra en dos cémarss que contie-
nen liquido, y que estd provisto de varios pesos suscepti
bles de enlézar 8 las dos cédmaras, estsndo cade peso obs
turado por uns vélvuls, gue se abre en el curso del des-
lizamiento del pistén en uno de los dos'seutidos,,permi-
tiendo uns circulscidén frensds del liqdido de uns cémq;a

* 3

hacia ls otrs. e

El pistén lleve generslmente, fijsdos so-
bre un vistago de pisté4n coaxial al cilindro, un cuefﬁé’i
central y dos piezss latersles denominsdas limitadores,
que llevsn las vdlvulas y estdn dispuestas sxialmente 2™
ambos lvios del cuerpo. &ste llevas una periferis cilfné;i—'
8, oue usegurs el guisdo en el snims © calibrado dei:éin'
lindro, v dos csras perpendiculares sl eje del cilinérég

25 atrive:zado por pssos que desemboecan, c2ds uno, sobhre

«
-

’-
o

ici 2=3183, por orificios circulares. Ceda piezs late-

ral tiene uns periferis espaciasds del cslibrsdo del c¢cilin

dro y es atravesada por orificios aliﬁeados con los del
cuerpo, y csds uno de los cuilns contiene un resorte heliw-
coidel que empujas uns vélvula circular contra la pared,
formando asiento de uno de lcs orificios del cuerpo. Ls
separacidn enire cads vilvula o su asiento estd limiteds
por tope de la valvuls conira ung cers de apoyo del limi=-
tador.

Tsles pistones tienen 1o, ventsjs de perrci-

L 9
s

tir una dogificaciédn precisa do la linitscidn

O

écl fre-
nado de ls circulacidn - por consipuiente de la csrscte-

ristica de amortiguscibén - en cnds sentido de desplaza=-
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“frescrte de vélvule y cada espaclamlento entre las caras

'@ lo superposicién del cuerpo y de las dos piezss laters-

‘dispuestas axislmente a sunhos 13dos de ests piezs centrsl,

ento del pistén, dlmensienando de farma aprapiada eaaa

de spoyo de lass piezas latersles y 1s csra enfrenteds del
cuerpo, Presentan, por el contrario, el inconveniente de

éérvféiétivéménte voluminosos en direccién sxiasl, debide

les; de ello'resulta,<para un cilindro dado, uns carrers
reducids del pistén y de su véstego, carrers que corre el
riesgo de ser insuficionte, en espedial si se trate de un
smortiguador para suspensibdn de vehiculo sutombdvil, cuyos
desplazanientos mdximos deben ser bastante importgntéé'pén
ra satisfacer el bienestesr y COmpensar las grsndes vsris-
ciones de cargs. ‘ S

Lo invencidn tiene por finslicdad reme giéf
este ;ncﬂnveniente, y proponer un pistdn de,smortigué&éf
que sez .cnos voluminoso en direccidn axial. ’ s

Afecto 8 un pistén que comprende, fijzdas

sobre .. 55t930, ung piezs centrsl y dos pilezas lasterales

llevando la pieza central y lss plezss lotersles pascs

o

gxiales alincados, obiurados por valvulss recipidas en lag
piezas lateralecs, y que cooperan con asientos delimitados
por 1ls piezs central, caracteorinzdo porgue la plezs cen=-
tral os un disco delgndo, cuyo difmetro co. inferior al
didmetro méximo del pistdn, y porque, 8l menos, una de
lss dos piezss laterales llevs en su periferis un asnillo-
-guis.

Segln oLras cur&ctoristicss:

- el snillo estd hendido y reclizado con

material pléstico de peguefio conficiente de rozsmiento;
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A'fperifaria._una superficie cilindrics, que se extiende en-

elojemiento delimitado por lss citadss superficies ciline |

.dricas y los citsdos ressltos;

. = les dos piézéa latereles lleven, en su

tre uns cors de extremo ~dyscente s ls piezs central y

un resslto radisl, siendo recibido el snillo-guis en el

- uns de las piezes laterales estd provis-
ta de un ssliente sxisl, que coopera ccn uus shertura del
disco, y con un smbsrbillsdo de la otre pieza 1ateral;}‘z
8 fin de reslizsr un posicionamiento sngulsr relativo del

disco y de las dos piezas latersles;

‘e

- el disco es de chespa, y l0s pssos obturs—
dos que lleva son perforaciones efectusdss por corte; .

- 8 ls slturs del contorno de estss penfp-

raciones, el disco estd deformado o entslledo, a fin.de,

.
L]

fasegurar un trayecto de fugs psra el liquido entre ei":
ssiento y 1l vélvula cuandoc cstédn en contacto; A

- el disco llevs, ol meuos, una perfors-
cién suplementaris, que gsraniiza un trayecto de fugs per
msnente. | |

Se proporcions a8 continuasciébén ls descrip-v
cién de una forma psriicular de realizacibdn de um pistédn
de amortigusdor segin lu invencidn, con referencis a los
dibujos unejos, en los que:

= la Wig. 1 es3 uny visto en corte axisl
del pistén montndo en el eslibrado de un cilindro, siguien

do ls linea T-T de la Wig. 2,
- 1o Fig. 2 o3 uns vista parcisl de la iz-
quierds de ls Jig, 1, con arranque y corte parcisl;

- lo Mig. 3 es uns vists parcisl en corte




30

que se extiende entre una cora de extremo 12, 13, adf@eeﬁ

1 dohlé de materlal pléstlco de pequeno doef1c1ente'de’znd

..nocids

f,_atravésadé-paralelamente cl eje, por dos. series de orlf"-i'

‘-l'.,

véstago 9, coax;al 8l eje del c;llndro. Cada p;eza 6 A

; 11eya, en su per;ﬁer;a,.una superficie cilindrice 10,-11,

’ha

‘ 'zemleata, cuya superilcle exterior asegura el gulado dé’.z..

s,vr

plstérAen el callbredo 1., Ls hendidurs del snlllo 1.,rm:u(:e

el £5cil montaje de éste, y estd escalonsdo, de forms co-

qu2

2 el_llqu1do se dcrrawe desde una

evitar

'r¢(301a 1a otra. Cada pleza-6 :7, ‘es

'_ cios: unos 17, 18, contienen czds uno un resorte helicoi-

dal 19, 20, que empujs 3 uns vilvula circular él, 22, con
trs su asiento, constituido por el contorno de una dé~1asi
perforsciones del disco 8; los otros 23, 24, se enfrentan
con los orificios de la primero serie de la otrs piezs 1z
tersl. Cada orificio 17, 18, llevs un fondo abierto, 173,:
188, que sirve de spoyo sl resorte, y.desemboca, del lado
dél disco, en uns sncha gargents snulasr 25, 26, dispuests
en la cara 12, 13 del limitsdor: slrededor de cads orifi-

cio, el fondo 27 de ests gargants, llevs uns protuteran-
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| zer Lo buens slinescibn de lss perforaciones y de 1os ori

ficios, un ssliente axisl 32 de ls piezs 6, es introducd-—

-;gw:de:la;vélvula, cuando asts ‘56. 8epars de ‘BU aslento.

El disco 8 es de chapa delgada recortada,ﬁ»;

s .
v

do, con uns holgura angulsr J, pequeila o nuls, en una

ab rturas 3% del dlsco, y en un embarblllado 5# de 1a Dre—mw

a7 Alrededor de este embarblllédo,

_ﬂun_fpromlnencla 35

'Pfen levg rganta 26 -Be enfrenta 3 una: prorlnencla equlva»
 €51ente 96 en la garganta 25 de 13 piezs 6, de tal modo;gger,
el contorno exterior, como el contorno inferior, de lé#Z}
}'cafas-lE y lE'de'ias piezss 6, 7, asegurs un contactofcoé

tinuo estanco contra el disco, impidiendo principalmente

cual ulurwiuga ----- de 1lqu1d0 de los- orlflcaos ¢3, -2%--hacis

:erlferlas lO 11, fuga que perturbarla la leY de frei..

,nado de 01rculaclon del smortiguador. Por el contrario,

pasos de fugs permsuente pueden disponerse, de {orma no
representada; ya por, al menos, un conducto calibrasdo gue
straviess une védlvula o el disco 8 y eventualmente las pig
zas 6, 7, conducto principalmente formado pPoOr uns ranurs
sxisl en el celibrado que recibe el véstsgo 9, 6 por una
perforacibén suplementeris del disco 8, ys por ligers de-
formscién de 1ls chsps sobre el contorno de, sl menos, una
perforscién 31, formendo un hueco en el ssiento de la vl
vuls correspondiente, ys tembién por cortie de una entslla-

dure en este contorno,
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4, cusndo 13 velocided de deslizamientu del pistén alcan- 1

JPara que este frenado varle con la velocldad de desllzawvf

‘“dél~1idﬁ£db%dqila cémars 5 ssciende, montiene cerradss

les vé]vulea 22 sztuadas 8 ls derecha del disco 8, Y empu-

'z8 un valor determinado; el levantamiento de la vélvulz, '

es decir, su separacidén respecto a su ssiento, llegas a ser|

m311ma cuando su collar )O choca contrq la cara de apoyu

Yfpronorc1ona un frenado determlnado de la clrculac16n

‘miento del pistén segin una ley deseads por el amortzgpg7‘ ?

dor, las diversas vilvules estd ssocisdas a resortes csil
brados de modo diferente, y los espscismientos entre los

collares 20 de las diversas vélvulss y las carss de apoyo

- .c.Qp;:e.spQudie,ute s_._.2§,,_.,.,:29.=,..,,pue__d_e_n,_,d.iiie r,.ilz,,., 8 :;i, como, en con-| .

'secuenc1a los ¢gvantam1entos méximos de las valvulas, de I~

el A

S AseA

‘tErmlnan dlv rsog frensdos de circulscidn.

Como variasnte, el anillo 1€ c¢s 1lecvado por

ls periferia.de una so0ls piezs latersl, siendo reslizsdo

entonces ¢l mantenimiento ax;al del anillo en el lado

opuesto 8l resslto tsl como 14, ys por el couwtorno del
otro limitador, ys por el del disco, entonces previsto 1i
geramente més grande que en e) c¢css0 snterior.

El pistdn propuesto.es, no gsolamente de
pequens longltud sxisl respecto 8 los existentes del mis-
no tipo, y més ligero, 1o que cs especislmente ventujoso

en el caso de los smortiguadores utilizsdos sobre vehicu-
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~}--los sutombviles, sino tombién menos costoso, principalme)

 te

gracias 8 la sencillez de fabricacién de los ssientos

védlvulas, sin mecanizacidn.
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“por vilvulas,. recibidas en las. v"czas laterales y cue couww

en- en las’ reivindicacicnes siguientes'
18,- Un vistén pr;ncibalmente pare amorticd:
do*, que 00mnrende, fijadas sobre un émbolo, una pieza ce
tral y dos piezas laterales, dignuestas axialmente a =27bos

A
1ado~ de esta pieza central, llevundo la Pieza covt*a“ I

neran con asientos del;nitaaos bor la plezs ceniral, LIRS
. L
terizaco pornue la pieza central es un dizco delgado, ouy

didreiro es inferior al didmetro néximo del vistén, ¥y DoT -

que, al nenos, una de las dos piezas laterales lleva, en’

su veriferia, un anillo-fuia,

ERY

2a,- Un pistén semin le reivindiecceidn 132,

»

caracterizado porgue el anillo-gufz esté hendido, y es re

L

zodo con.ammgmterial de vpequefio coeficiente de rozamien-
to. :

32,- Un pistdn segln la reivindicacidn 1%,
caracterizado porcue cada pieza lateral lleva, en su neri
feria, una surerlicie cilindrica, cue sc citiende enire i
recsalto radial v una cura 4o extreno adyncente 2l dicco,
teniendo &ste un didumetro inlerior al de las cltadas surer
ficies cilfnaricas, y siendo recibido el anillo-ruiz en el

F

alojariento delimitado vor las citedas superficies ellin=-

zas Taterales pasos axiallente allncadog, ootur ao*'




-este resalto y el disco. - |
52.- Un pistén segtn una cualouiera ‘
reivindicaciones 18 a 48, caracterizado vorgue el disco ¥

AL

las piezas laterales comprenden medios complementarios da. |

*dé‘léan

jUn niston ggfun 1ar
zdo Uor@ue el. g sco es de e

es son ealizauab nor co“te.

a

- Un pistén segin una cualguiera de las’ |

“reivindicaciones 18 a 63, caracterizado vorgue el disco mel

riezas lo~-

encuentra en contacto estenco continuo con las

terales, en una 2ona situada radiali;ente centre

. LA Tt

TIOIPAT, DLRA ACRTT

| ga, - ujy PIS”O.., PR Ry ‘E
GLADOR",
Tal v como se ha descrito en la lenmoria que

antecede, representado en los dibujos gue se acompaian y
para los fincs ¢uc se nan esnecilicado.




o

quine por

Esta l.emoria consta de

una sola cara.

Ladrid,
P.A,
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