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Le invención se refiere a los emórtignede- 
reg hidráulicos que comprenden un pistón que se desliza 
en un cilindro, al que separa en dos cámaras que contie­
nen liquido, y que está provisto de varios pasos suscepti 
bles de enlazar a las dos cámaras, estando cada paso ob? 
turado por una válvula, que se abre en el curso del des­
lizamiento del pistón en uno de los dos sentidos, permi­
tiendo una circulación frenada del liquido de uns cámara 
hacia la otra. * '

El pistón lleva generalmente, fijados so­
bre un vastago de pistón coaxial al cilindro, un cuerpo** 

central y dos piezas laterales denominadas limitadores, 
que llevan las válvulas y están dispuestas axialmente"á" 
ambos liños del cuerpo. Este lleva una periferia ciliadri 
ca, que 'segura el guiado en el ánima o calibrado del .ci­
lindro, y dos ceras perpendiculares al eje del cilindre"; 
es atrev.-sado por pasos que desembocan, cad3 uno, sobre 
las de; por orificios circularas. Ceda pieza late­
ral tie¿ie una periferia espaciada del calibrado del cilin 

dro y es atravesada por orificios alineados con los del 

cuerpo, y cada uno de los co-les contiene un resorte heli­
coidal que empuja una válvula circular contra le pared, 
formando asiento de uno de les orificios ¿el cuerpo. La 
separación entre cada válvula ; su asiento está limitada 
por tope de la válvula contra una cara de apoyo del limi­
tador.

tir una do 
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Tales pistones tienen lo, ventaja de permi- 
cificoc36n precisa de la limitación o del fre- 

circulación - por consiguiente de la carsete- 
amortiguación - en cada sentido de desplaza-
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¿&iea$5 del pistón, dimensieasndo de formo" spropláde ^
reaerta'da válvula y cada espaciamiento entre las caras 
de apoyo de las piezas laterales y la cera enfrentada del 
cuerpo. Presentan, por el contrario, el inconveniente de 
ser relativamente voluminosos en dirección axial, debido 
a la superposición del cuerpo y de las dos piezas latera­
les; de ello resulta, para un cilindro dado, uns carrera 
reducida del pistón y de su vastago, carrera que corre el 
riesgo de ser insuficiente, en especial si se trata de un 
amortiguador para suspensión de vehículo automóvil, cuyos 
desplazamientos máximos deben ser bastante importantes'pe- 

ra satisfacer el bienestar y compensar las grandes varia­
ciones de carga.

La invención tiene por finalidad remed'ibr 

este inconveniente, y proponer un pistón de,amortiguador 
que sea menos voluminoso en dirección axial.

Afecto a un pistón que comprende, fijadas 

sobre n.. vastago, una pieza central y dos piezas laterales 
dispuestas axialmentc a ambos lados de esta pieza central, 

llevando la pieza central y las piezas laterales pasos 
axiales alineados, obturados por válvulas recibidas en las 
piezas laterales, y que cooperan con asientos delimitados 

por la pieza central, caracterizado porque la pieza cen­
tral es un disco delgado, cuyo diámetro os. inferior al 
diámetro máximo del pistón, y porque, al menos, una de 
las dos piezas laterales lleva eu su periferia un anillo- 

-guie.

Según otras características:
- el anillo está hendido y realizado con 

material plástico de pequeño coeficiente de rozamiento;
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í - les dos piezas laterales lleven, en su

periferia, una superficie cilindrica, que se extiende en­
tre una cara de extremo adyacente a la pieza central y 
un resalto radial, siendo recibido el anillo-guia en el 
alojamiento delimitado por las citadas superficies cilin­
dricas y los citados resaltos;

- una de las piezas laterales esté provis­
ta de un saliente axial, que coopera con una abertura del 
disco, y con un embarbillado de la otra pieza lateral^ '.
a fin de realizar un posieionamiento angular relativo del 
disco y de las dos piezas laterales; ;

- el disco es de chapa, y los pasos obtura-j 
dos que lleva son perforaciones efectuadas por corte$

- a la altura del contorno de estas perfp- 
raciones, el disco esté deformado o entallado, a fin-da, 
asegurar un trayecto de fuga para el liquido entre el 
asiento y la válvula cuando estén en contacto;

- el disco lleva, al menos, una perfora­
ción suplementaria, que garantiza un trayecto de fuga per 
manente.

25

Se proporciono a continuación la descrip­
ción de una forma particular de realización de un pistón 
do amortiguador según la invención, con referencia a los 
dibujos anejos, en los que;

- la Fig. 1 es una visto en corte axial 
del pistón montado en el calibrado de un cilindro, siguiet 
do lo línea 1-1 de la Fig. 2;

- lo Fig. 2 os una vista parcial de la iz­
quierdo de la Fig. 1, con arranque y corte parcial;

- la Fig. 3 es una vista parcial en corte30
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l?3güieado le linee 3-3 de la Fig. 2.
 ̂ En el calibrado 1 del cilindro 2 de un amor-
tigüedor, esté montado deslizante un pistén 3!Que sepa­

ra a este cilindro en dos cámaras 4, 5t llenes de liquido, 
^ ^ p ^ ^ ^ j ^ c r p r e n d e  dos piezas latera les 6^ 7, j ^ n ^ S 3 ^ e ^  
limitadores; que aprietan a uns pieza central, constitui­

da por un disco perforado 8, y que están fijadas, por 
ejemplo,porengeste,sobre el extremo 9a de un émbolo o 
vástago 9, coaxial al eje del cilindro. Cade pieza 6, \%  '. 
lleva, en su periferia, una superficie cilindrica 10, 11, 
que se extiende entre una cara de extremo 12, 13, adygeen 
te al disco 8, y un resalto radial 14, 13. Entre los dos 
resaltos 14, 15, es mantenido axialmente un anillo hendi­
do 16 de matarta 1 plástico de pequeño-.coefi c iente-de iró^ -. -- - - . . . .   ̂ - - * ' '"*-' ^ t - ,   ̂-
zumiento, cuya superficie exterior asegura el guiado ,'ddl 
pistóte en el calibrado 1. La hendidura del anillo  ̂̂ rmite 

el fácil montaje de éste, y está escalonado, de forma co­

nocida , para. .eyi%ar..-QU,4pe.¡Lli^uidP^_sg. jipri^ame^jdesde. una 
de las cámaras 4, 5 hacia la otra. Cada pieza 6, 7t es 
atra-vesada paralelamente al eje, por dos series de orifi­

cios: unos 17, 18, contienen cada uno un resorte helicoi­

dal 19, 20, que empuja a una válvula circular 21, 22, con 
tra su asiento, constituido por el contorno de una de las 

perforaciones del disco 8$ los otros 231 24, se enfrentan 
con los orificios de la primera serie de la otra pieza la 
teral. Cada orificio 17, 18, lleva un fondo abierto, 17a, 
18a, que sirve de apoyo al resorte, y desemboca, del lado 
del disco, en una ancha garganta anular 23, 26, dispuesta 

en la cara 12, 13 del limitador: alrededor de ceda orifi­

cio, el fondo 27 de esta garganta, lleva una protuberan-
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-cÉz 28 o une ranura 29, que constituye une care de apoyo 
parálele e1 disco, y que sirve de tope para un collar 30 

de le válvula, cuando ésta so separa de su asiento.
El disco 8 es de chepa delgada recortada, 

y llevo perforaciones circulares 31 a la altura de ios 
orificios 17, 18 de les piezas 6, 7. Estes perforaciones 
son realizadas directamente por corte fino. Para garanti­
zar la buena alineación de las perforaciones y de los ori 
ficios, un saliente axial 32 de la pieza 6, es introducé.-^ 
do, con una holgura angular J, pequeña o nula, en una 
abertura 33 del disco, y en un embarbillado 34 de la pie­
za 7. Alrededor deesteembarbillado,una prominencia^^

; en la garganta 26, se enfrenta a una prominencia equival' 
lente 36 en la garganta 2$ de la pieza 6, de tal modo.que 

el contorno exterior, como el contorno inferior, de las j 
caras 12 y 13 de las piezas 6, 7* asegura un contacto con 

tinuo estanco contra el disco, impidiendo principalmente 
- cualquier fuga- de líquido de los orificios 23, 24 hacia 
. les periferias 10, 11, fuga que perturbaría la ley de fre 
nado de circulación del amortiguador. Por el contrario, 

pasos de fuga permanente pueden disponerse, de forma no 
representada, ya por, al menos, un conducto calibrado que 
atraviese una válvula o el disco 8 y eventualmente las pie

25
zas 6, 7, conducto principalmente formado por una ranura 
axial en el calibrado que recibe el vastago 9, 6 por una 
perforación suplementaria del disco 8, ya por ligera de­
formación de la chapa sobre el contorno de, al menos, una 

perforación 31* formando un hueco en el asiento de la vál­
vula correspondiente, ya también por corte de una entalla­
dura en este contorno.30



Guando el pistón se desplaza en un sentido^ ,
pop ejemplo, hacia la derecha en la Fig. 1, la'presión 

del liquido de la cámara $ asciende, mantiene cerradas 
las válvulas 22 situadas a la derecha del disco 8, y empu­

ja a. las_ válvulas 21 situadas a la izquierda._ Cada válvu'- 
la 21 se separe de su asiento comprimiendo el resorte,de­

jando circular liquido desde la cámara 5 hacia la cámara 
4, cuando la velocidad de deslizamiento del pistón alcan­
za un valor determinado; el levantamiento de la válvula,' 
es decir, su separación respecto a su asiento, llega a ser 

máxima cuando su collar 30 choca contra la cara de apoyos
28, y proporciona un frenado determinado de la circulación. 

Para que este frenado varíe con la velocidad de deslisa--
miento del pistón según una ley deseada por el amortigpa-?

dor, las diversas válvulas está asociadas a resortes cali 
brados de modo diferente, y los espociemientos entre lo,a 

collares 30 de las diversas válvulas y las caras de apoyo 
correspondientes28, 29, puedendiferir, así como, en con­

secuencia^ los levantamientos máximos de las válvulas, de "" ' ***
terminan diversos frenados de circulación.

Como variante, el anillo 16 es llevado por 
la periferia de una sola pieza lateral, siendo realizado 
entonces el mantenimiento axial del anillo en el lado 

opuesto al resalto tal como 14, ya por el contorno del 
otro limitador, ya por el del disco, entonces previsto 1¿ 

geramente más grande que en el caso anterior.

El pistón propuesto,es, no solamente de 
pequeña longitud axial respecto a los existentes del mis­
mo tipo, y más ligero, lo que es especialmente ventajoso 

en el caso de los amortiguadores utilizados sobre vehicu-



los automóviles, sino también menos costoso, principalmen

te gracias a la sencillez de fabricación de los asientos
de válvulas, sin mecanización.
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Los puntes que cemo.carasterfgtiea ás nove­
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitad áe 
Modelo.de Utilidad en-España, pop VEINTE*años, sonólos que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1 §,- un pistón principalmente para amortigua 
dor, que comprende, fijadas sobre un émbolo, una piesa cen 
tral y dos piezas laterales, dispuestas axialmente a ambos 
lados de esta piesa central, llevando la piesa central 
las pfesas laterales pasos axiáiméhte alineados, obturados 
por válvulas, recibidas en las piezas.laterales y*que P,oo--
oeran con asientos delimitados por la pieza central, c-nr̂ c^
terizado porque la pieza central es un disco delgado, cuyo 
diámetro es inferior al diámetro máximo del pistón, y por­
que, al menos, una de,las dos piezas laterales lleva, an'' 
su periferia, un anillo-guía.

23.- Un pistón según.la reivindicación 13, 
caracterizado porque el anillo-guía.está hendido, y es rea 
lisado con^aag%8terial de pequeño coeficiente de rozamien­
to.

3§.- Un pistón según la reivindicación 1^, 
caracterizado porque cada piesa lateral lleva, en su peri 
feria, una superficie cilindrica, ene se extiende entre ux 
resalto racial y una cara do extremo adyacente al disco, 
teniendo Ósto un diámetro inferior al de las citadas super­
ficies cilindricas, y siendo recibido el anillo-guía en el 
alojamiento delimitado por las citadas superficies cilín-

- M
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43.- Un pistón 
caracterizado porga*; üRá W  
en su periferia,una superficie 
de entre un resalto radial y una c 
al disco, teniendo éste un diámetro superior 
oerficie cilindrica, y siendo recibido el anillo-guia en 

reí alojamiento delimitado por esta superficie eiUndrieáy 
este resalto y el disco.

53.- Un pistón según una cualquiera de las 
reivindicaciones 13 a 43, caracterizado porque el disco y 
las piezas laterales comprenden medios complementarios de.
-' po s i e i ónani ent o angular. * - - ' * " ,
_ - _ . 63.- Un pistón según la —
caracterizado porque el.dieco* es de chapa y susipe: 
nes son realizadas por corte. -

73.- Un pistón según una cualquiera de lás'. 
reivindicaciones is a 63, caracterizado porque el disco be 
encuentra en contacto estanco continuo con las piezas la­
terales, en una zona situada radialmente entre los pasos 
y su periferia.

83.- "UN PISTON, PRINCIPALMENTE PARA AM3RTI-
GLADOR".

Tal y cono ce ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
para los fines cuc se han especificado.

i'

@1

30

¡7 23063'

i-



&

20

25

Maja vAm

. Esta l.enioria consta de diez hojas escritas a má
quina por una sola cara. _

Madrid,
P.A.
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