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El invento esta relacionado con un espejo retrovisor

regulable para autombviles ;particularmente turisﬁloagcm 0 apg i
Yo sostenido en un brazo de soporte,como por ejemplo
una placa de apoye,y con un espejo regulable entre -

dos posiciones basculantes con respecto a este anoyo.

L

t .o

Se conocen espejos retrovisores regulables, tanto ~

para su montaje dentro del vehiculo, como para su co-
locacidn por la parte exterior de la carroceria. Zn

el primer caso ¢l espejo presenta una seccidn trans-

versal cuneiforme, pudiéndose abatir el espeéjo por un

eje de desarrollo aproximadamente horizontal de moco
que segln la posicidn basculante es la parte anterior
o la parte postefior del espejo la que provoca la ma-
yor parte de la reflexidn del espejo, a fin de que en
rase de incidencia de una luz deslumbrante el espejo
se nueda situ.r en una posicidn antidesiumbrante, En
los retrovisores exteriores con esnejo regulable en
dos posiciones, éste se alcja por otra'parte dentro -
de lo carcasa y de Torma basculante ror un eje de de=
sarrollo anroximadamente vertical, por 1o que es posi-
ble cambiar el esnejo ant:s de canviar de carril para
abarcar el asil llamado aAngulo muerto. En este 1ltimo
caso la posi‘ién del espejo se pucde resular a través

del piloto de cambio de direccidn, es decir , el espe-=

-
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to en @l momento de accionar la palanca del intermi-

‘tﬁﬁié‘ﬂe cambio dé direccibdn, para indicar asfi un cam-

bio de carril, especialmente cuando se cambia al ca-

ntamiento.

Los retrovisores regulables ya conocidos se regulan de

forma mecénica a mano o de forma eléctrica por medio

dé'MOééfes eléctricos o imanes de regulacidn. El ajus— 
te manual se emplea con mucha frecuencia para los es-
Jos retrqvisﬁres interiores, pero tiene 21 inconvenien-~
tebdéﬁquefhécén.falta>operéciones manuales'adiéiOnales
que requieren la atencidn dei condnctor, desviandcla

de su auténtica funcidn, que es la de observar el'tfé-
fico. La regulacidn mediante motores elfctricos o elec-

troimanes es relativamente complicada ¥ por consizuien-

te costosa, dado nue se neccesitan elzmentos de acciona-

~miento especiales, o sea motores eléctricos o electro-

imanes ruc aumentan ¢l peso (el esnejo ¥ nor consizuien-

te ¢l nelizro ue vioracibdn.

£1 invento se basa en lo tarea do perfeccionar la regu-
lacidén e los espejos retrovisorcs para autombdviles ¥
de crear para el espejo un sistema e resulacidn nitevo

de funcionamiento automitico aue tengs bHuen mrecio, sea
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esta tarea se Tesuelve porgus el es-~

depresibn para

pejo retirovisor presenta un sistema de
la regulacibn del mismo. Al contrario nque en los, re-

. : : S L .
trovisores regulables conocidos, la regulacidon del es~-

' < ";!’ '
pejo segiin el invento no se lleva a cabo a mano o eiec-

. cos

. ) ) - :
tricamente, sino por medio del empleo de depresion, que

,se-puedé formar de modo muy sencillo, conectando por

R _ AR ' ' ' o
ejemplo el sistema de depresidén en el tubo de admision

1 e

iel motor del vehiculo, detris de ia vilvula de segu-

© ., .

r.dad de presidm. Dado que el espejo sdlo ha de regu-

. ) N . q &
lars2 con el motor en marcha, es decir comn el vehicu-

I |

lo en morcha, ni siguiera es necesario emplear un sis-
tema de depresi®n cerrado. Es suficiente con c¢ue la de-
presion sea nroducida directamente nor el motor en mar-

cha.

Como causante de la puesta en marcha del sistema de
depresidn se prevé preferentcuente una ~&lula fotoelée-
trica que a una sefial de mando que incide sobre ellia,
con cierta cantidad minima de luz suministra a su vez

-~ - - ' . # ‘
otra sefial de mando para la regulacidn de una valvula

- N . 2 T
de control del sistema de depresion. ve esta manera que-
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truccidon basculantes montados en la carcasa o incluso

L

Lt

'da'garaﬁtiiéda la‘resuléciég'aﬁtométiéaAéﬁahdo:por'

detrads se acerca un vehiculo conrfatos de L?z.muy

ibn habitusl, o sea el cambio de po-
sicibn sblo se produce en los casaqs realmente necesa-

rios.

El sistema de depresidn dispone preferentemente d=z

z

una caja de depresidn compuesta por elementos de cons- -

por la propia carcasa del espejo. La fabricacidom de

Yha caja de depresidn de este tipo es relativamente

“

sencilla y por lo tanto también muy econodomica con res-

‘.

pecto a la fabricacidn de grandes series.

Dy

En la siguiente descripcidn de las fizuras v en las

roivifrie% s se cncontraran otras caracteristicas

vy veuntajas de v¢ste invento.

¥n el dibujo se representan esguemiAticamente un = -

ios rotrevisores re-

ejemnlo de ejeciucidrn de los espe]
sulables seziin la invencibdn, mostrando la
Figura 1 lina sectidn vertical de una nrimera versidn

»
h
i

del espejo retroviscor se:z{in la linea I-1 de

la figura 2,
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blaqua.

El BSsza retruvianr regulabla para autnmdviles como turismos, re-
'pressntado an lag figuras 1y 2 dispnne de una carcasa -1~ gue se
’cplocg'en la carrocerfa de log automévilss en un brezo -2- de una

,manera,no.rapresamtﬁdﬁ‘Bngdstélle, En lﬁvcarcasa -1= se aloja una

place de apnyu -3 que presents un salisnte -l configurads como

cuchara.articulada en el qua se introduca -ungt bpla —Se prevista -
an el brazo ~2=-, por lo que la placa de apoyc -3. gueda articula-
damente unida al brezo —2-. .
La placa de apqyu.-a- s8 sujeta en la carcasa -1- por medio dg} -
saliente -4-, por lo gue la carcasa -1- se puede regular frente al

brezo 2= junto con la placa de 8poyn =3,

gEn la pargggéht;rior de la placa de apoyo -3- se ha dispuesto una

placa de soporfe 5= unida de forma basculante coﬁ la placa de —
apoyﬁ -3~ a través de dos articulaciones de bisagre -7 y -8-~, Lag
articulaciones de bisegrée «7- y -8- se sncuentran en la parte in-
ferdior de la placa de apoyo -3~ y de 18 place de soportes -5-, En
la parte superior se encuentra, entre la élaca de apoyo -3- y la

placa de soporte ~6-, unos medios de muelle o resorte -9- que se-

para estas dos placas, colocdndolas en la posture representade en
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L e mﬁ.fmua =10 :alagabla y miatnrm pasa por encima

-dnlﬂsdasplaeas-a-)/-ﬁ-yevi‘baque1asdosplneas-3-y--

;da las placas mﬁculantes -3y -6- reprasentada enla. figum 1,

| El f’uslla -1!3— mnstituya ademds un cierre hermético hacia el ex

terior, fnmndn la placa de ,sapar-t_e ~Ge=y la placa de apoyn -
y el fuslle ~10=- und caja de depresidn ;11- blindada hacia el ex

terior, Tal como musstra la figura 2 vista desda arriba, esta ca

ljafdérdép:eaidn'tiahewuna‘fbnﬁﬁ ovelada.

El bmﬁzﬁ:de éoparta -2; y lé‘bnla ~5- en €1 diﬁpuesta presentan

ademds una perfuracidn contime -18- que-termina en un orificio

-19; que conduce & la articulacidn de cuchare del saliente =4y
é través de la cuél, se produce en el éspacio'interior =14~ 8. =
depresidn necesaria para ls regulaciédn de la plaeca de sosorig ——
-6~. Cuando esta depresidn es lo suficientemente grende como pa-
ré vencer la Fuer?a del muelle de compresidn -S- se gira la pla

PP —

ca de soporte —6— pcr las artmculacxones de pisagra =-7- y -8~ -

gn direccidn de la placa de apayo -3-, ccn lo gque un espejo -15-
sujeto en la pleca de spporte -6- por medio de un distenciador -
-16~, pase8 de la posture representade en la figue 1 a une pusi

cifn inclinada. Esta écsiciﬁn inclinada corresponde € le posi—w

cidn antideslumbrants del sspejo -15- de ssceidn cuneiforme;

Una vez anulada la depresién en el espacio interior —14- por =jem

plo por interrrupcidn de la comunicacidn por la pgrforacién conti
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_mualle o resprta =5 vuslve & empujer a.la placa de saportas =5~

nua -18—- y al canductu da aspiracidn no rsprssentada, al mad!n de

En la.fig. 3 ss 1ndicaﬁ1a-rsguiacidn 5utbmﬁti°ﬂ'd81 BSDBJE '15-
por medio de 1a depr351on.'

Ala psrfbracidn ~18= que atrav1ass 1a UDla _5- y 8l brezo —2; se
corecta un conducto flexible -32— que cuﬁduce a'una ualvula‘de cg

rrederse —33— Esta valvula de corredera e en la pos*czdn repra-

-.‘sentada en la fig. 3 el cnnducto FlBXlDIB -32— can otro tubo —34-
',Conectadg_a,un “tutio detaspiracidn-;as— que a su vez gueda unido -

al tubo de aspirécidn o representado del motor del aﬁtomdvii.

- .

Quando la correders de 1a“vé1vula -us- se encuentra en la postura
representada en la fig. 3 ss produce la conexidn de los tucés'm32-

y =34— por lo que la depresidn que existe en 21 tubo de aspirecidn

~35~ cantinua por los conductos -24~ y -32~ y se produce tambifn -

en la CEJE de depr951dn -11- & través de la perforacidn «18-. De -~

este modo se provoca en ia forma znteriormente descritz el cambio

del espajo =15~ de la posicidn normel a la posicidn antideslumbran

te,

Para el control automdtico cel campio del ospejo ~15~ ce arsvé una

célula fotoeléctrica -36- =2n 2l orezg 28—, Al incicdir 1uz de uma -

intensidad mInima determinade sn ests pdlule fotosléctrica ~-36-,

por ejemplo cudndo detrds del automévil equipado con sste espeio -

retrovisor circula otro cocne con 1wz larga o feros demasiado in—




By

15 o=

20:"‘

. tonsos,: 12 odluls fotnalantrics —36- amite e se

aléem que & irevés de un cableado -3'7-.@93 2 un sistema - -

_ ;gkgﬁkhag§$$§v§$§$aﬁaaﬁhg@ﬁ@ﬂmhaawsaﬂﬁ*BEQQfﬂ*
_ ' 6 dindn de coanexisn
%WEWBVE : la Bﬂt‘r'edem’a de. le vﬂvulaade cornedera -33-- En

la Fig..f,,a se ﬁganeéeﬁiha la posture en 12 cual incide una mayor -

cantidad de 1wz en la célula foto-eléctrica -36-, por lo qus 1=
corredera de la vdlvula de corredera -33—'39 encuentra en la po-

sicidn de aspiracidén.

Cuando la cantidad de,iuz gue incide en la aéiﬂlé ﬁataéléﬁttica
-3~ disminuye, 1a célule fotoeléctrica ~a5- deja de emitir su

seﬁei de mando al sistema slectrdnico de conexién =38- y el = -
imdn de conexidn —40- deja de recibir.la sefal de mendo. Por —
consiguiente ia ;crredera de la vdlvula de correders —-33— sB —
desplaza de modo que se interrumps 18 conexidn entre los tubos

-3Z~ y =34-, Los tubos =32- y -34=~ guedan nuevamente conectados

al aire exterior, reduciéndose la depresidn en 1a caja de depre

- sifin =11 v pasando el espejo =15= a su posicidn rormal.

Para evitar gue la céluia fotoeléctrica -35- emite uma seral de
mando al sistema electrdnico -38- durente el dfe y especislmente
con iuz diurrma muy intensa, se puede disponer una segunda célula
fotoeléctrica como medidor comparativo. Este segunda célula fotoe
léctrica se montard de forma gue no pueda incidir en ella la 1wz
de los farus de un venficulo que se scerque por dstrds. En este -

caso la célula fotoeléctrice -36~ sdlo actuard cuando las cantida
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des de luz que incidan en ambas células fotoeldctrioa: presenten

uné difsrencia minima determinada,

Por la‘qarta inferior de 1la carcasa -1~ se ha dispuesto un 5engo

-44=- pera la regulacidn manuel de la plaea de soperte ~5- de la

caja de depresidn -11-, por sjemplc en caso de fallo del sisteme
automdtico de conexddn. |

Resumsn
Se presenta un espejoc retrovisor regulaple pere automdviles como
turisﬁos gque dispone una caje de depresidn con dos placas bascu-
lantss entre si, fijdndose la carcasa del espajo en una de sstas
placas v el cristal del éspajo de seccidn trensversal cuneiforme
ern la otra placa, Péra regular el espejﬁ se produce una depre-—
sién en 1la caja de depresidn; Que provoca el movimiento basculan
te de la placs que sostiene ei espejo contra un muelle de reposi
cién. Pere el control autom’ticé se puede prever una célula fotoe
l2ctrica gue regula una vé@lvula de mando e case de incidencia -
de cierta cantidad mfnima dé lwz, cuedando asignads la vdlvula
al sistema de depresidn. Para 2] control se rusde smplear +ambién
ung vdlwula de paso de accionamiento mecdnico,
L8 presente solicitud cue corresponde s le demands de Modelp de -
Utilidad dépcsitadc en Alemenia Federal con fecte 30 Ze Jiciembre
de ?.932‘najo el ndmerc G 82 35 802.5, sa acoge a los beneficios
del artfculo 51 del vigentes Estatuto sobre Propiscsd Industrial.

NOTA

Se declere como de propiedad y novedad pare todo el territorioc -
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tenidn en un hraze de soporte y un espejo regulable con respecto al mis;

" ¢ién 12, caracterizado pnrque como disparador del funcionamiento del sis

REIVINDICACIONES

l. = Espejo retrovisor ragulable para automdviles, con un apoyo sos-

mo sntre dos pusiciunes basculantes, caracterizado porgue para la ragu o

lacidn, presenta un dispositivo de depresidn.

2.~ Espejo ratrovisor regulable para automdviles, segdn la reivindica -

tama de depresién, s2 prevé por 1o menos, una célula fotoeldetrica (35)

gue segin la intensidad de ia luz que inbide, emite unas sefales de man

do para la regulacidn de una vdlwila de mando (33) del dispositivo de de
presidn, o una vdlwvula de paso.

3%,- Zspejo retrovisor regulable para autnmdviies segln las reiwindica -
ciones 1 4§ 2, ceraccerizado porgue el dispositivo qe depresidn, piresenta
una caja de decresidn (1) conectada a un tubo de aspiracidn (331 fFormads
por la nlaca de asoyo (3) sostenida oor el braze de soporte (2), en la -

gue se fije la carcasa (1), v zor une nlace de soporte {8) en 1a cue se -

4% .~ Tpnela rerrovisor recelabio corn automdvilas, sedn 1z reivindica -
cidn 32, caracterizodo sorque 12 slocz de s2partz (8) se uns a2 1z pla =
ca de a2ncyo 2) de Forsa basculante a través de una  arsiculacidn de bi-
w2 ¢ mmam < 43 2y e = . »

SQLIE L Tyl tIrcn gol haorce, 2isncenlenddse Trents o o astz articule -

. e A e .
cidn basculante, entre la aloca ce soz-rie ¥ 1o oloca de acoyo, unds me

dios de muelle o resorte (9] nretemsado que separe las places.
5%.- Esnejo retrovisor regiulable cara automdvilas, se~dn las rei ulcac10

nes 38 7 4%, caractsrirzade porgue 12 nlzca

Q

e &poys (3) v la nlace da so -

porte [€) estan unides por sus Dortes 2 través de uns junta regulable (lD)-

i

A
=
]




dicacidn 58, carecterizado porque la junta (10) éé;hsifsﬁ'aqeﬂ UN —

e plegable que cubre las dos placas (3 y 6).
7%= ESPEJC RETADVISOR AESUABLE PARA AUTOMGVILES,

Todo allo tal y como se describe y reivindica en 1a presente me-

moria que conste de *HEGE ho jas, ’,.asdri:tas a mdguina por uma soia
de sus cares y dibujos que la 1].—tistz'an;_
Madrid, 29 Septiemore 1.983
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