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PEORIA thCRI.Tlvﬁ gue form: parte iute&rante'de la
PATENT S Ua ILV.OHCION cuyo regletro en el de la Propiedad
Inuustrial se wsolicita en Lspatia a favor de 00N ILLLIOWNLO
VORALES GALLARDO,de nemeionaliuad espallola,uomiciliado en
Wadria,por "Dis?ositiVo de regulacidn’de mezcla de aire y
combustibles liquidos para motorex de explosiédn®.

Sapido es que para el buen rendimiento de un motor
de explosidn, la mezcla de su alimentacidn, formads entre
el aire (ambiente) y el combustible ligquido empleado, deben
ir ambos combinados en una exacta relacidn o proporcidm,es
deeir, un tanto por ciento del combustible liquido paras una
determinada cantidad de airejesta proporcidn es la que pro-
curan mentener,de un lado el surtiuor‘(o sicler) del carbura-
dor,que fija la salida del combustiole ifguivo y de otro,el
didmetro del orificio pars entrada del aire al carbﬁrador.

Ista relecién de mezcla es mas o menos perfecta, siem-
pre que el motor fuuacione dentro de los limites fijados por
los datos sesun los cuales fué construido, sobre todo en cuan-
to a densidad del aire ambiente. ,

Ahora bien -y aparte otros agentes gebgréficos ¥ atmos-
féricos o climatolégioosm, si la temperatura del medio em-
~biente aumente -con respecto a los uatos prefijados péré el
cdlculo del motor- hard dismimmir le densidad del aire,por
dilavacidn de su voluren.-Asi,pues, por la misma entradg de
gire,entraria ahora menos dantidad del mismo en peso, y ten-
dremos que la mezcla se ha empobreg}do por uﬁ'aumento en la
parte proporcional del combustible liguido,cuya entraia ha
permaneciao tembien constante.

Y lo contrario ocurrird si la temperaztura disminu-

ye.Resultados parecidos tendremos si las causas de estas
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variaciones con resnecto a la densgidad (b erte Util del pe;
so) del aire, son debicos tambien s cambios higroscdpicos en
el miswo eire o & lag distintas altitudes de los terrenos en
gue se opere,efc.-Fn todos estos casos resultan unos empobre-
cimientos de le memcla que hacen al motor (o mas de otros
perjuicios),rendir menos en su potenqia Util,con un gasto
mayor en su ecoiomia. ‘

A salvar ewtes dificulbades tiende el dispositivo de
regulacidn objeto de la presentg patenté,que nueda determinado
en los dibujos que se acompaiian,que muestran un ejemplo de e~
jecucidn.

Con el n?l se seflala un couducto por una de cuyas ex-—

. tremidades (2) entra el combustible liquido procedente del

depdsito o del carburador y sale por el otro extremo (3) al
carburador o al surridor o sicler., Lste conducto (1) se ha
dibujado en forma de serpentin,pero a titulo de ejemplo,pu~
diendo tener cualquiera otra forma adecuada.

Lste conducto por el quéjde circulsr el coumbustible
va colocado sa un medio de temperatura reguleda,gue en el ca-
so dibujado es un depdsito (4) que se llenard de agﬁé,estando
provisto.de uos bocas,por u.a de las cusles (5) se da entrada
a dicha agua,mediznte una llave de regulacidn (6) y por la
otra (7) se le da salida. Ji se trata de agua caliente,por
ejemplo,puede aprovecharse el agua del radiador del motof,
que entrard por la extremidad o boca 5,procedente del radia-
dor y saldrd por la 7,para volvee a dicho rad-iador. Con la
temperatura del agua o fluido gue llene el recipiente o me-
dio envolvente del conducto l,se regulard la densidad'del
combustible liquidd gque circule poafdicho cdgducto,para e-
fectuar con esa variascidn de temperatura una adaptacién de la
densidad,segun en cada caso exija el aire ambiente,pudiendo
efectuarse esta regulacidbn de mzaera manual,mecdniba o auto-
mética. ' .

Puede disponerse,bien en el conducto 1l,un termémetro



8,0 en corunicacidn con el envolvente o Jdepbsito (9),para fa-
cilitar la regulscidn de la temperatura.

Tratandose de obtener uns tenperatura pera el combusti-
ble,que influyenwuo en su densidad,dosifique su mezcla con el

aire,para mantensr la mas conveniente para la combustién,con

Ui

la economia‘que ello supone,la envolvente o depdsito en cuyo
nedio ambiente se situa el conducto portador del combustible, -
podrd ser calentada o enfria&é por cuahluier procedimiento;
por lo que en el ejemplb citado de calentar mediznte agua
10 procedente del radiador,no impliva due no se pueda emplear u-~
na resistencia eléctrica,c liguidos gue no sean el agua,u o-
tras fuenies de calor o en su c¢asgo,de refrigeracidn,puesto que
en unos casos deberd calentarse el combustible y en otros
procederd bajar su temperaturs de entreda en el conducto,de-
15  pendiente todo ello de la temperadurs del medio ambiente,ya
que el fundamento de este dispositivo ¥y 1o que counstituye su
esencialidad,se basa en gque el combustibie tengs una tempera-
tura determinada,segun las necesidedes de ambiente,antes de
llegar a los cilindros del motor,para asl,con una salida,cons-
20 tente o varizole,.e entrada del aire al carburador,se pueda,
mediante la régulacién del aumento o disminucidén de entrada
(en peéo) del combustible liquidq empleado (conseguido por au-
mento o disminucidn en lé temperatura del mismo) montener la
mezcla con relacidn al aire ambiente (sometido a variaciones
25 de densidad) en la proporcidén precisa para gue el rendimi-ento
del motor sea el mas conveniente sn cada caso.
REIVINDICACIONSS.

Primera>Dispositivo de regulacidén de mezcla de aire j

combustibles liquidos, parse motores de explosidn,cBracterizado
30 por el hecho de que el combustible empleado pntes de llegar

a la cdmara de ekplosién,es sometid® a una regulacidn de su

temperatura,con el fin de gue influyehdo_dicha tenperatura

en su densidad,ge logre una mezcla con el aire en las mag

favorables coudiciones,segun la temperatura del medio ambien-

35 te,eliminando residuos de combustidn y aumentando el rendi-
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miento,lo gue se logra haciendo gue dicho combustible,an-
tes de su entrada en la cdmarz de explosidn,pase a jravdés de
un aonducto dispucsto en el interior de un depésito o en-
volvente en ¢l que se dispone un medio,fluido,de temperatu*.
ra regulable dgue se comunica al combustible gue pasa por
el citado conducto.
y combustibles liguidos,para motores de explosidn,segun rei-
vindicacidn primers,caracterizado por el hecho de gue cuando
gez necessrio elevar la temperzvura de entrada del coubus-
tible,;puede utilizarse el agua del radiador,disfioniendo en
la envolvente del conducto antes citado,orificios de entra-
da y salida del agua,en corunicacidén con el radiador,u
Proveyendolo s otrﬁ fuenie cvalguiera de calor o de refri
gdracidn,en su caso,cuando ges necesario -por la temperatu-
ra fgel medio ambientey hacer daescender la que tenga el com-
bustible,dignoniendose ademds medios de regulacidn de la
admisidn en la envolvente de liguidos o fluidos ,para mon-
tener en €1 la temperatura que en caua ocasidn sea necesaria
parsa comsegulr la que deba tener el combustible,c de cale-
faccidn o refrigeracidén -incluso eléctrica- del fluido con-
tenido en la envolvente o directemente sobre el conducto
portador del ¢ombustible. , |

Tercera- Dispositivo de regulacidn de mezcle de aire
y combustibles licuidos,pera motores de explosién°

Todo tal y como gueda descrito en la gresente memoria,
que consta de cuatro hojas foliadas,mecanografiadas y escri-
tas por una sola cara y aparece del dibujo adjunto,

Lauria, b6 §5e Dely
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Esenla variable,
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