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MEMORIA DESCRIPTIVA
Correspondiente a una Patente de Invenoibén que se soli-
cita por veinte ailos, pafa todo el Territorio Nacional
y sus Coloniecs, a fevor de D, JESUS GARCIA AYESTARAN; de
nacionalidsd espafiola, residente en A L Z A (San Sebas-
tian) Guipugzcoz, C/. Barrio Oleta, Cass Miramsr n2, 5,
e, Izqdﬁ.; pors

" NUBVO SISTEMA DE CARGA Y DESCARGA DE VAGUNES DE
FERROCARRIL! .
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La presente invencibn gse refiere a un nuevo siste-
ma de cargs y desoarga de vagones de ferrocarr11: adap-
tedos especialmente para este fin, y cuya base o nficleo
del sistema lo constituye un pusgte descafge dero con
remeas y esbructures centrales: provisto de tolva cen-
tr2l y medlos de reparticibn hecia ambos lsdos del puen-

te, agl como dispositivos correspondientes transportado-

res.
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Conocidos son los varledos procedimlentos aplicados

en la descarga de vagones de ferrocarril y la cargas sub-

siguiente de la mercancisa a los distintos medlos de trensg-

vorte o almacenaje.

Si se examinan los mis primltivos, que se basan en
la utilizacidn primordial de la meno de obra; se obser-
ven los innumerebles problemas de‘tipo econbmico; admi-
nistrativo y de rendimiento que surgen con su utilliza-
cién: puesto que: rezonado de un modo superficial, sin
entrar en detalles innecesurios por demasiado evidentes
N conocidos: el empleo del personal asalariado trae con-
slgo otro de tipo administrstivo y el rendimiento del
obrero se ve sujeto 2 mlltliples elrounstancias no slendo
ten regular como los procedimientos mecénicos,

581 por el oontrario; se tlende a la sustitucibn
del hombre por la méquina: los elementos utllizados hoy
en dia son de tipo mixto; v si; en verdad, por una par=
te ahorran mano de obra: esta economfa no se ve en dema-
gfa compengada puesto gque les gruas; oabrias; puentes
transportadores: ete.,, exigen un elevado desembolso y
aunque su rendimlento es mucho mayor; preclsan de ope=-
rarios y determinsdos cuidados; que atenuan en gren me-
nera los beneflcios de ests mecanizaclbn del trabajo.

Resumiendo: Los métodos empleados hesta la fecha
carecen de la perfecta mecanizaqibn, que proporciona
un rendimiento regular y continuo y el&mnina los incon-
venientes derivados de la uti%&zécibn de”le mano de
obra,.

El presente invento soluciona los problemas plan-

teados y aporta un sistema de descarga y carga verdade-
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ramente 1ﬁnovador, gue puede ser utillzado pare oual@uier
clese de material: Carbbn: arena; minerales; cascajo, etc;
Su utilizacibn proporciona unos rendimientos méximos;
puesto que pueden ser cargados varlos camlones, Vagones
o harcones simulténeamente; ¥ la descarga de log vagones
adaptados especlalmente para este sistema, se verifica de
una menera segura, répilda y cOntinJa, sin maniobras engo=-
rrosas o utilizaeclbdn de dispositivos accesorios; sino que
se realiza simplemente mediante el puente descargadero:
a medida que van abanzando las varias unidades que formen
el tren y sin necesidad de ser desenganchade ninguna de
ellas,

Como es obvio advertir; esta simplicided de operaclo-
nes resulta verdederamente revolucionadla en la meocénicas
de descarga de vagones,

Bl sistema que se preconiza en la presenbte Memoria
se basa en la utllizacibn de un puente descargadero, el
cual lleva en ambos extremos unas rampas para la subida
¥ correspondiente bajade de los vagones; especialmente
diseilados para su descarga; y una o varlas estruoturas
centrales , todas ellas montadas sobre ruedss, y del an-
cho correspondiente a le via sobre la que ve montado; te-
niendo une longitud aproximada de nueve a diez metros;
siendo la distancle entre ejes de ruedas de cingo a sie-
te metros, y llevando otras varias ruedas sin pestaiias
para mejor sustentacibn de las rempes y estructuras cen=-
trales, asi como para fecilitarqgu transpdrte en vias
cuyos radlos de curva sea el’minimo; como sueede corrien-

temente en puertos de mar o en muelles de cargs y des-

0arga.
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Las rampas y estructuras cehtréles se unen todas eiias
entre si; por medio de pernos y eadenas de seguridad; lle~
vendo las rempes y las estructuras en su parte encimera
via ancha o estrecha o ambag a la vez,

- Las vias de que va provista le estructurs central,
presentan una caraecteristice espeoia}, congistente en ser
portadoras de unos pequefios trozos de aeero, los cuvzles
se encuentran soldedo a los ralles por su parte superior;
y estén destinzdos a provocar durante el paso del vagbn
un movimiento en éste de saltos regulares con el fin de
que la carga de que son portadores, y que generdmente se
encuentra en estado oompacto; se suelte y desmenuce para
faciliter su celda a le tolva y rampas; de donde la reco-
gerdn las olnbas trangportadoras horizontales, que la lle-
varén a las cintas transportadores oblicuas, pasando se-
guidimerte ¢ la exterior para poder cergar otros vagones;
cemiones; bugques o almacerey en lugares prefijados,

Bl puente descargedero lleva unas grapas en angulo
provistas del ocorrespondlente resorte y ocolocadss & ambos
lados del rail; cuya misldn conslste en provoecar la sper-
tura de lag compuertas de desecarga de que va provisbo el
vagbn mediante el slguiente mecanismo; al paser el vegbn
especial, un tirante fijo: que sobrescle del mismo; tro=
pleza contre la chepe-tope v al avanzar el vagbn se desco-
necta; y debido a la acclbn del resorte de que va provise~
to la chape~-tope, &ste tlende a récobrar su primltiva po=-
slolbn y ocaslona un nuevo contacto con otypo lerguero se-
liente, que al ser obligeado a.cgg§erse por sus gulag deja

llbre la correspondiente puerte de descargas, sbrléndose

automftiom ente &ste, que por estar situsda en la parte
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inferior del vagbn permite la salida del contenido, por

lo que; a medlde que avanza el vagbn empujsdo por la loco-
motora o elemento motor; se va provocando la epertura de
lag diferentes compuertas de descarga merced a la acolbdn
de velvén de la chepa-tope que va golpeando a los largue-
rog salientes sustentadores de leés puertas., Una variante
en los vagones disefiados para el sigtema de descerga que
ampere el presente invento consiste en que en lugar de po-
seer en su parte inferior un determinado nfmero de boecas de
descerga estas ée unlfican formando una gole boca en sen-
tido longitudinal que ocupa todo el fondo del vagbn; es
decir; que el fondo del vegbn se asbre por su eje longitu-
dinal para permitir la salida del total contenido, eonsi-
guiendosé con esbe sigtema una mayor rapidez en la desoar-
fof: 18

De lo que antecede; se deduce que le descarga se efec-
tua autombticamente mientras va a¥anzgando el tren compues-
to de diversas unidades; y cuya descarga se realiza en
breves mimitos sin neoesidad de operaciones o maniobras
oomplioadas; 8l no stuplemente con el inintkrrumpido aven-
ce del convoy y los saltos gue los vagones se ven obligados -
a dar en su mercha sobre la tolva que van faclilitando la
gsalida de la mercancla vor les bocas que las puertas han
dejado libres y que va a caer & la tolva o rampé vertical
y por ella a las cintas transportadoras.

Es decir, que simplemente con una disminucibn de mar-
cha del convoy se ha 1dgrado el zgciado de“éste en un bre-
visimo espaclo de tlempo; sin necesided del empleo de cua-
dfillas de obreros: grues y todo el compllcado mecanismo

empleado en estas faenas, ya que es suficlente con la sim-
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ple utilizacibn de tres o cuatro bbreros,

Como se compreunde, el rendimiento de este sistema
es maximo: derivado del empleo del puente descargedero y
de utilizar en combinccibn los vagohes citados, especlale-
mente dlsefiados, y que, cono antes se ha dlcho y se ha ex-
plicaao: efectuan la cérga y descarga répidamente, sin ne-
ceslidad de gue las unidades necesi%en Pararse, ya que se
revlize la operacibn sobre la marche., De ello se deriva
el que se pueca cargar; por ejemplo; dos barcos a le vez,
haeclendo glrar una cinte transportadora hscia la derecha
Yy otra hacle la lzquierda, y situando en el puuto tangente
de las dos cintas un dispositivo piramidal que impida el
almscenam. ento imprevisto de la mercanocla en dicha zona
neutra, Tambien es posible la coloscacibdn de torres meté-
licas auxillares para que le carge que btransparte la cin-
ta oblicua caiga sobre otra ascendente.

De la descripeibdn sintetizada del invento se despren-
de la enorme economia de tiempo que proporciona; el ren-
dimiento ten extraardinario que se obtiene con su utili-
zaclbn y el poco posﬁe de mantenimiento y puesta en preac-
tica que determina,

Otras ventejas del invento se deduoirén en el trans-
ourso de la exposicibdn del mlsmo.

Para feelliter une mejor comprensifén del sisteme
que se preconiza; en el adjuuto Qibgjo ge llustra un ejem~ '
plo preferido de realizacibn; dado a titulo informativo
¥ no 1imitativo: ¥y eh el cual: 7

La figura 1 represents en alzado el puente descar-
gaderd.

La filgure II muestre en secoldn una estructurs cen-
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tral con la tolva o rampe plegede,

’

v B

o

1 como las cintas trang

La figure III representa en slzado y seccibn un ve-

gbn esneplal en el momento de su desoarge,

La flpure IV es una visba esquemftica en seccién lon-

gitudinal que nuestra el vagdn especial,

La figure V detalda parcialmente el mecanismo para

abrir lss puertas de descerga de los vagones,

La figura VI represente en

alzado vuna viste genersl

del puente desecsargadero con la adlclbn de un gisbens de dow

ble direccidn de gadenas transportadoras y empleo de torres

netélicas, mostrandose un vrgbn

Beto doble direceidn de cadenas

en posicidn de descergh.

tranSportadoras, puede con-

vertirse en cuetruple, si se situe otro juego idéntico al

lado econtrario de lo via, para

conseguir wic rapidez mayor

en el almacenado o..carga posterior a la descarge de vagones.

Para uns mas fAcll identificecibn y simplificar la

desaripeidn expositiva del invento, en las figuras partes

iguales han gsldo afectades de referenclias idéntices. Con

arreglo & las mismas se da & continuacidn un breve resumen

esquendtico:
Ne~)l Ronpe de acceso
Ne 2 Rampa de descenso

Ne & Estructuras centrales

l¢ 4 Pernos de sujeclbn de las estructuras y rampes.

e 5 Cadenos de seguridad para unibn de las rampas y

estrueturas,

W2 6 Ruedas con pestafia
Ne 7 Ruedas sin pestarfie

n® 8 Railes,

7
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Ne O Fracclones de acero soldados a losg railes

He 10 Cintag transportadoras horigontsles

e 11 Cintas transportadorss oblicuzs

Ne 12 Tolvas o rampes de descarga

we 13 Vagones especlolmente diseRandos

e 14 Tope fljo de lns vagones .

¢ 1% Placa-tbpe de vaiven

¥e 16 Resorte

He 1% Lergueros corredizos

Ne 18 Puerted de salida de la cargs

¥e 19 Boca de sallda de la carga

we 20 Gomgart$mentos en V invertida de los vagones,

Hechs la enunciscibn de las princijales parbes re-
ferenciades, constltutivas de los dispositivos del siste-
me ge describird a continuacldn su conju to y funciona-
miento,

El nsevo puente-descargadero se emplagze donde mejor
convenga para efectuar la descarga de los nrteriales (mi-
nerales; carbbn, arena, etc). Este se compone de dos ram-

pas,

una de acceso 1 y otra de descenso 2 con ung o va-
riag estructuras centrales 3 unidas entre si por medio

de pernos 4 y cadenas de segurlidead 5; llevando todas ellas
ruedas con pestafis 6 y ruedas sin ellas 7, gue sirven
para sustenbtar y pare facilitar el transporte del sonjun-
to total o gqrcial; de un luger a otro, La carencla de
vestaiiag en las ruedas 7 permite, que a pesar de la lon-
gitud del puente desoargadero,‘sste puedasser transporta-
do sin ningfn inconveniente; pues sobre l& curvature nor-

mal de los oaminos de hlerro finlcamente juegan las rue-

das provistas de pestafias 6, cuya misibn se ve ayudada
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en los tramos rectas por las ruedes 7; P;r la perte supe=-
rior de las rempas 1 y 2 y de las estructuras centrales 3
hay dispuestos railes 8, estando provistos los correspon-
dientes a la estructure central de unos trozos de acero 9;
soldados a le superficie del rail,

Se sscan las cintas transportadoras horizontales 10
de forme que égtes queden exteriormente ¥ a la par de las
cintas oblicuas 11, que as! mismo se han desplegado y que
sirven pars sublr o bajar los materlak s; secando asimismo
las rampas de descarge o tolvas 12, de forma que queden
sobre lzs cintas transportedorss horlzonteles 10, y cuyo
replegaco viene originado a fin de evitar colislones du-
rante el transporte del puente ocargadero con trenes que
circulén en direccibn contraris y que la exceslve amplitud
de la estructura del mismo podrfa provocar.

Bl coﬂvoy compuesto de varios vegones especialmente
disefiados 13 que se desean descargar; suben empujados gpor
la locomotora o elemento motor por la rampe de scceso 1 y
al pasar »or los railes 8 de la estructurs ocentral y que
van provistos de losg pequefios trozos 9 de acero soldados
a la superficle deslizente, avanzan dendo pequefios szltos,
sin llegar a descarrilar; con el fin de gue la carga; gue
generalmente estl en estado compreto debido e su proplo
peso, se suelte y desmenuce y szlge por las bocas de des-
carga.

En su avance el primer vagbn y lo mismo el resto de
ellos, el tope fijo 14 que lleva en ambos extremos y cos-

-
tados tropleza y choca contra la place de valven 15 ha-
clendola retroceder Raste que el tope fijo 14 sobrepase;

¥y debldo a la acelbn del resorte 16, la chapa 15 retorna
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a su posicidn primitiva choesndo fuerﬁémeﬁte contra los
largueros corredizos 17, que al desplazarse abren las puers
tag 18 que obturan la sallida de la carga y en el avance del
vegbn van abrléndose aubométicamente lss puertas,

El vegbn 13 tiene la estructurs de une tolve con va-

“ries booas de sallida 19 separedas por compartimentos que

adoptan la configvrecibn de V invertida 20, ocayendo le cer-
ga a las rampas de descarge 12 y de &stas o las cintas trens
portadoras 10 y 11,

D¢ lo gue antecede se desprend:s la importancis del in-
venﬁo.

No existen liaitaclones en su empleo, Se¢ pueden c¢olo-
car, ademés de las rampis de acceso y descenso, unag 0 va-
rias estructurcs centrales, Se puede utilizar en la carga
0 descarga de cualquier olasse de materiales,

Su estructura es sencilla y no precises de operaciones

compllcedas, No necesita de balancin para la descarga de

vagones, ya que por el disefio especial de éstos se logra una

descerga réApide, que para su ejecucibn no precisa de nine-
gln motor, que llevan finicamente las cinbtas transportadoras

de que esté dotado el sistema, pudiendo ser horizbntales y

oblicuas para subir y bajar los materiales gue se descaerguen -

y estando facultedas para plegar y correrse, con el fin de
que ocupen el minimo espacio durante el traslado del puen-
te~- descargadero,

Su acclbn es réplda y efioaz; puesto que pueden ser
cargados varlos camioneé: barooéafetc.; sinulténeamente,
bastando para ello con hacer girar las clntas unas en un
sentido y leg otras en sentido contrario; ¥y la desoarga

de los vagones se verifice sin manlobras espe eciales, sin
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pérdids ninguns de btliempo por paros continuos, sino que se
va realizando mientras avenza el tren eompuesto de varias
unidades; sin necesldad de desenganclar &stes,

Como econsecuencia léglea de la descripcibn dada, se bb-
tienen las mejoras enumeradas que pueden resumir se en rapl-
dez, eliminacibn de mano de obra, mecanizacibn perfecta ¥y
todo ello traducido en una economia apreciable,

Es perfectamente comprensible para los téenicos en ga
materla que podrén ser efectuadas cuantas mejoras; cambios
de forma: dimensiones, material en que se ha construido ¥y
disposiecibn de los elementos, siempre que no se altere la
esenclalidad del 1nvento; cuya descripeibn ha sido dada a
titulo ilustrativo y no limitativo; deblendo interpretarse

en su sentido mas amplio,

REIVINDICACIONES

12,~ Nuevo slstema de earge y descarga de vagones de
ferrocarril; sarasterizado par que consta de un pﬁente des~
cargadero provisto de wia rampa de acceso y otra opuesta
de deseenso con una o varias estructuras centrales unidas
entre sl por medlo de pernos y cadenas de segurided, y pro-
visto de juegos de rueds con pestafia destinadas para su ro-
daje y juegos de ruedas sin pestafia para su apoyo; sirvien-
do la ecombinaelédn de u:as y otras para fasllitar el trasla-.
do total o parelal del puente descargadero,

22 .- Nuevo sistema de carga y desecarga de vagones de
ferrocarril; seglin se relvindica en el punto 12; ecaracteri-
zado porque las rampas y estrueturas centrales llevan en
su parte superlor ralles de via ancha o estrecha; o de
ambos tipos a la vez; y cuyos ralles presentan en el re-

corrido de las estructurés centrales uios pequefios trozos
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de acero soldsdos gobre sus superficies desllizanbes a fin
de obligap & galtar acompasademente a los vagones gue pasan
sobre ellos, sin llegar a descarrilar y determinan de esta
manera que le cargs se suelte y desmenuce,

52 ,~- Nuevo slistema de carga y descarga de vagones de
ferrocarril sezfin se reivindice en los puntos anterlores,
caracterizado porque la estructura Eentral lleva en ambos
costedew cintas trensportadores, las ouales éon suceptibles
de nlegado con el fin de facilitar el trasledo de la estruc- )
tura: la que esth provista en su parte superior de andenes
de pasgo,

42 ,- Nuevo sistema de carga y desoargs de vegones de
ferrocarril segln se reivindica en los puntos anteriores,
caracterizedo porgue lag estructures centrales llevan en
su parbe superior unag peqguefizs rampes ¢ue forman la boea
destinada & reoiblir la carga, y continuandose en dos rampas
oblicuas hacla uno y otro lado, lag cueles comunlcan oon
lag cintas transportedorss horizontales, pudiendose ple-
gar dichas rampas.

52 .= Nuevo sistemé de carga y descerga de vagones de
ferroﬁarril segln se reivindioca en los puntos anteriores;
caracteriz-do porque la estructura lleva en su varte supe-
rior y & ambos lados del rall una placa provista de un re;
sorte gque determina un movimiento de valven en diche pla-
ca; cuando sobre egta choca un elemento mbvil,

62,~ Nuevo sistema de cerge y descergs de vaegones de
ferrocarril,vsegdn se relvindicg en los pliutos snteriores,
caragterizado porque gobre le plecea de vaiven choga el the-
pe fljo del vegbn, provocando el retroceso de dlcha pla=-

ca y al pasar dicho tope aubomfticumente wvuelve a recobrar
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su poslicién primitiva por la sccidn del resorte de que va
provista:'chooando fuertemente con los largueros corredi-
zos de gue consta el vagdn por su parte inferilor y que de-
terminan la a.erturs cutomltica de le puerta o las puertas
5 de degeargna que estén colocadas en la~parte ilnferiar de
de dicho vagbn; ¥ 4ue obturan warias bocas de sslida se-

) _
peradas por compartimentos en forma de V invertida, siendo
provocade dichs apertura por el desslazamiento de los Jlar-

10 guheros gue dejan libres las pueytas; las cuales se abren
nor su peso y el de la carga.

72 .~ Nuevo sistema de cergs y descargs ce vapones de
ferrocarril, segf: se reivindics en log puitos anteriores,
sarecterlzado pargue la descarga de veagones se efectua =

15 medida que estos van pasando por la estructura cenbrasl sin
necesidad de ser desenganchados, por la acclén de le ple-
ca provista de movimiento de vaiven que determina la aper=
tura de las ouertcs de las bocag de saiida y la brepida-
cibn originads por los obsthculos soidados a la superficie
20 deslizente de los ralles,

82,~ luevo sistems de carge vy descargs de vagones de
ferrocerrll, seglin se relvindica en los puntos anteriores,
carscterizado porgue cada juego de cintas transportodoras
puede girar en sentido contrarlo y determinar la carge de

258 “verios elemenbtos Lndependie ntes a la vesz,
2.~ luevo slstena de carga y descarga de vagones de
ferrocarrll,

Todo ello tal como se desgpibe en el cuerpo de le
presente memoris, se reivind ce en su notu y se repre-

30 senta a titulo de ejemplo en las adjuntas hojas de pla~



Yy =y g ;
74504
. “ 9
Egta merorie consta de catorece hojes, folladas y meca-

nosrofiasdes a dos espnclos por una sola de sus ocaras,

Madrid,
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