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PATENTE DE INVENCION

gue por veinte aflos, pars Espafia y sus Posesioneg, se solicita
a favor de DON ANTONIO GOMEZ VALDERRAMA, de nacionalidad espa=-
Aola, residente en TORREDONJIMENO (Taén), Oalle Mirtires, n? 14,

por: “PERPEGCIONAMIENTOS EN LAS GRADAS DE DISCOS PARA TRAGTORES'.

Memoria Descriptiva

La presente patente de invencién tiene por objeto, bomo -
su enunciado indica, unos perfeccionaﬁientos en las gradas de dis=
cos para tractores, cuyos perfecclonamientos detérminan un nuevo
tipo de estap gradaes en cuanto se refiere a los medios de fijaw
cién de ellas a la barra de traccion o tiro, asi como a los mee
dibs de determinar le mayor o menof abertura de separacion enfre
gradas, a los medios de elevacion de las gradas para su'rodadura
por carreters y, a los medios dé organizgecién de los diséos sobre
el eje de giro; cumpliéndo las grédé:“determiaadas por los perfece
cionamientos agui preconizados los fines esenciales para los que
especificamente han sido concebidos con la maxime seguridad y =

eficacia,
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Las gradas de discos conocidas hasta el presente para el =
labrado de las tierras suelen constar de dos ejes portadiscos mon=
tados sobre los correspondientes chasis o bastidores y, estén dow
tados de medios que permiten maniobrarlos de modo gue puedé esta=
blecerse entre cada chasis una mayor o menor separacion, con el =
fin de que los surcos abiertos por los 8iscos de uno de los chagis
se complementen con los abiertos por el otro. Generalmente es el =
segundo chasis o bastidor de discos el que se desplaza a voluntad,
desde la posicién paralels al primer chasis de discos, hasta fore
mar con é1 un dngulo en "V" de mayor o menor amplitud., A este efec=-
to las referidas gradas constan de diversas series de articulacio=
nes, bielas y resortes que, no solo encarecen su coste, sino que,
por su complejidad, dificultan su manejo, siendo por otra.parte -
esta complejidad de mecanismos la causa principal originaria de =
averias,

Los inconvenientes sefialados y otros muchos se eliminan y
salvan\ventajosamente mediante los perfeccionamientos objeto de la
presente patente, los cuales tienen por base la suprésién de los =
alulidos mecanismos, por simplificaciom de los mismos, facilitando
el manejo de las gradas de discos, alipropio tiempo que se las ha=
ce mas aptés para el trabajo a que se destinan.

Los perfeccionamientos aqui preconizados se refieren prin=
cipalmente, como ya anteriormente se ha anticipado, a los medios =
de fijacidn de las grades a la barra de traccion o arrastre, a cu~
yo fin se organiza, en la parte enterior del béstidor o cﬁasis de
la primera grada de discos, unsg barrgugraduada for medio de perfoe
raclones regularmente espaciadas entre si, pudiéndo esta barra ar-‘
ticular por sus extremos sobre lbs puntos que le unen ol bastidor
o chaéis. La barra de traccién tiene su extremo de enganche a la

barra graduada conformado a modo de trapecio y comporta dos pasas

g e e
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dores, los cuales se alojan en las perforaciones gréduadas de la
barra unida al chasis de la primera grada. De esta forma se posif
bilita la variacion a voluntad de la posicion del plano de las =
gradas con respecto al tiro o arrastre. Las-articulaciones extre=
mas de la barra graduada permiten que la primera grada de discos
se adapte perfectamente al terrveno durante la operacion de labrado.
Otro perfeccionamiento se refiere a los medios de unidn -
entre la primera y segunda grada de discos y %a la regulaciéﬁ de
separacion entre las mismas. A este fin, en las gradas qgue éstan
unidas con posibilidad de articulaoion'por uno de sus vértioes; -
se organiza un sistema de tres palanéas que articulan entre si, =
La primefa de lag palancas del sistema se relaciona por uno de sus
extremos, el anterior, con un tringuete solidario del chédsis o bas-
tidor de la primera grada y, por su obtro extremo articulé con el
extremo. de la'palanoa intermedia a que se une, La'palanca interme~
dia se une por uno de sus extremos al extrémo posterior de la pri-
mera palanca y al bastidor de la primera grada de discos, con posie
bilidad de giro sobre este punto de unién, y por su otro extremo ~
articula con el extremo correspondiente de la ultima barra a que
se une, La ultimz barra esta subdividida_en'su centro por uns do=
ble articulacion gemela Yy, bor su extremo posterior se acoda para
penetrar en un casquillo cojinete solidarizado al bastidor o cha-

sis de la segunda grada de discos, en cuyo cojinete puede girar.

De esta forrm, mediante el tringuete con el que se relaciona la = -

primera palanca se puede graduar la separacion entre las gradas = .
de discos #, la doble articulacion geﬂpla de.la’ultima palanca =.
permite al segundo béstidor de discos adaptarse en todo momento a
las irregularidades del terreno en que se labore.

Otro de los perfeccionamientos aqul preconizados se refiere

al tringuete solidario del chasis de la primera grada el cual esta
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constituido por un cajetin en el gque se ha previsto un biééte degm
plazable hacia el interior del cajetin por la ccidn de una palane
ca que esta permanentemente actudda por un resorteique tiende g w
mantenerla‘en la posicidén correspondiente a la de glojamiento o =
introduccidn del pivote en el cajetin. A través del cajetin se des
liza el extremo anterior de la primera palanca del sistémé que re-
laciona a la primera y segunda grada para regular su abertura de
separacién, estando este extremo de la palanca perforado de forma
gue al descender el pivote del trinquete retiene el extremo de la
palanca por introduccién en una de sus perforaciones, Le palancs =
de accionamiento del pivote citado puede ser actuads desde el trac
tor, con lo que se posibilita la maniobrabilidad del conjunto sin
necesidad de parar la marcha del tractor para determinar la sepae
racion entre gradas; para cerrar la separacidn entre gradas se ace
tua la palénca del trinquete al prapio tiempo que se inverte la =
mércha del tractor.

. Otro perfeccionamiento prevé la subdiﬁisién de la grada de
discos posterior en dos partes gue articulan entre si por medio de
bisagra. Esta linea de articulacién se prevé a un tercio de la lon
gitud totel de la grada desde el lado de unién de esta grada con =
la primera, teniendo por finalidad esta articulacion impedir que
la grada de discos posterior se eleve en su totalidad cuando la »
primera grada pasa sobre un obsticulo, o sea que, los cambios de
plano de la primera grada no modifican la accién de la segunda =
grada.

Otro de los perfeccionamientos agui preconizados prevé la
disposicién en ambos lados de unos de los'ohasis portadiscos de -
un sistema para la elevacidén de los elementos de rodadura de las
gradas, estando integrado estos sistemas elevadores por una barra

deslizante en sentido vertical a través de un cejetin solidarizado
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al chasis, cuya barra se actua por medio de un husillo dispuesto

en sehtido paralelo a la barra de elevacién, rematando este usiw~
1llo por su parte superior en un menubrio de accionamiento, y la
barra comporta en su extremo inferior una mangueta para acoplo de
la rueda mediante bujes, obteniendose con este mefanismo une per-
fecta regulacion de la altura de las grﬁdas portadiscos. .
Otro de los perfeccionamientos agqui preconiéados prevé la
disposicion de cojinetes cénicos entre el eje fijo y el eje tubur
lar giratorio sobre el gque se montan los disco;,.el cual es coaxial
al primero, estos cojinetes cdénicos aseguran la concentricidad de..
los citados ejes coa.xialeé, asegurandesela posicién de los cojine-
tes mediante unss tuercas feguladoras que se roscan snbre los ex=
tremos del eje fijo, con 1la particularidad de que la superficie -
de estas tuerces que queda entre el eje fijo y el tubular actia - .
como pista deslizante de unos retenes de lubrificante; dispuestos
entre la tuerca y la pared interna del eje tubular, siéndo estos

retenes en numero de tres, de distinta natursleze y se complemen-

- tan de tal modo que impiden la salida del lubrificante y la entrae-

da de polvo o cualquia cuerpo extrafio entre el eje fijo ¥y el tubu~
lar giratorio,
Otro de estos perfeccionamientos prevé la orgahizacién S0-

bre el eje tubular giratorio, en uno de sus extremos, de un tope .

'previsto de un perno que sé introduce en una perforacidn practica-~

da en el diseco, excentrico con respecto al eje central, cuyo perno,
después de pasar a tpavés del disco, pénetra em el carrete que se
interpone entre cada par de discos, estableciéndose de esta forma
un sistema continuo de arrastre de logfdiscos montados sobre el =
eje tubular giratorio; asegurandose el conjunto por disposicidén en
el extremo opuesto del eje tubular de una tuerca gue ajusta y'fija

el conjunto formado por los discogs y los carretes interpuestos en=
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Estas son a grandes rasgos, las particularidades caracteris-

tre cada par de ellos,.

ticas de los perfeccionamientos objeto de esta patente. las cugles
se pondran de manifiesto en el transcurso de la descripcion que s

continuacién se da en la gue, pars faci}itar su comprensién, s¢ =

hace referencia a los dibujos adjuntos, en que de manera un tanto

esquematica y tan solo por via de ejemplo se muestran los detglles
principaleé en los que radicén los perfeccionamientos. Estos deta=~
lles se dan a ticulo ilusﬁrativo, bor tanto esta memoria debe ser

considerada sin caracter restrictivo alguno en cuanto a formas, -

dimensiones, proporciones y materias se refiere.

En los dibujos adjuntos:

La figura 18 mueétra una vista en planta de las gradas de
discos determinadas por 1og perfeccionamientos objeto de esta pa=
tente.

La figura 22 muestra en detalle el tringuete para regulacioén
del sistema de palances gque determihan la mayor o menor separaciodn
entre log chagis portadiscose. .

La figura 3% muestra en detalle la doble articulacién geme=
la de la palanca que actia sobre el chasis de la grada posterior.

En la figura 4% se representa el montaje del eje destinado
g este tipo de grade, pudiéndose apfeciar la dlsposicifn coaxial
del eje fijo y el tubular giratorio, asil como la disposicién en=
tre ambos de los cojinetes cde rodillos cénicos y de los retenes
de grasa, los cuales se complementan entre si pars garantidzar la
la minima pérdida de lubrificante en «in plazb ﬁéximo de trabaja,
al propilo tiempo que impiden el paso de cuerpos'extraﬁos, tel -
como polvo o tierra que podian actuar de agentes abrasivos.

En la figura 5% se muestra en detalle el mecanismo de ele=

vacion de los elementos de rodadura de las gradas, el cual permite
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la regulacion de la altura de las gradas.

Como se puede épreciar en las figuras enumeradas, €l engan-
che de la barra de traccién =l~ de las grades a éstas, se logra
mediante una barre graduada ~2~ unida por sus exﬁremos a la parte
delantera del bastidor o chasis =3~ de la primera grada. La barea
graduada =2~ articule por sus puntos dé unidn al bastidor =3m, y
estd provista de una sucesidén de perforaciones en las gue se fija
el extremo de la barra de tracoién'-l- por medio de pasadores =
adecﬁados. Esta disposicidn permite variar el éngulo.de arrastre
de las gradas segun interése o convenga. La union entre la grada '
primera y la seguhda, se logra mediante la bisagra ~d= ¥, la aber;
tura de separacion de las gradas citafas se determina mediante -
el sistema de tres palancasiy de las cuales, la primera =5~, tienme
parte de su extremo anterlor con unas per oraciones regularmente
espaciadas, pasando este extremo a través del ocajetin =6= de un -
trinquete que luego describiremos. La palanca inberﬁedia =7= tiene
su extremo anterior unido al posterior de lg palanca =5=, con po=
gibilidad de artidulacion en dicha union, lgualmente se une por =
ﬁn putito =8« de articulécidn al bastidér o.chésis de la grade =
rpimera. La palance intermédia «T7= transmite la regulacion de 1a.
prémers palanca =5« a la Ultima palanca =S~, la cual esta subdi;
vidida en dos porciones por medio de una doble érticulacién'gemen
la =10=, y su extremo posterior forme un codo que se aloja en el
casquillo cojinete ~ll=- solidarizado al chésis de la segunda grada.

El chasis de la grada posteriof esté subdividido en dos =~
partes ~12- & -13~, de las cusles lgqprimefa e§ un tercio de la
longitud total, estdndo unidas estas dos partes por medio de una
bisggre ~l4=, con lo que se logra una perfecta adaptacidén de eéta
gradg al terreno aun cuando la grada primera varie su plano de -

trabajo pbr cualquier accidente del terreno,
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El trinquete para regulacioén del sistema de palancas que =
regula la separacion entre las gradas, estén constituido por un =
cajetin =6= gue comporta un pivote =l5= deéplazable en sentido de
penetracién en el cajetin, cuyo pivote se relaciona con una palen-
ca -l6= que esta permanentemente actuada Por un resorte =17« para
mantener gl pivote =15~ alojsdo en el céﬁetin ¥s consecuentemente
reteniéndo a la palanca =5« g través de 1as'perforaciones en ella
pracﬁicadas. ‘ |

El mecanismo de elevacion de los elementos de rodura de =
las gradas, para transporie de ias mismas, va adosado & los late=
rales del bastidor portadiscos posterior y consiste en una barra
=18~ deslizable por un cajetin =19~ que le abraza sobre el bastie
dor postadiscos. La barre =18= es actuada por un husillo =20=- con=
venientemente dispuesto, rematando este husillo superiormente en
un manubrio -2l=- de forma que al ser girado se obtiene el ascenso
o deamcenso de la rueda de transporte montada mediente bujes a la
mangueta -22- fijada al extremo de la barra deslizable =18-,

El eje fijo =R%= y el tubular de giro =24~ estan monyados
coaxialmente y, entre ambos se desponen cojinetes cénicos wZbe -
que aseguran su concentricidad, lograndose la fijacidén de estos
dos ejes por medio de unas tuercas =26« reguladores de la posi-
cion de los cojinetes citados, actuando parte de estar tuercas,
coﬁo pista deslizante para un conjunto de retenes ~27- formado -
por tfes juntas de estanquidad de distinta naturaleza, las cuales
impiden la salida de lubrificante e iﬁposibilitan el baso dek pOlw
vo o tierra al interior de los chbjinetes que pudieran actuar como
agentes abrasivos de los mismos, - ~

En un lateral del eje de giro =24= se ha previsto un tope
-28« provisto del perno =29 el cuel pasa a través del disco =30=

por una perforacion prevista a tel fin en él, y penetra en el =
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carrete =3l-« interpuesto entre cada péf de'diééos{~gstableciéndose
dé este forma un sisteme continuo de arrastre de los discos ﬁontaw
225 dos en bateria, asegurandose 1a posicién de éstos por disposicitén
en el otro eitremo del eje tubular de giro de una fuerca de ajuste
v fijacién.
Gémo se puede abservar por cuanto antecede, la presente ine
vencién tiene por objeto unos‘berfeocio;amientos que determinan un
230 nuevo‘tipo de gradas de discos para tractores, de construccion y =
manejo simple y sélida, lo cual proporciona notables ventajas de =
tipo préético y econdmico sobre las grades de discos conocidas hasts
el presénte. |
Se hace constar a los efectos oportunos gue en el objeto de
205 esta invencion se podran introducir todas aquellas‘variacioneé de
detalle gue las cirounétancias y la practica pudieran aconsejar, =
siempre y cuando que con las mismas no‘se modifiquen las caracte=
risticas esenciales de los perfeccionamientos descritos, |
| N oT a |
240 Se declara de propia invencion y novedad el contenido de =
las siguientes
REIVINDICACIONES
12) Perfeccionamientos en las gradas de discos para tracto-
res, segun los cuales el enganche de la barra de traccion de las =
@45 gradas se efectua por medio de una barra graduada unidavpor Sus ©6Xx=
tremos a la parte delantera del bastidor de la primera grada de =
discos, con posibilidad de articulacion por dichos puntos extremos
de union, fijandose la barra de traccién a ésta de forma que puede
variarse la posicidn de ls primera grada con re;pecto a la direccién
250 de traccidn, a cuyo fin se puede modificar la posicion del extremo
de la barra_tractora por desplazamiento sobre la barra gradueda, =

fijandose en la posicion deseada por disposicion de unos pasadores
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gue ensartan al extremo de ia barra traotor; é&alla‘ba;ra graduada
a traves de Eas correspondientes perforaciones practicadas en ellas.,

29) Perfeccionamientos en las gradas de discos para tfacﬁoe
res, oaracterizados porque para regular la separacion entre la prie
meray segunda grada de discos se ha previsto un conjunto de tres pa=
lancas, de las cuales, la primera, se raiaciona por su extremo ane
terlor con un tringuete solidario del bastidor de la primera grada
v, por su otro extremo articula con el correspondiente de la palane
ca intermedim, la cual estéa unida bambién por este extremo al basg~
tidor de la primera grada, con posibilidad de giro sobre dicho punto-
de union y, por su otro extremo se une a la ultima palanca, estando
esta ultima palanca subdividida en dos partes por medio de una doble
articulacidn gemela que permite la adaptacién de la segunda grada de
.discos & 1és irregularidades del terreno, siéndo alojado el extremo
posterior de egta ultima palanca en un CaSquillo cojinete solidario
del bastidor de la segunda grada de discos; el %rinquete regulador
de la posicidn del conjunto de palancas esta integrado por un caje-

tin por cuyo interior se desliza el extremo anterior, con perforacio=
nes regularmentc espaciadas, de la primerg palanca, comportando eéte
cajetin un pivote desplazable en sentido de penetrameién en 61 por -
la accidén de una palanca gue estd permanentemente actuada pdr un -
resprte que tiende a mantener el pivote alojado en el cajetin, punA
diéndo esta palanca del tringuete ser actuada directémente desde el
conjunto tractor,

3?) Perfeccionamientos en las grédas de discos para tracto=
res, caracterizados por haberse previsto en los taterales de la grg-
da de discos posterior unos mecanismbéwde elevacién para los ele=
mentos de rodadura, cuyos mecanismos estan constituidos por una =

pletina desplazable en. sentido vertical, a través de un cajetin so=

lidarizaflo al bastidor de la segunda grada de discos, siendo acciow
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nada esta pletina por un husillo regulador provisto superiormente
de un manubrio de acclonamientos, comportando la pletina desplaza=
ble en un extremo inferior una mangueta para montaje del elemento
de rodadura correspondiente,

42) Perfeccionamientos en las gradés de discos para tractow
res, caracterizadds porgue el bastidpr;de la segunda grada porta=
discos egta subdividida en dos partes articuladas entre si a un =
tercio de éu longitud, log que posibilita la adaptacién de esta =
grada al terreno de trabajo aun cuando la primera gra&a ¢arie su
plano como consecuencia de las irregularidades del %terreno,

52) Perfeccionamientos en las gradas de discos para tractow=
res, caracterizados por prever la disposicion de cojinetes cénicos
entre el eje fijo y el eje tubular giratorib sobre el que seAmon-
tan los discos, el cual es coaxial al primero, asegurando estos co-
jinetes la concentricidad de estos e}es, fijandose la posiciodn de
los cojinetes por mecdio de unas tuercas reguladoras gue se disponen
sobre log extremos del eje fijo, con la parbticularidad de gque la =
superficle de estas tuercas que gueda entre el eje fijo y el tubu~
lar, acthia de pista deslizante de unos retéﬁex para el lubrificante,
siendo estos retenes, enlnﬁmero de tres, de distinta naturaleza a
fin de asegurar su funciodn de estangueidasd y de imposibilitar el =
paso de polvo o tlerrar Que pudiera getuar de abrasivos’'de los ejes
y cojinetes, la penetracion de estos retenes entré log ejes coaxiae
les queda limitads por un anillo encajado entre los ejes.

62) Perfeccionamientos en las gradas de discos para tractoe
res, segin los cuales ge prevé en uno de los exfiremos del eje tu=
bular giratorio a que se hace rafereﬁgia en la nota precedente, de
un tope provisgto de un perno gue ensarta al disco adosado a dicho
tope ¥y se_fija g un carrete separador interpuesto entre cada par

de discos, estableciéndose de esta forme un conjunto de discos en
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serie sobre el eje tubular giratorio, asegurandose a este conjunto
en posicién por medio de una tuerca de acoplo y fijacion que se -
515 rosca sobre el extremo del eje giratorio opuesto al del tope de

retencion de la serie de discos.

7<) YPERFECCIONAMIENTOS EN LAS GRADAS DE DISCOS PARA TRAC-
1

TORES M-

Consta la presente memorig descriptiva de trece hojas nu-
meradas vy mecanogradiadas a las que se unen dos hojas de planos

para su mejor comprension.
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