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Memoria descriptiva

El presente registro de Patente de Invenci6n, concier~?;
ne como su enunciado indica un sistema hidraulico aplicable -
en embragues, cambios de velocidad y frenos de vehfculos y
motores, de acuerdo con la descripcidn detallada que del mise
mo se realiza, debiendo interpretfirse siempre este concepto ‘
en su mas amplio sentido y nunca sn limitativo.

Este resultado industrial, mejora notablemente todo
cuando sobre el particular se conoce y utiliza actuaimente,

tanto por su sencillez congtructiva, como de aplicacidn, fun..
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cionamiento, resistencia, duracidn facilidad de montaje y
economia.

Este sistema puede ser aplicado a cualquier vehieculo
de traccidn mecdnica o electrica ¥y en cualguier otro meca~-
nismo de {ndole indeterminada. ,

Para mejor comprensidn de este objeto, se adjuntan a
la memoria deseriptiva, las correspondientes hojas de pla=-
nos, en las cuales a tftulo de ejemplo se representan todas
y cada una de las partes que lo forman y relacidn que guar=
dan entre si.

En las citadas hojas de dibujlos, queda representados

FIGURA PRIMERA.= Representa una vista en seceidn lone

gitudinal de la carcasa principal de este sistema, cuyo re-
gistro se preconiza.

En la misma se apreclen las siguientes referencigs:

1.~ Carcasa referida de forma preferentemente ciline
drica regular de accidn rotativa.

Esta caja va totalmente alojada en el carter corres-
pondiente del motor o mecanismo sobre el cual sea aplicada.

é.- Extremo de la cobertura =1~ destinado a contener
wna tapa de cierre hermético cuyo detalle serd dado a conow
cer en su momento realizandose la fijacidn de estos elemen=
tos por tornillos, bridas o disposicidn similar.

3.~ Entradas de aceite al interior de esta carcasa,
situadas en posicidn radial con respecto a un eje 1ongitudi;
nal y establecidas en linea en e%fmiSmo pldho de este rotor |
comunicandose estas entradas con el exterior de la carcasa
e interior de la misma.

Las flechas indican el paso natural del aceite al in~ !

terior.
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Estas entradas estdn directamente comunicadas con una
bomba de engrase prevista en la parte central de la carcasa f
referida y en una posicidn longitudinal en relacidn a la mis{
ma.

4.~ Bomba de engrase propiamqﬁte dicha convenientemen-;*
te guarnecida, cuya misidn es enviar a la presién convenien=
te el aceite hacia unos conductos de salida comunicados con
un tubo comin de desplazamiento lateral de dicho aceite.

5.= Pifidn montado sobre la prolongacidn del ciguefial
y que gira sincronicamente con el misﬁo,vsiendo pasante este -
eje a travds de una perforacidn practicada con este fin en (
la tapa de la carcasa.-l-, debidamente encasquillada o dota-
da de ejes de cojinetes de friccidn, estando soportada dicha
prolongacidn de eje por la parte opuesta sobre etros casqui-;
llos.

‘ E]l interior de la bomba de engrase comporta los conve=.

nientes pifiones del mismo diametfo y. nimero de dientes que ”
se encargan por giro de provocar el desplazamiento del acei-?
te a la presidn adecuada.

6,- Pifidn complementario de la bomba de presién, es-
tando montados estos ejes complementarios sobre ejes de gi=
ro independientes, con apoyo coaxial sobre las tapas de la
carcasa mencionada.

Estos pifiones en virtud de su disposicién mecdnica,
giran en sentido inverso y provocan el continuo desplaza=-
miento a la presidn necesaria dgi'aceite hacia el tubo dise -
tribujdor correspondlente. |

7.- Cdmara colectora prevista en el fondo teorico de
la bomba de engrase y dque recibe la correspondiente reserva |

de aceite para su envio al tubo mencionado a través de los
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dientes de engrane de los pifiones -5- y ~6=-,

8.~ Cdmara superior de presidn comunicada directamen-
te con un alojamiento ocupado por un cilindro tarado que ac-
tua en forma deslizante,

9.~ Cilindro tarado mencipnadé, alojado longitudinal-
mente en un especial acondicionamiento longitudinal y para-
lelo a la bomba de engrase.

Este eje obtura o abre sincronicamente los pasosg de
aceite mandados a presidn por la bomba de engrase y dirigi-
do al tubo.de salida del cilindro rotor.

10,= Sectores cilindricos del c¢ilindro «9- situados
alternativamente y en la misma proyeccién, siendo de'igual
didmetro y los que estan previstos para realizar la obtura-
cidn eventual de las salidas de aceite.

11.~ Gargantas practicadas alternativamente en dicho
cilindro deslizante =9« y en situacidn equidistante y cuyos
rebajes al coincidir con las salidas de aceite mandado a pre-'
sién, determinan la apertura de dichos conductos tarados. :

12,- Conductos mencionados, situados en ndimero conve=-.

niente entre el alojamiento natural del vdstago deslizante

" =9= y el tubo distribuidor ~l13-.

13,~ Tubo de salida del aceite en ambas direcciones
representadas por las flechas correspondientes.

14.- Disposicidn de equilibrio de presidn que actda
sobre el cilindro deslizante -9-, emtando constitufdo este
mecan{smo por el terminal -15- de dicho cilfndro que perife- }
ricamente presenta un resorte helicoidal <16- que actda con= |
tra los planos del émbolo ~9-.

15.- Embolos de empuje del mecanismo -14- que estén

alojados en un conducto cilindrico comunicado tubularmente
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con la propia bomba de aceite, actuando diches émbolos =15~
por la presidn del aceite recibido de dicha bomba de engra-
se.

17.= Acondicionamiento posterior donde se desplaza
el émbolo -9-, ' |

18.- Conducto comunicante ent;e la bomba de presidn
~4=y el mecanismo =l4-.

FIGURA SEGUNDA.~ Muestra en planta una vista de la ta- -

pa de cobertufa hermetica de la carcasa -1- y apreciada por
su parte interior.

En la misma, se aprecian las siguientes referencias:

1%.- Comunicacidn exterior del tubo de distribucidn
de aceite.

19.« Zona de ajuste de ambos elementos.

20.= Tapa propiamente dicha de forma ajustada a la car’
casa mencionada.

22.= Alojamiento del propio ciguefial, correspondiente
al mecanismo o motor de aplicacidn, debidamente encasquilla-
do.,

23.- Apoyo lateral del eje del pifidn -6-, dotado de
cojinetes de fricecidn.

FIGURA TERCERA.=- Muestra la disposicidn mecdnica uni=

da a la carcasa anteriormente mencionada, estando acoplado
este mecanismo al correspondiente sistema de traccidn del
motor o vehfculo de que se trate.

En la mismg , se aprecian las siguientes referencias:

1.~ Carcasa menclionada. |

24.~ Tapa opuesta a 1a descrita con la referencia =20~
y que obtura hermeticamente a dicha cdmara.

Esta tapa pregenta preferentemente forma troncocdnica
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a partir de un plano cilindrico de curvatura regular perife-
ricamente y que’se prolonga en un eje =25-,

25.= Eje mencionado.

26.= Cojinetes a bolas sobre el cual descansa axiale~
mente la carcasa -l= y eje secciona&o =25,

27.~ Pifidn de ataque acoplado en el eje =25~ ¥ que ac=
tda sobre el eje -28- de igual disposicidn y didmetro.

28.~ Pifidn solidario del -27=- referido preferentemen-
te de igual didmetro y dentado.

29.~ Ejo de giro del pifidn -28-, =30~ y -3l=

30.~ Pifidn que ataca al pifidn -33-,

Este pifidn de didmetro igual al de engrane -33- es des=
lizante sobre el eje -29« y se utiliza unicamente cuando se
quiere dotar al eje ~34~ de un giro en un sentido determina- :
do y contrario por tanto a la revolucidn de dicho pifin =-30=-, -

31.~ Pifidn solidario al =30~ mencionado que gira soli=- :
dariamente con el correspondiente -36- y formando un solo
conjunto entre si, siendo este pifidn -31- de menor didmetro
que el solidario -30-.

32.~ Cojinetes a bolas previstos como soporte del eje
2Gms | |

Esta diferencia diametral obedece a la necesidad de

acoplar un sistema inversor de marchas y a cuyo fin se inter-

~ cala un piﬁén =35« cuyo diametro es equivalente a la diferen-~‘

cia de radio existente entre el pifidn -31- y el =33- de ata-
que con lo cual el giro del pifidn.p33-, serd en la misma di-
reccidn que el seguido por el pifidn =3lw,

Los cambios de pifiones se realizan por deslizamiento
sobre el eje ~29~ del conjunto de piﬁonés gemelos =30 y

~31-,
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El pifidn suplementario ~35~- es mandado y soportado
por el eje ~36- de conveniente disposicidn mecdnica.

32.= Cojinete del eje =29-. ‘

73,~ Pifidn fijo montado en el eje =34=.

34.= Tje mencionado, ¥y que po# medio de trdcola o si=-
milar, se une a los mecanismo de traccidn correspondientes.

35.~ Pifidn inversor de marchas.

36.,= Bje del mismo.

37.= Rodamientos a bolas establecidos como soporte y
medios de giro del eje =%4-.

En la misma, se aprecian 1as.siguientes referencias:

38.- Cilindro de ferodos que actda eventualmente por
friccidn sobre la carcasa giratoria =l-.
| Bgte cilindro de ferodos va montado coaxialmente sobre
el eje =39-,

39,.~ Bje citado que va montado sobfe una combinacidn
de cilindros =40«,

40.= Dispositivo de e¢ilindros que actuan por friceidn g
y toman el movimiento del pifidn =33~ y lo comunica al c¢ilin-
dro de ferodos =38-, ‘

41.-Pistdn que actda en el interior del cilindro -42- y

que por presidn obliga al cilindro de ferodos =38« a estable-~
cer contacto con los planos exteriores de la carcasa «l=, |
girando estos elementos por fricecidn,

43.= Tubo de presidn que comunica el cilindro =42«
con el cilindro =44«. | o “

44 .- Cilindro mencionado que aloja al dmbolo =45=-.

45.- Pistén aludido que genera un efecto de presidn

desplazado por el conducto ~43= y que actda sobre el_émbolo

complementario =4l-,
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46.= Disposicidn mecanica articulada de puntos de apo=- '
yo y plancas para control y mando del sistema representado |
en 1la figura 4 de esta ilustracidn. ‘

Todo el sistema referido y representado comporta las
correspondientes vdlvulas autométicés y mandadas gueAcomple-:
tan y aseguran el circuito de circulacidn del aceite con la
aplicacidn racional que se estime por conveniente.

Descrita suficientemente la naturaleza de la invenci6n,£
se hace constar expresamente que cualquier modificacién de »
detalle que se introduzca en la misma, se considerard inclui-:
da dentro de esta proteccidn, en tanto que no altere o modi-
fique esencialmente su finalidad caracteristica,

N O T A

Por dltimo se declaran de novedad y propia invencidn,

las siguientes:

REIVINDICACIONES

l8,- Un sistéma hidraulico aplicable en embragues, came=
bios de velocidad y frenos de wveh{culos y motores,caracteri=- f
zado esencialmente porque se establece una carcasa colectora
de forma cilindrica regular qué va totalmente alojada en el
interior del carter de aceite y del cual recibe dicho fluido
por medio de unos ¢onductos situados en la misma linea lone
gitudinal de cauqluier punto de dicha carcasa.

22,~ Un sistema hidraulico aplicable en embragues, cam='
bios de velocidad y frenos de vehiéulos y mofores, segin rei~
vindicacidn anterior, caracterizado porque &icha carcasa com=-
prende en uno de sus laterales elq;cOplamiento de una tapa
de obturacidn hermetica, fijada conveniente, presentando di=
cha tapa un orificio encasquillado por el cual pasa e1 cigue~
flal correspondiente al mecanismo de aplicacidn y existiendo |

otro orificio coincidente con un tubo diétribuidor de aceite
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a presidn, estando previsto en el plano’interior de dicha
tapa, un punto de apbyo encasquillado para recibir un‘piﬁén
complementario acoplado en la bomba de engrase.

%2.= Un sistema hidraulico aplicable en embragues, cam-
bios de welocidad y frenos de veh{cdlos y motores, segﬁn rele
vindicaciones anteriores, caracterizado porque en el interior'
de la cdmara citada en su parte central y en seﬁtido longi- |
tudinal se presenta una bomba de engrase de caracter{sticas
adecuadas en la cual uno de los pifiones que mandan el aceite ?
estd unido permanentemente a la prolongacidn del ciguefial
del mecanismo de aplicacidn, actuando solidariamente dicho
pifidn sobre otro con el cual engrana y entre ellos mandan
el aceite desde una camara teorica inferior hacia otra supe- ;
rior, en la que se genera la presidn adecuada para la nece=
sidad de uso,

8.~ Un sigtema hidraulico aplicable en embragues, cam~
bios de velocidad y frenos de vehfculos y motores, segin reifi
vindicaciones anteriores, caracterizado porque el acondicio-
namiento de la bomba de engrase, presenta en el terminal
opuaesto otro conducto de en%io de aceite a un acondiciona-
miento en el que Juega en forma deslizante un cilindro, ac=
tuando el aceite sobre un dispositivo depresor constitufdo
por un émbolo en cuya parte frontal se apoya el extremo ree
bajado del cilindro deslizante y existiendo en una posicién
intermedia un resorte de tensidn de potencia calculada, que
regula los desplazamientos de diQBp cilindré deslizante y la :
presidn y depresidn del aceite, lograndose un perfecto equi-
1librio en el ciclo funcional.

2.~ Un sistema hidraulico aplicable en embragues, cam=.

bios de velocidad y frenos de vehfculos y motores, segin rei-
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vindicaciones anteriores, caracterizado porque en el inte-
rior de la cdmara de engrase y en una posicidn longitudinal
y paralela a la bomba de engrase, estd previsto un acondi-
clonamiento cilindricb en el cual actua en forma deslizante
un cilindro tarado comunicado con lé bomba de engrase gene-
radora de presi6n, estando constitufdo este cilindro por sec~
tores cilindricos uniforme; altarnativos y por gargantas al=-
ternativas asimismo cuya disposicidn en relacidn con los des-
plazamientos longitudinales de este cilindro, obtura o abre
alternativamente unos conductos de salida del aceite a pre=
sidn procedentes de la bomba Yy que se comunican con un tubo
de distribucidn del aceite a presidn el cual estd comunicado
con el orificio mencionado de las tapas laterales correspon=
dientes. » :

6%,~ Un sistema hidraulico aplicable en embragues, cam~
bios de velocidad y frenos de vehiculos y motores, segin rei=
vindicaciones,anteriores, caracterizado por comprender otra .
tapa latsral de cobertura hermética que comporta medios de
soporte y giro del pifién unido al ciguefial y del engrane so= :
lidario, siendo esta tapa exteriormente de forma sansiblemen;
te troncoconica y en cuya proyeccidn central de didmetro re= .
ducido se crea un eje seccionado. V

72,= Un sistema hidraulico aplicable en embragues, came
bios de velocidad y frenos de veh{culos y motores, segin rei;
vindicaciones'anteriores, caracterizado porque la tapa refe- .
rida comprende una combinacidn meﬁganica de ’ejes y pifiones que:
se unen por trocola y similar a los elementos de traccidn
del motor o vehfculo de aplicacidn racional, constituyendo
el primer tramo de eje superior la prolongaci6n de la tapa

lateral de cobertura de la cercasa productora de presidn de
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aceite y en el que estd adaptado un rodamiento a bolas y un
pifidn de diametro conveniente.

82.- Un sistema hidraulico aplicable en embragues, came
bios de velocidad y frenos de vehfculos y motores, segin rei-
vindicaciones anteriores, caracteriz;do porque dicho pifién T
engrana con otra rueda dentada de iguales caracteristicas,
montada en un eje interior soportado sobre cojinetes de fric- 
¢idn.

9%¢,= Un sistema hidraulico aplicable en embragues, cam- 
bios de veloecidad y frenos de vehfculos y motores, segin rei=-
vindicaclones anteriores, caracterizado porque el mismo eje
referido presenta una disposicién gemela de pifiones de dife=- %1
rentes difmetros situados concentricamente, engranando el ma-.
yor de ellos con otro pifidn solidario previsto en un ejersu- f
perior situado en una posicidn enfrentada longitudinalmente !
con el eje mencionado que forma pafte integrante de la tapa
lateral de la carcasa, realizando esta combinacidn de pifio-
nes inferior y superior el giro en sentido opuesto y por ser
esta combinacidn de ejes adaptada en forma deslizante se de= =
termina el desengrane de dichos pifiones de ataque.

102, Un sistema hidraulico aplicable en embragues, cam
bios de velocidad y frenos de vehfculos y motores, segin reis
vindicaciones anteriores, caracterizado porque el pifidn del 1
eje superior de traceidn mencionado, permite la inversidn de -
su giro al ser desplazado el pifidn gemelo inferior de menor
didmetro e intercadarse otro pifide auxiliar mandado por un
eje conveniente, siendo el didmetro de este pifidn auxiliar
la diferencia de radio existente entre los pifiones gemelos
ya que el mayor es equivalente dimensionalmente al de ataque

del elemento de tracecidn.
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1l12.- Un sistema hidraulico aplicable en embragues,
cambios de velocidad y-frenos de vehfculos y motores, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque para com-
pletar el circuito de presién, se constituye un cilindro de
ferodo que actua por giro eventualm;nte contra los planos
exteriores de la carcasa productora de presidn del aceite,
estando montado este cilindro de ferodo en un eje acoplado
a una disposicidn de cilindros puestos en movimiento por
dos pifiones solidarios.

122.« Un sistema hidraulico aplicable en embragues,
cambios de velocidad y frenos de vehfculos y motores, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el cilin-
dro de ferodos referido estd unido por medio de una biela
a un dmbolo que actda en forma deslizante en el interior de
un cilindro que recibe una presidn por un conducto tubular
mandada por otro cilindro en el cual juego un embolo cuya
biela va unida a una disposicidn fija y articulada controla=- 1
da por una palanca o pedal. |

'139.- Un sistema hidraulico aplicable en embragues,
cambios de velocidad y frenos de vehfculos y motores, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado esencialmente
porque‘ia prolongacidn del ciguefial presenta dos collarines, -
uno fijo y otro mévil, presentando unos tetones accionados
por unas horquillas comportando uno de los collarines una .
palanca que va unida al eje tarado que distribuye el aceite -
en el interior del colector guedgndo regulgdo el paso ¥ cie=.
rre del aceite a presidn.

14.-"UN SISTEMA HIDRAULICO APLICABLE EN EMBRAGUES,
CAMBIOS DE VELOCIDAD Y FRENOS DE VEHICULOS Y MOTORES™,

Todo ello conforme se describe y reivindica en la me-
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