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H o j a  n ú m .  1

El presente invento se refiere, de una manera gene 
ral, a los dispositivos de desembrague, especialmente para 
vehículos automóviles.

Por dispositivo de desembrague, se entiende aquí 
el conjunto constituido por un tope o cojinete de desembra­
gue y la horquilla de mando apropiada para actuar sobre és­
te.

Como se sabe, el cojinete de desembrague, que está 
destinado a actuar sobre el dispositivo desembragador de un 
embrague, incluye globalmente un elemento de ataque, para 
actuar sobre dicho dispositivo desembragador, y un elemento 
de maniobra, para accionar la horquilla de mando, estando 
enganchado dicho elemento de ataque axialmente a dicho ele­
mento de maniobra, e incluyendo dicho elemento de manicera, 
transversalmente, para el accionamiento de la horquilla de
mando, una brida eventualmente fraccionada en al menoh. aos

/ * 
brazos radiales.

Conjuntamente, la horquilla de mando incluye usual 
mente una zona de articulación, por la cual está adaptad,^ 
para ser mandada en pivotamiento bajo el control de un Jtá*a-»i i4
zo de mando, y una zona de acción, por la cual está â arpt̂ i- 
da para actuar sobre el cojinete de desembrague.

El brazo de mando de dicha horquilla de mando pue­
de formar cuerpo, por ejemplo, con su zona de acción, al 
estar hecho de una sola pieza con ésta, y este es el caso, 
usualmente, cuando su soporte es una rótula*

En variante, el brazo de mando de la horquilla de 
mando puede formar una pieza distinta de su zona de acción, 
y este es el caso, en la práctica, cuando su soporte es un
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M o j n  n s i m .  2

árbol de pivotamiento, pudiendo en este caso estar separa­
dos dicho brazo de mando y dicha zona de acción, uno respec 
to a otra, a lo largo de este árbol de pivotamiento, y pu­
diendo incluso el brazo de mando extenderse individualmente 
con relación a éste según una orientación angular diferente 
de la de la zona de acción.

Como quiera que sea, el brazo de mando de la hor­
quilla de mando está destinado a ser enganchado, por una 
transmisión, a un pedal de desembrague, y su zona de acción 
está adaptada para actuar sobre el cojinete de desembrague 
asociado por dos puntos de apoyo sensiblemente situados en 
posiciones diametralmente opuestas una respecto a otra en 
un plano axial de dicho cojinete de desembrague.

Actualmente, los puntos de apoyo que presenta así 
la horquilla de mando están formados usualmente, cada«uno, 
respectivamente, en los extremos de dos dedos que lleva a
este efecto su zona de acción, de modo que ésta tiene£"ustial

• - ' ~

mente una configuración en U, uniéndose esta zona de acción.
por su porción mediana, al resto de la horquilla de mando.

Dicho de otro modo, por la escotadura que formas.
entre sí estos dos dedos, la zona de acción de la horquilla* •• * *
de mando está abierta en una dirección que, usualmente v^s-

• k**tá contenida globalmente en el plano que es perpendicular
al eje de pivotamiento en servicio de la horquilla de mando, 
llamado aquí, por comodidad, plano de pivotamiento de la 
horquilla de mando.

Conjuntamente, el plano axial de acción de la hor­
quilla de mando,' que contiene sus puntos de apoyo, es así 
usualmente perpendicular a su plano de pivotamiento.

El presente invento persigue más particularmente,
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H o j a  m 'u n . 3

pero no exclusivamente, el caso en que el cojinete de desem 
brague a utilizar es un cojinete de desembrague "arrastrado" 
o "tirado", es dedir, un cojinete de desembrague que, desti 
nado a actuar en tracción sobre el dispositivo desembraga- 
dor del embrague afectado, tiene una porción de su elemento 
de ataque aplicada detrás de dicho dispositivo desembraga- 
dor.

Para estos cojinetes de desembrague, la brida del 
elemento de maniobra sobre la cual debe actuar la horquilla 
de mando está situada usualmente a distancia del elemento 
de ataque, para que la zona de acción de esta horquilla de 
mando pueda intervenir en tracción sobre esta brida, es de­
cir, del lado de ésta vuelto hacia el elemento de ataque.

Uno de los problemas a resolver, por este hecho, es
•el curso del montaje de dichos cojinetes de desembrague*

"arrastrados", resulta de que dicho montaje implica un en-
•• *•grane relativo del cojinete de desembrague y de la hjorq.ui- 

11a de mando, debiendo ser introducida la zona de acción de 
esta última transversalmente entre la brida que presenta pa 
ra su acción el elemento de maniobra del cojinete de.desem­
brague, por una parte, y el elemento de ataque de ésW,*!por• •i
otra parte. .* V\• • • •

Dicho de otro modo, la zona de acción de la^hQrqui
• • • *

lia de mando debe ser aplicada detrás de la brida transver­
sal del elemento de maniobra del cojinete de desembrague.

Ahora bien, tratándose de un cojinete de desembra­
gue "arrastrado", éste es llevado por un embrague, siendo 
aplicada una porción de su elemento de ataque detrás del 
dispositivo desembragador de éste, mientras que la horquilla 
de mando es llevada usualmente, de manera independiente,
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.por el cárter de una caja de cambio de velocidades, estando 
montada por su zona de articulación, pivotante alrededor de 
un soporte fijo, árbol transversal o rótula, llevado, a su 
vez, por dicho cárter.

Es preciso, pues, en el curso de la aproximación 
axial relativa de este cárter de caja de cambio de velocida 
des y del embrague, que es llevado usualmente por el cárter 
del motor correspondiente, aplicar progresivamente la zona 
de acción de la horquilla de mando detrás de la brida trans 
versal del elemento de maniobra del cojinete de desembrague 

Esta operación, que implica presentar inicialmente, 
sensiblemente de plano, en horizontal, la horquilla de man­
do y» por pivotamiento, enderezar progresivamente a la ver­
tical esta horquilla de mando, a medida de la aplicación de 
su zona de acción detrás de la brida transversal del. fiemen 
to de maniobra del cojinete de desembrague, es difícil de
llevar a cabo, sobre todo cuando la horquilla de manido*fes-• • •
tá montada pivotante alrededor de una rótula, debido al gra 
do de libertad suplementaria que presenta entonces ésta en 
sus movimientos.

• ■ • •

Además, puede resultar imposible, al exigir*, pi-
votamiento de la horquilla de mando necesario para û*,*epde-

• .  • •

rezamiento, un espacio muerto no despreciable, que no.está
DI • *siempre disponible.

Para superar esta dificultad, se ha propuesto ase­
gurar un montaje previo del cojinete de desembrague sobre 
la horquilla de mando, antes del montaje del cojinete de de 
sembrague sobre el dispositivo desembragador del embrague 
afectado y luego, en el curso de la aproximación axial reía 
tiva del cárter de la caja de velocidades y del embrague,

M o ja  n íu n ,  '
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IIoJh ntim. J

■asegurar un entrinquetado automático, a ciegas, del cojine- 
te de desembrague sobre el dispositivo desembragador del em 
brague.

Pero las disposiciones correspondientes se prestan 
mal a desmontajes eventuales.

Se ha propuesto igualmente aplicar transversalmen­
te la horquilla de mando sobre el cojinete de desembrague 
después de la aproximación axial relativa del cárter de la 
caja de velocidades y del embrague, y sin que, por consi­
guiente, esta horquilla de mando sea montada previamente so 
bre dicho cárter. ,

Pero en la práctica, dicha solución no es acepta­
ble más que cuando el soporte de la horquilla de mando so­
bre el cárter de la caja de velocidades es exterior a este 
último. ...

Si este soporte es una rótula, es todavía acepta-
ble en rigor, cuando esta rótula está en el interior cj,el
cárter de la caja de velocidades, pero es necesaria en la
práctica, en la horquilla de mando, para su aplicación sobit
esta rótula, y cerca del alojamiento con el cual debq.ii.oope
rar, una abertura apropiada para dicha aplicación, lio.'que

1 • *

perjudica la resistencia mecánica de esta horquilla .’d'e’jnan-• • • •
do. « • • *

Se ha propuesto, finalmente, efectuar un montaje 
por pivotamiento, del tipo de bayoneta o cuarto de vuelta, 
del cojinete de desembrague con relación a la horquilla de 
mando•

Pero, en la práctica, dicha solución no está bien 
adaptada más que para los vehículos dotados de un cárter de 
caja de velocidades fácilmente accesible.
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Al tratarse de vehículos de turismo, el espacio ne 
cesario no está, por el contrario, siempre disponible.

El presente invento tiene por objeto, de una mane­
ra general, una disposición que, a 1a. vez que evita estos 
inconvenientes, permite superar de manera muy sencilla las 
dificultades expuestas.

De manera más precisa, tiene por objeto en primer 
lugar una horquilla de mando para cojinete de desembrague, 
del tipo que incluye una zona de articulación por la cual 
está adaptada para ser mandada en pivotamiento bajo el con­
trol de un brazo de mando, y una zona de acción, por la cual 
está adaptada para actuar sobre un cojinete de desembrague 
y que, abierta lateralmente, tiene globalmente una configu­
ración en C, estando caracterizada esta horquilla de mando 
porque su zona de acción está abierta lateralmente en "una
dirección que no está ya globalmente contenida en su plano

♦. *.de pivotamiento, como en las horquillas de mando usvjal.es de 
este tipo conocidas hasta ahora, sino que, por el contrario, 
es globalmente perpendicular a dicho plano de. pivotamiento.

De esto resulta que, según el invento, el plaño
axial de acción, en el cual se sitúan los puntos de eugo$ro
por los cuales la zona de acción está adaptada para «aVí-uar
sobre el cojinete de desembrague, no es ya globalmente.,orto
gonal al plano de pivotamiento de la horquilla de mando, si
no que está, por e3 contrario, confundido con éste.

«

Ciertamente, en la patente USA-2.260.770 que con­
cierne, por otro lado, no ya a una horquilla de mando apro­
piada para actuar sobre un cojinete de desembrague, sino a 
una palanca de maniobra apropiada para el mando directo de 
un embrague, se ha propuesto una horquilla de mando cuya zo
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na de acción, abierta lateralmente, tiene globalmente una 
configuración en C .

Pero la horquilla de mando afectada está montada 
allí pivotante en su plano, transversalmente con relación aü 
eje del conjunto, de manera que, para la aplicación sobre 
el embrague que manda, está abierta lateralmente en una di­
rección que está contenida en su propio plano, y por lo tan 
to, en su plano de pivotamiento, como las horquillas de man 
do para cojinetes de desembrague de tipo usual y, no ya, co 
mo en la presente solicitud, en una dirección ortogonal a 
éste.

Además, para su acción sobre el embrague que mand^, 
la zona de acción de esta horquilla de mando constituye una 
leva, lo que no es el caso en la presente solicitud.

Finalmente, esta patente USA 2.260.770 no afecta 
en nada al problema de la aplicación relativa de un cojine- 
te de desembrague llevado por un embrague y de una horjaui- 
11a de mando llevada por un soporte, llevado a su vez por 
el cárter de una caja de velocidades.

La presente solicitud aporta, por el contrai&p., 
una solución a este problema. *. /*•

En efecto, gracias a la disposición según ql*;£íiveii• • • *
to, que se caracteriza, además, por el hecho de que $&.zona

• • • *

de acción de la horquilla de mando afectada se une al resto 
de ésta, no ya por su porción mediana, sino por uno de sus 
extremos, cerca del punto de apoyo correspondiente, de mane 
ra que no incluye globalmente más que un solo dedo, dicha 
horquilla de mando puede ser fácilmente aplicada, para su 
montaje, sobre el cojinete de desembrague asociado, lateral 
mente sobre éste.
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l l o j n  n ú m .  8

El presente invento tiene, además, por objeto, di­
cho procedimiento de montaje.

Esta forma de montaje, que es, pues, apropiada pa­
ra el engrane relativo, por una parte, de un cojinete de de 
sembrague que, llevado por un embrague, está destinado a 
ser mandado en desplazamiento según el eje de éste, y por 
otra parte, de una horquilla de mando que, llevada por un 
soporte llevado a su ves por el cárter de una caja de velo­
cidades, presenta una zona de acción por la cual está desti 
nada a actuar axialmente sobre dicho cojinete de desembra­
gue, está caracterizado, de una manera general, porque, en 
un primer tiempo, mientras que dicho embrague y dicho cár­
ter están axialmente separados uno de otro, y la zona de ac
cien de la horquilla de mando tiene una configuración en C,

•

como se ha mencionado más arriba, se dispone dicha h'c?fcal­
ila de mando de manera que su citada zona de acción esté

•• %transversalmente separada del trayecto que debe banjeh.el 
cojinete de desembrague en el curso de la aproximación axial 
relativa de dicho embrague y de dicho cárter, y porque, en 
su segundo tiempo, al término de dicha aproximación, «se. ac­
túa sobre la horquilla de mando, de manera que su zoY\a £le 
acción engrane con el cojinete de desembrague. \!*!!*

Por ejemplo, tratándose de una horquilla cuyo.so-
a • •

porte es una rótula, se hace pivotar dicha horquilla alrede 
dor de dicha rótula, en un plano sensiblemente perpendicu­
lar al eje del cojinete de desembrague.

En variante, tratándose de una horquilla de mando 
cuyo soporte es un árbol de pivotamiento, se desplaza dicha 
horquilla paralelamente al eje de dicho árbol.

En uno y otro caso, la aplicación de la horquilla
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_de mando sobra el cojinete de desembrague, no plantea nin­
guna dificultad, incluso en un entorno recargado.

El presente invento tiene, además, por objeto, un 
dispositivo de desembrague, en el sentido precisado más 
arriba, caracterizado porque la horquilla de mando que lle­
va tiene una zona de acción que tiene globalmente la confi­
guración en C mencionada.

De preferencia, a dicha horquilla de mando está 
asociado, en el seno del dispositivo de desembrague afecta­
do, un órgano de distribución, que está interpuesto entre 
su zona de acción y el cojinete de desembrague asociado.

En efecto, no estando ya dispuestos los puntos de
apoyo por los cuales la zona de acción de la horquilla de
mando según el invento está adaptada para actuar sobre el
cojinete de desembrague asociado, a una misma distancia de
la zona de articulación de esta horquilla de mando, como

•• •.con las horquillas de mando usuales de este tipo cotfobidas 
hasta ahora, sino a distancias diferentes, estando escalona 
dos radialmente con relación a esta zona de articulación, 
resulta que, con la horquilla de mando según el inventó, 
estos puntos de apoyo tienen uno respecto a otro, en*.servi­
cio, en el curso del pivotamiento de la horquilla de móndo, 
trayectos diferentes. I*.

a  • •

El órgano de distribución previsto como complemen­
to según el invento, permite paliar las consecuencias de di 
cho trayecto diferencial de los puntos de apoyo de la hor­
quilla de mando, actuando dicho órgano de distribución, en 
cierto modo, a este respecto, a la manera de un balancín.

En la práctica, para su acción sobre el cojinete 
. de desembrague, el órgano de distribución según el invento,
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que se presenta, de preferencia, bajo la forma de una placa 
de contorno globalmente cruciforme favorable para un despla 
zamiento lateral mínimo de la horquilla de mando en el mon­
taje del conjunto, se apoya sobre el cojinete de desembra­
gue asociado por dos puntos de apoyo redondeados, por ejem­
plo cilindricos, que están dispuestos sensiblemente en posi 
ciones diametralmente opuestas uno respecto a otro, y que 
están circularmente alternados con los puntos de apoyo de 
la zona de acción de la horquilla de mando.

Por ejemplo, cada uno de los puntos de apoyo del 
órgano de distribución según el invento, está introducido 
en un alojamiento complementario previsto a este efecto en 
el cojinete de desembrague y, por sus propios puntos de apo 
yo, la zona de acción de la horquilla de mando está en apo­
yo simple contra dicho órgano de distribución, sin qi^guna 
unión con éste, con el fin de asegurar un deslizamiento ra­
dial de la horquilla de mando en el curso de su pivqt.affoien-• • •
to en servicio.

En variante, por sus puntos de apoyo, el órgano de
distribución se apoya sobre una superficie plana del cqjine• * • • *
te de desembrague y, por su zona de acción, la horquilla deV  •• • •mando está unida a dicho órgano de distribución, pon.ejem-

# • •v* •pío por medios de entrinquetado que intervienen al termino
• • m

del montaje del conjunto.
Como quiera que sea, para facilitar este montaje, 

el órgano de distribución está enganchado, de preferencia, 
axialmente, al cojinete de desembrague asociado, por ejem­
plo por grapones, grapas o alfileres elásticos y, en el cuz 
so del montaje, constituye, pues, un subconjunto unitario 
con éste.
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_ El presente invento tiene, además, por objeto, un 
cojinete de desembrague asi equipado con dicho órgano de 
distribución.

Este cojinete de desembrague, que es del tipo que 
incluye un elemento de maniobra, para el accionamiento de 
una horquilla de mando, y un elemento de ataque, para el 
accionamiento sobre el dispositivo desembragador de un em­
brague, estando enganchado dicho elemento de ataque axial­
mente a dicho elemento de maniobra, e incluyendo dicho ele

. 10 

•

mentó de maniobra transversalmente, para el accionamiento 
de la horquilla de mando, a distancia del elemento de ata­
que, una brida, está caracterizado porque, tal como se ha 
precisado más arriba, es insertado sobre dicha brida, del 
lado de ésta vuelto hacia el elemento de ataque, un órgano

15 de distribución. ....*.
El objeto del invento y sus características y ven

tajas, se deducirán, por lo demás, de la descripción!.q*Cíe• * •
sigue, a título de ejemplo, con referencia al dibujo esque 
mático anejo, en el cual:

20 la única figura 1 es una vista en alzado de una• • • •

horquilla de mando para cojinete de desembrague según»*el
invento. ; »• *§• . • •

Tal como se ilustra en esta figura, y de manera
> • « *conocida en sí, una horquilla de mando 10 para cojinete de

25 desembrague según el invento incluye globalmente una zona 
de articulación por la cual está adaptada para ser mandada 
en pivotamiento bajo el control de un brazo de mando 13, y 
una zona de acción 14, por la cual está adaptada para ac­
tuar sobre el cojinete de desembrague asociado.

30 En la práctica, y de manera en si conocida, la
23014
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horquilla de mando 10 así constituida tiene globalmente un 
perfil transversal en canal, con un fondo y dos alas latera 
les.

En la forma de realización representada en la figu 
ra 1 , esta horquilla de mando 10 está destinada, por su zo­
na de articulación, a ser llevada por un soporte 70 que es 
llevado, a su vez, por el cárter de una caja de velocidades, 
no detallada, y que forma una rótula para permitir su pxvo- 
tamiento.

En la práctica, en el ejemplo de realización repre 
sentado, el soporte 70 está dispuesto en el interior del 
cárter y, por su brazo de mando 13, la horquilla de mando 
10 sobresale fuera del cárter por una abertura prevista a 
este efecto en éste.

Según el invento, la zona de acción 14 de la.hor­
quilla de mando 10 está abierta lateralmente en una direc­
ción que, identificada por una flecha D en la figur4*JLV es• * •
globalmente ortogonal al plano de pivotamiento P'de la hor­
quilla de mando 10; presenta así globalmente una configura­
ción en C apropiada para permitirle aplicarse transversal­
mente sobre el manguito del elemento de maniobra, sogúm. sen

• • •
siblemente una semicircunferencia de éste. • •••

• 9  •• • • •
Dicho de otro modo, de su zona de pivotamiento o

*  m 
a • a  •articulación a su zona de acción 14, la horquilla de mando 

10 según el invento tiene la forma de una hoz.
La figura 1 ilustra la aplicación del invento al 

caso en que el soporte de la horquilla de mando 10 es un 
árbol de pivotamiento 70.

Por un manguito 71 aplicado a deslizamiento sobre 
dicho árbol de pivotamiento 70, la horquilla de mando 10
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-es, bajo el control de un tornillo punzón 72, regulable en 
posición a lo largo de este árbol de pivotamiento 70*

En tal caso, el brazo de mando 13 ele la horquilla 
de mando 10 puede formar, tal como se representa, una pieza 
distinta de ésta, estando este brazo de mando 13 calado so­
bre el árbol de pivotamiento 70 a distancia de la horquilla 
de mando 10, eventualmente con una orientación angular dis­
tinta de la de éste con relación a este último, bajo el coi] 
trol de un tornillo punzón 73»

En tal caso, el plano de pivotamiento P del brazo 
de mando 13 es distinto del P'de la horquilla de mando 10, 
siendo al mismo tiempo paralelo a éste.

Según el invento, para el montaje del conjunto, se 
desplaza la horquilla de mando 10 paralelamente al eje de 
su árbol de pivotamiento 70, de una posición separadh*," re­
presentada en trazos interrumpidos en la figura 1, para la 
cual permite la aproximación axial relativa del emb}?dgiie 
que lleva el cojinete de desembrague y del cárter, a una 
posición de servicio, representada en trazos continuos en 
la figura 1, para la cual está entonces transversalmetfte 
engranada con este cojinete de desembrague, entre súa«éleiaer
to de ataque y el órgano de distribución que lleva.*’*’*.• • • •

Mediante grapones de acoplamiento u otros árganos• • é *
de unión, dicho órgano de distribución forma parte, de pre­
ferencia, del cojinete de desembrague, para facilitar su 
manipulación y montaje, como se describe más arriba.

Este órgano de distribución tiene, ue preferencia, 
una forma cruciforme precisada más arriba, para presentar, 
entre sus brazos, una escotadura susceptible de minimizar,

i

durante el montaje, la basculación transversal de la hor-
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-quilla de mando necesaria para su paso.
Naturalmente, el presente invento no se limita, 

por otro lado, a la forma de realización descrita y repre­
sentada, sino que engloba cualquier variante de ejecución.

En particular, el brazo de mando asociado a la hoi 
quilla de mando según el invento no es necesariamente rectá 
lineo y/o perpendicular al eje de pivotarniento de dicha hor 
quilla de mando en servicio; puede, por ejemplo, ser acoda 
do u oblicuo.

Además, para el mantenimiento angular del manguito 
del elemento de maniobra del cojinete de desembrague, los 
medios previstos a este efecto pueden estar constituidos 
por al menos una pata que, llevada por el órgano de distri­
bución asociado, coopera en apoyo con el borde de la horqui 
lia de mando. ..... •

• • • •
• • • 
• •  • •
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Los puntos que como característica de novedad que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo­
delo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

Ia.- Dispositivo de desembrague destinado especial 
mente a vehículos automóviles, del tipo que incluye un to­
pe de desembrague y una horquilla de mando apropiada para 
actuar sobre éste, incluyendo dicha horquilla de mando una 
zona de articulación, por la cual está adaptada para ser 
mandada en pivotamiento bajo el control de un brazo de man 
do, y una zona de acción, por la cual está adaptada* para 
actuar sobre dicho tope de desembrague y que, abierta late

s ••
raímente, tiene globalmente una configuración en C^ carac­
terizado porque la zona de acción de la horquilla de mando 
está abierta lateralmente en una dirección globalmente per 
pendicular a su plano de pivotamiento. •••’■

, 12a.- Dispositivo según la reivindicación 1^;.ca­
racterizado porque la zona de acción de la horquilia/lcfe 
mando está abierta lateralmente en una dirección gleós^men 
te ortogonal con relación a la del brazo de mando asociado.

3&.- Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones Ia y 2a , en el que la zona de acción de la 
horquilla de mando está adaptada para actuar sobre el tope 
de desembrague asociado por dos puntos de apoyo, llamados 
aquí, por comodidad, puntos de apoyo principales, situados 
sensiblemente en posiciones diametralmente opuestas uno
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respecto a otro, en un plano axial llamado aquí, por comodi 
dad, plano axial de acción, caracterizado porque dicho pla­
no axial de acción, que contiene los puntos ¡.de apoyo princi 
pales de la zona de acción de la horquilla de mando, está 
confundido con el plano de pivotamiento de ésta.

4^.- Dispositivo según la reivindicación 5-, carac 
terizado porque los puntos de apoyo principales de la zona 
de acción de la horquilla de mando están escalonados radial 
mente con relación a la zona de articulación de ésta.

5^.- Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 5- y 43, caracterizado porque la zona de ac­
ción de la horquilla de mando se une al resto de la horqui­
lla de mando por uno de sus extremos, cerca de uno de sus 
pxmtos de apoyo principales, de modo que dicha zona de ac­
ción no incluye más que un solo lado. ....*.

6̂ .- Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 5- a 5a » caracterizado porque, para actuscr so• • «
bre el tope de desembrague, la zona de acción de la horqui­
lla de mando lleva al menos un punto de apoyo suplementario, 
llamado aquí, por comodidad, punto de apoyo auxiliarentre 
sus puntos de apoyo principales. \• • • *

7a*- Dispositivo según la reivindicación 6§v*®arac»f •»
terizado porque están previstos dos puntos de apoyo ayxilia 
res, que están dispuestos cada uno, respectivamente, a uno 
y otro lado del plano axial perpendicular al plano axial de 
acción, cerca de éste. i

8^.- Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 5a a 7a« caracterizado porque los puntos de 
apoyo principales de la zona de acción de la horquilla de 
mando están ligeramente desplazados transversalmente con re
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JLación al plano axial de acción, en dirección opuesta a la 
porción mediana de dicha zona de acción*

92.- Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 12 a 82, en el cual, para su guiado, la zona 
de acción de la horquilla de mando lleva, sobre su contor­
no interior, un asiento, por ejemplo una parte plana, apro­
piada para cooperar en contacto con una faceta axial de 
guiado, en general plana, prevista a este efecto sobre el 
tope de desembrague, caracterizado porque dicho asiento es­
tá dispuesto en la porción mediana de dicha zona de acción.

IOS.- Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 12 a 9-, caracterizado porque un órgano de 
distribución está interpuesto entre la zona de acción de Ie 
horquilla de mando y el tope de desembrague.

112.- Dispositivo según las reivindicaciones^- y 
102, tomadas conjuntamente, caracterizado porque, para ac­
tuar sobre el tope de desembrague, el órgano de disfcribu-

• • 1

ción se apoya sobre éste por dos puntos de apoyo redondea­
dos, que están dispuestos sensiblemente en posiciones dia­
metralmente opuestas uno respecto a otro, y que están .al-

• m • •

temados circularmente con los puntos de apoyo principales* * á
de la zona de acción de la horquilla de mando. ....

• *

122,- Dispositivo según la reivindicación 2.ÍU, ca
•

racterizado porque cada uno de los puntos de apoyo cfe'l ór­
gano de distribución está introducido en un alojamiento 
complementario previsto a este efecto en el tope de desem­
brague, y por sus propios puntos de apoyo, la zona de ac­
ción de la horquilla de mando está en apoyo simple contra 
dicho órgano de distribución.

132.- Dispositivo según la reivindicación 112,
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.caracterizado porque, por sus puntos de apoyo, el órgano de 
distribución se apoya sobre una superficie plana del tope 
de desembrague y, por su zona de acción, la horquilla de 
mando está unida a dicho órgano de distribución.

14s.-~ Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones IOS a 13-, caracterizado porque el órgano de 
distribución está enganchado axialmente al tope de desembra

10
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20

25

50
23014

gue.
15-.- Dispositivo según una cualquiera de las rei­

vindicaciones IOS a 14s, caracterizado porque el órgano de 
distribución se presenta bajo la forma, de una placa de con­
torno globalmente cruciforme.

16s.- Dispositivo según una cualquiera de las rei­
vindicaciones IOS a 15a, caracterizado porque es por una 
superficie plana del órgano de distribución como la#ho-rqui- 
11a de mando se apoya sobre éste.

17a.- Dispositivo según una cualquiera de las’.rei-• * «
vindicaciones IOS a 16S, caracterizado porque, a la horqui­
lla de mando, está enganchado transversalmente un resorte 
que solicita de modo permanente su zona de acción en dj.rec-

• A « •

ción del eje del tope de desembrague. *
18S.- Dispositivo según una cualquiera de la$. rei-

* I *

vindicaciones IOS a 17a , en el que el tope de desembrague 
incluye un elemento de maniobra para accionar la horquilla 
de mando, y un elemento de ataque para actuar sobre el dia 
positivo desembragador de un embrague, estando dicho ele­
mento de ataque enganchado axialmente a dicho elemento de 
maniobra, e incluyendo dicho elemento de maniobra, trans­
versalmente, para accionar la horquilla de mando, a distan 
cia del elemento de ataque, una brida, caracterizado por-
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ijue el órgano de distribución está aplicado sobre dicha bri 
da por el lado de ésx;a vuelto hacia el elemento de ataque.

19a.- DISPOSITIVO DE DESEMBRAGUE DESTINADO ESPE­
CIALMENTE A VEHICULOS AUTOMOVILES.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece 
de, representado en los dibujos que se acompañan y con los 
fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid,

P. A.
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