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La realización de un vehículo como un Tagón ciatema 
! con enlace aoldado de la oiaterna a au ehaela ee conocida* La miaña cencía 
! te en la reunión de una cisterna cilindrica de chape delgada a un chaaia rae 
¡ tangular eonatltuide per hierro# perfiladoe en tema de V de gran capesor. 

e Cada V aaté unida a la chapa de la cinterna per una chapa longitudinal de
eepecor medio llamada cuna, acidada nebro la alaterna y nebro la parte auge

t
rlor del perfilado en U.

Aunque cata aolaeióa ya ofrece una ventaja nebro laa 
¡ combinaciones de ciatema-chaaia atorniHadan o remachadas, la miaña apáre­

lo ce en el enamen de resistencia como una solución inadaptada al trabajo de 
florión y de torsión de las vigas longitudinales asi constituidas por los 

¡¡ tres elementen¡i !
i} - perfilado en U i
i - chapa longitudinal

15 - chapa de cisterna
Las secciones de cada uno de ciatos tres elementos soni.

i talmente diferentes que la viga constituida es heterogénea y no permite el
reparto deseable de las fatigas importantes soportadas pof estas vigas.

** ¡¡ Igualmente hay qua aütdlr que la presencia da les perfilados con gran cape-
20 ! aor traa consigo un peao da chaaia importante. Ahora bian, la utilización !

i económica del vehículo erige um peao muerte mínimo, un peao do mercancía
¡¡ tranaportada mérlmo y una realatancla del material auperier que efrenoa tod<

!
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. t. , y*la seguridad deseable.
El presente Invento tiene por objete el poner remedio

tuando el carácter monobloque de la conatrueeión del vagón-oiaterna. El 
mismo cono lema a este efecto a lea diapoeioionea deacritaa máa abaje!

- Vehículo tal como un vagón-cisterna, cuyo chaaia está 
constituido principalmente por vigas longitudinalea cerradas, de aecoión 
homogénea, aoldadaa directamente sobre la chapa de la cíateme, catando ca­
racterizadas eataa vigaa por au realización con ayuda de do a flaneoa de cha 
pa delgada plegada, alende un conjunte aligerado de reelateneia mecánioa au 
perior favorable al reparte de laa fatigan importantes.

Nata construcción an dea vigaa longitudinalea de aecelón 
homogénea ee eepeolalmente favorable, para un reparto de loe eaíueraoe debî 
doa a la oarga del vagón y a loa ohoquea reoibidoe en circulación del vehí­
culo.

Cada una de eetae vigas eatí constituida por doa ohapaa
¡plegada# de poco eapeaor reunidas entre si por soldadura. Cada una da eataai

¡ ohapaa esta soldada directamente aobre la chapa inferior de la olatema. Es
I , "ta reunión aai oonstituida forma una viga cerrada de reaiatanola superior a
! laa solioitacionea, y que ea favorable al buen reparto do laa fatigas. Ade
máa, asta dispoaioión asegura el aligeramiento máximo de la viga.

Esta unión directa del elemento ohaaic e la cintera#
provoca un mejor enlace de estas dos partes, puesto que cada viga comprando
doa ohapaa aoldadaa cobre la cisterna. EstC permite una reelateneia mayor !
do la reunión y por consiguiente, autoriza mayorea fatigan mecánicas.

Este principio de construcción provoca el aligeramiento
de le tara del vagó# y por consiguiente, permite un peco mée importante de
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liquido transportado.
! Según un modo de realización, unan ohapaa frontales in-
oliaadaa están soldadas sobre las vigas de chaáis, sobre cada fondo abombado

)de la cisterna, y sobre loa traveaaHbs frontales. Esta dlapoaielón favorece
la distribución de los esfuerzos de choque y anula las fatigas importantes
¡ habltualmente observadas en cada terminación de unión del fondo de la oistar

*1na de perfil en V del chasis. ¡
Según otro modo de realización, las placas de guarda ea- 

i tán unidas rígidamente a las vigas de chasis por soldadura. Los soportes de 
suspensión están hechos solidarios de la parte horizontal de la viga de cha­
sis por soldadura. Este procedimiento, gracias a un mejor enlace, anula las 
j fatigas localizadas que se encuentran con la fijación por remaches que, cuan 
I do están solicitados, no tardan en aflojara# y en provocar la da solidar iza- 
j eión do laa placaa ds guarda y soporta de la auapsnsión con el chaola, los 
flanco# exteriores s interiores de laa viga# de ohaais son solidarios por 
cantoneras interiores soldadas alineadas sn lss placss de guarda. !

El invento ae extiende igualmente a laa características ,
! descritas a continuación y a aua diversas combinaciones posibles.!

Un vehículo conforme al invento está representado, a tí-
!¡
tulo de ejemplo no limitativo, sn loa dibujos adjuntos, en loa que:

- la figura 1 sa una vista sn alzado
- la figura 8 sa una vista de lado de la figura en alzado,
- la figura 3 sa una vista ds detalle mostrando la ase- 

¡ alón de una de las dos vigas del chasis, ^
! - la figura 4 sa una vista sn planta parcial del chasis.
¡¡ Según si invento, una sistema 1 sata soportada por un
!
chasis 8 compuesto principalmente ds dos vigas longitudinales 3, ds dos tra-

!
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vaaaSos frontales de ohoque y de tracción 4 y de varioa travesanos 5 de es-

Í¡ !' cuadrado. !
partes extremas de este chaala están reforzadas porj

un arteaonado que tiene por misión el reparto uniforme de loa esfuerzos de
5 ! choque y de tracción.

! ¡  " .Xste arteaonado es muy eficaz gracias a la presencia de
la chapa superior indinada 6 que reúne al máximo la parte inferior del fon
do abombado de ciatema 7 a laa vlgaa longitudinales 5 asi como al traveaa-

¡ ño frontal 4.
10 Las dos vigas longitudinales 3 llamadas parihuelas es­

tán constituidas cada una por un flanco exterior 8 y un flanco interior 9 
formando base, para el asiento de loa soportea de suspensión 10 y para lai**-,-*' ' i

¡ fijación de las plaoas de guarda 11. Batos dos flancos están constituidos
it1 por dos chapas plegadas reunidas por soldadura.

19 Be alineación con los emplazamientos de las plaoaa de
''! iguarda 11 el flanco interior 9 y el flanco exterior 8 son solidarizados por
cantoneras 12 soldadas.

Los des bordes superiores de loa flancos 6 y 9 están 
aoldadoa directamente sobre la chapa inferior 13 de le cisterna.

30 Las placas de guarda U  satán soldadas sobre el flanco
interior 9.

Loa soportes de suspensión 10 satán soldados sobre la 
parte horizontal del flanco interior 9 que focan base Ae asiento del ohaaia

L s* ^ !i:
35 ji Es evidente que el invento no está limitado al ejemplo

de realización arriba descrito y representado, a partir del cual se podrá 
prever otras Variantes, sin salir por ello del mareo del invento.
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I# presante patente de intención comprende las siguien­
tes reivindicaciones:

1*- Mejoras en la construcción de un vehículo tal como
i ' . ...... * * ' -
! vagón-cisterna monobloque aligerado cuyo ohasia esta constituido principal- 
[ mente por vigas longitudinales cerradas, da sección homogénea, soldadas di- 
< rectamente sobre la chapa de oistema, caracterizadas porque las vigas están 
realizadas con ayuda de dos flancos de chapa delgada plegada, siendo un con 
junto aligerado de resistencia mecánica superior favorable al reparto de fa 

¡ tigas importantes.
2*- Mejoras según la reivindioaoión anterior, caracterl 

zadaa porque las chapas frontales inclinadas están soldadas sobre las vigas 
del chasis, sobre cada fondo abombado de la oistema y sobre los travesanos 
frontales.

3*- Mejoras según las reivindicaciones precedentes, carao 
terizadas porque las placas de guarda estáq̂ raunidas rígidamente a las vigas 

i del chasis por soldadura de cordones determinados.
4 - Mejoras según las reivindicaciones precedentes, caraot . **

jj terizadas porque loa soportes da suspensión satán hechos solidarios de la 
i¡ parte horizontal de la viga de chasis per soldadura.



5.- Mejora* según las reiTindioaoiones precedentes, oa
raeterizadas porque los flancos exteriores e interiores de las vigaa de
chasis están solidarizados por cantoneras interiores soldadas en alineación 
oon las placas de guarda.

vagón oiatema monobloque aligerado.
Según se describe y reivindica en la presente memoria 

descriptiva y se ilustra con loa planos reglamentarios que a la misma ae 
acompañan.

Consta esta memoria da siete hojas foliadas y escritas
a máquina por uiw sola do sus oaras.

6.- Mejoras en la oonstruooión de un vehículo tal como
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