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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a una
botavara para navegacidn ligera, en particular aplicable a

planchas de navegacidn.

Como es bien sabido, las botavaras para las plggf

.
.0

chas de navegacidn estéin constituidas esencialmente por dos
largueros curvados unidos entre si por sus extremos formando

2 e uve

un elemento sustancialmente ellptico, quedando un extremo de
este iltimo fijado al palo, al cual est& conectada la vela
triangular, estando fijado el extremo libre de la vela al

-----

otzo extremo de la botavara por medio de una escota.

-
.
- -

En el mar, el navegante sujeta con las manos uno’
de los largueros que forman la botavara, equilibrando dé:é;;
ta manera la fuerza del viento que actfia sobre la vela.i.fé

No obstante, esto produce una deformacifn el&stica
de la botavara, cuya magnitud aumenta con la fuerza del
viento, con lo que el eje transversal de la botavara tiende
a alargarse y por lo tanto el eje longitudinal tiende a
acortarse.

Puecsto que la vela est8 fijada de manera extendida
a la botavara seglin su eje longitudinal, dicho acortamiento
del eje longitudinal hace que la vela pierda su estado ten-
sado y se afloje justamente cuando m&s serla de desear su es-
tado tensado, es decir, que guedara bien extendida.

Es una finalidad principal de la presente invencidn

superar los inconvenientes de las botavaras de tipo conocido

-para planchas de navegacibén, proporcionando una botavara que

comprende medios para mantener la vela automSticamente y cons-
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tantemente en condicibn tensada, sin tener en cuenta la mag-
nitud de la deformacién de la botavara debido a los esfuer-
z0s ejercidos sobre la misma.

De acuerdo con un aspecto general de la invencibn,
el extremo libre de la vela queda fijado al extremo de popa
de la botavara con interposicifn de medios apropilados pﬁfé'
transformar las fuerzas laterales que actian sobre la bota-
vara en esfuerzos de traccién sobre la vela.

De acuerdo con una realizacibn de la invencisdn, di-

chos medios de interconexifn comprenden un cable flexible y

- T

de la botavara,que se extiende de manera que sea libreméﬁté
deslizante en el inferior de ésta, desde el extremo de ééﬁ&
de la botavara, pasando por un larguero de la misma, paégﬂéo
asimismo por el extremo delantero de la botavara, a continua-
cién por el otro largquero de la propia botavara y finalmente
a través del extremo de popa de la misma, del cual sale para
unirse al otro extremo libre del cable, gquedando conectado
el extremo libre de la vela, bien tensada, a los extremos uni-
dos de dicho cable.

De acuerdo con la presente invencién ,
los dos largueros de la botavara estdn conectados entre si
en el extremo de popa de la botavara por medio de una corta
varilla de conexién, dotada de dcs ranuras convergentes cada
una de las cuales permite el deslizamiento de sendas clavi-
jas fijadas a los extremos libres de los correspondientes lar-
gueros, estando conectado el extremo libre de la vela a dicha

varilla de conexibén.
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Mediante las disposiciones anteriormente menciona-
das,la vela queda mantenida siempre en estado tensado, sin
tener en cuenta la flexidn de los largueros de la botavara.
Otras caracteristicas y ventajas de la presente
invencifn quedarin evidentes de la descripcibn siguiente-gpe

se refiere a una realizacién preferente, de acuerdo con 1bs

siguientes dibujos, en los cuiles:

La figura 1 es una vista en perspectiva de una
plancha de navegacifn que comprende una botavara de acuet&ﬁu
con una realizacién de la invencibn.

La figura 2 es una vista en planta de la botavarsa

de acuerdo con la figura 1, en estado de reposo, con la veié

en estado extendido. C0t,

La figura 3 muestra la misma botavara de la_fiigpé
2, extendida por los esfuerzos ejercidos sobre los dos lar-
guercs de la misma.

La figura 4 es una vista en planta del extremo 1li-
bre de una botavara de acuerdo con el presente Modelo de Uti-
lidad.

La figura 5 es una seccidn transversal seqlin el pla-

noc de corte V-V de la figura 4, que corresponde al eje longi-

"tudinal de la botavara.

La figura 6 es una vista correspondiente a la fi-
gura 4 con la botavara en estado de compensacibn de la tensién
de la vela.

Haciendo referencia a las figuras 1 a 3 de los dibu-
jos, se describir& una realizacién de la invencidn.

Se indica con el numeral -l1- la plancha de navega-
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cidn. Conectado por una junta universal ~2- al casco -l1- exis-
te un palo -3- al cual estd conectado el lado m&s largo de
una vela triangular -4-.

La botavara -5- para dicha plancha de navegacisn
comprende, de manera conocida, dcs brazos o largueros tubyla-
res de forma curvada -105-, -205- urnidos entre sf en el‘éﬁ%&e—
mo delantero por medio de un enlace tubular de conexién -305-
y unidos en el extremo de popa por medio de un enlace dé'éé-
nexién de tipo tubular -405-, formando una estructura dé'ééh-
figuracidn sustancialmente eliptica. El enlace de conexién
-305- comprende un puente -505- dotado de orificios para'rébi-
bir unos tensores apropiadecs que conectan el extremo defaéié-

85~

ro de la botavara al palo -3-. El elemento de conexibn -}
comprende tambi&n uno o varios puentes espaciadores y/o*ﬁe.?e-
fuerzo -605-.

Tal como se aprecia mejor en las figquras 2 y 3, los
largueros -105-, -205- y los enlaces o elementos de conexién
extremos -305-, -405- tienen configuracién tubular y estén
en.comunicacién abierta entre si. Adem&s, el extremo interno
de un enlace tubular -405- comprende la abertura -705- para
comunicacién con el exterior. Dos poleas locas -6-, -106-
quedan fijadas en dicho enlace -405- a uno y otro lado de 1la
abertura -705-, para las finalidades que se indicarén a con-
tinuacidn.

El numeral -7- indica un cable flexible y no exten-
sible, por ejemplo un cable de acero. Este cable pasa desde
el exterior de la botavara alrededor de la polea -106- y desde

alli hacia dentro del larguero -105-, el enlace delantero -305-,
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larguero -205~, polea -~6- y desde alll nuevamente al exterior

para su unién al otro extremo del cable -7-, El extremo libre
de la vela -4- queda fijado a dichos extremos unidos del ca-
ble -7- por un ojete adecuado -104- de manera que la vela -4-
quedar& debidamente extendida sobre la botavara -5-,. .

Cuando debido a un esfuerzo F sobre uno de 1os lar-
gueros -105-, -205- de la botavara -5-, esta Gltima queda de~-
formada de manera que se alarga su eje m&s corto y se aééffb
su eje mds largo segiin el cual estd tensada la vela (estad&
que se muestra en la figura 3), en una disposicién convencio-
nal la vela quedaria floja y flamearia y en ciertos momentos
incluso reposaria contra el larquero opuesto de la botaﬁgéé;

No cbstante, en virtud del cable -7-, dicho ac?ﬁﬁa-
miento del eje mayor de la botavara guedar& compensado o?gg?
tantemente, de manera que la vela -4- quedar8 bien tensada
constantemente entre los dos larqueros de la botavara -5-,
tal como se muestra en la figura 3.

Haciendo referencia a las fiquras 4 a 6 se desclri-
bird a continuacidn otra realizacién de la invencién.

De acuerdo con esta realizacibn, los dos largueros
~105-, -205- de la botavara estéh dotados cada uno de ellos
en su extremo de popa con un elemento en forma de U -8-, -9-,
cada uné de los cuales comprende dos brazos paralelos y pla-
nos -108~, -109-, Entre los brazos -108-, -109- se encuentra
una placa deslizante -10-. La placa -10- est& dotada de dos
ranuras dirigidas hacia atr&s -11-, -12- que est8n acopladas
con capacidad de deslizamiento con dos pares de clavijas -13-,
-14- fijadas a los brazos -108-, -10Y- de los elementos -8-,

-Q=,
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La placa -10- esti& dotada en una zona central con
una clavija -15- dirigida hacia arriba, é la cual esta fija-
do el ojete -104-. Dos resortes helicoidales -16-, -17- que-
dan montados entre la clavija -i15- y los elementos -8- y ~-9-.

El funcionamiente d- la realizaci®n descrita qqséa-
rd evidente. Ejerciendo esfuerzos sobre uno de los largﬁ;}és
-105-, -205- de la botavara, la placa -10- deslizard hacia.

atris, estirando de esta manera la vela que esti fijada por

su extremo al ojete -104-. ceene

Los dos resortes ~16-, -17- est&n previstos para

colaborar en esta accién de estirado de la vela que efectfid

la placa -10-. No obstante su presencia no es esencial. ".%.:

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique

.

la esencia de la botavara descrita, ser& variable a los-..s-.

efectos del actual Modelo.

™~

N
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NOTA.

Se reivindica como objeto de este registro por
Modelo de Utilidad:

l.- Botavara para navegaclén ligera, del tipo que
comprende dos larqueros curvados de forma tubular o brazes'
unidos entre sI por sus extremos para constituir una eséiﬁc"
tura de configuracién sustancialmente eliptica, estando co-

e eed

nectada dicha botavara por un extremo al palo de la plancha
de navegacibn, al cual est& filjada la vela sustancialmeﬁég.
triangular a lo larco de uno de sus lados, estando fijada di-
cha vela por su extremo libre al otro extremo del menci&ﬁééb

palo, caracterizada porque el mencionado extremo libre de-la

vela estd fijado a la botavara con interposicién de medios. .
apropiados para transformar las fuerzas laterales que acﬁﬁhs
sobre la botavara en esfuerzos axiales de traccifn sobre la
vela, para corpensar de manera autom&tica y constante el es-
tado extendido de la vela.

2.- Botavara para navegacibén ligera, seg@in la rei-
vindicacién 1, en la que dichos dispositivos de compensacién
comprenden un cable flexible no extensible que se extiende a
lo largo de la totalidad de la botavara, estando fijado uno
de los extremos de dicho cakle al extremo libre de la vela,
mientras gue el otro extremo del cable estd fijado o bien al
primer extremo del cable o al extremo de popa de la botavara.

3.~ Botavara para navegacién ligera, segln la rei-
vindicacién 2, caracterizada porque dicha botavara comprende
una estructura tubular, guedando alojado el cable mencionado

dentro de la mencionada estructura tubular, y los dos extre-
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mos del cable gquedan dispuestos en el exterior, sustancialmen-
te en el plano del eje mayor de dicha estructura, pasando por
una abertura dispuesta en el extremo de popa de la mencionada

astructura.

4.- Botavara para navegacidn ligera, segfin la reivin-

dicacibn 2, segfin la cual los extremos de dicho cable ..:t&n do-

tados de medios para su conexifn a la vela de la plancha de na-

vegacidn.

. me

5.~ Botavara para navegacién ligera, segfin la rei-
vindicaci®n 1, en la cual dichos medios de compensacifn com-
prenden una varilla de conexidn que conecta el extremo é;ian-
tero de los dos largueros de la botavara, estando dotadé&ﬂl-
cha varilla de conexibn de dos ranuras convergentes cada ‘una
de las cuales establece contacto con elementos de gqufa fiﬁédos
a los extremos de popa de los largueros mencionados y existien-
do medios para la conexidén del extremo libre de la vela a la
mencionada varilla de conexidn.

6.- Botavara para navegacidn ligera, segln la rei-
vindicacidn 5, gque comprende ader&s medios para forzar de ma-
nera constante dicha varilla de conexién en la direccidn de
tensado de la vela.

7.- Botavara para navegacidn ligera, segln la rei-
vindicacién 5, seolGn la cual dichos medios de gufa estdn for-
mados por dos clavijas acopladas con capacidad de desliza-
miento en las mencionadas ranuras.

8.- Botavara para navegacifn ligera, seglin la rei-

vindicacién 5, segln la cual dichos larqueros est&n conecta-

dos por sus extremcs de popa con un elementn en forma de U



gue comprende dos brazos planos y paralelos, entre los cuales
queda gulada de forma deslizante dicha varilla de conexibn px-
ra su desplazamiento en direccidn de tensado de la vela.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran

5. en la esencialidad del Modelo de Utilidad definido en las an-
teriores reivindicaciones, cuyo objeto es: o
9,- "BOTAVARA PARA NAVEGACION LIGERA".
Consta la presente memoria de nueve hojas foliadas

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos a

10. la misma.

Barcelona, ‘l NOV. 1583

P.A. de AMF MARES SUB,S.p.A.

ALFONSO DURAN

Fdo.: wis A. Durdn Moya
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