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La presente invencién se refiere a una vidlvula de ad
niegién que es relativemente de gran espesor y que tiene un
contorne cirecunferengisl redondo. Mhs particularmente, se
rafiére a una véAlvula de adaiﬂién dispuesta deatro del did
metro imterior de la toms de un motor de combustién inter-
na, cuya vialvuls estd adaptads para reducir el grade de -
cemblio de la corriente o caudel de aire enpequefios de sber
tura de la védlvula, como en la operscién de marcha lents
o de pequelia velocidad, con el fin de rsducir sl cambio de
1as corriente de aire cmsusade por el cambio de la apertura
de la valvula.

2.~ Descripcién de la técnieca anterior.

Generalmente, una valvule de admisién del tipo- de-ma
riposa, com¢ la representada en la fig. 1, se coleca den-
tro del didmetro interior de lz toma de un motor de eembus
tién interns. El combustible, procedente de un sintema
prineipel de combustibdle ¢ de un sistema de conbustién de
la véalvula de sdmisiébn, y se proporciona una mezcla épti—
ma de combustible y aire a la cémara de cembustidn del mn
tor. Cuande la vélvula de admisién convencionsl esté tu%al
mente cerrada, el huelge L entre la vélvula (1) y el di&he
tro interior de la toma (2) es, generslmente, de aproxinh—
demente, U,00" m a 0,05 mm, que es el huelgo més reduci-
do posible « gvita gue se peque la véalvula. El ingulo ¢
totalmente cerrado de ls valvula de admisiédn es del orden
de 58 a 202, y su egpesor § es de 1,0 nm a 1,5 mm, De a=-
cuerdo son esta comstruccidn, la corriente de aire es de

cero cuando la viilvula estéd totalmente cerrads y aumenta
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Vivemente conforme la vélvule se abre, como se indioca en

"1a fig. 3 por la curva de pumtes y rayss, por ei efecto -

del huelgo exintente.entra la valvula 1 y el diémetro inte
rier ce la toma 2, el dmgulo inicial de la valvula, eta.
Esto significs que la relaciém entre el cambio de la aper
tura de ls vdlvula y el cambio de la eorriente de aire es
erf{tica, y un error en la spertura de la vélvula ejerce -
uns gran influencis sobre un error en la corriente de ai~-
re., Por lo tamto, ademés del sigtonma de combustible lento,
se utilizan medios comprensaderes ¢on el fin de obtener u-
ne gproximecién a la relacién deseads de aire~combustible
en los pequefies Angules de abertura de la valvula. Sin em-
barge, este esfuerzo tedavia ne he evitado la mencionsada
relacién eritica.

BREVE RESUMEN Db L4 INVENCICH,

Un objetiveo de la presente invemcidn es preporcibhgr
une vélvula de admisién que ha evitade la mencionads dEé-

ventsje de la técniea anterior,

Este y otros objetives han sido logrados gracias:i
una valvuls de admisién de econfiguracidn perfeeeianada'éen
8l fin de reducir el grade de cambio dé la corriente détq;
re en los pequefios Angulos de sbertura de la valvula, re;
duciendo psi el cambieo de 1s ourriente de aire causado-pbr
el cambie de la apertura de la vélvula.

DESCRIPCION Dk 108 BIBUJOS,

La fige 1 es una vista de costedo de una valvula con
veneional de admisién.

La £ig. 2 es una vista de costmdo de uns vAlvula de

admisién de acuerdo ¢on la pressnte invencién.

La fig. 3 es un disgrame que mueetra la relaciénm que
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Bay entre la spertura de la védlvuls y la c¢orriente de aire.

A continuseién. se describe la invenscién con detalle,
haciendo referencia a los dibujos unsxas;

Begln puede verse en la fig. 2, la valvula de admi-
8ién de 1ls presente invencidn es de mayor sspesHT gue una
vhlvula convenecional de admnisibn, y tiene un eentorne eir
aénfsranciai.naaanﬁo, giendo el aAngulo de éierre de la mig
ma inferier a 52, El esmpesor t, de la vhlvula es, por lo
menos, de 1,5 mm, prefereﬁtemente de 1/30 a 1/10 del dié-
metro BB de 1ls valvula. El cortoerro circunferencial de ls
vhlvula de admisiénm (1) tieme uns redondes gue tiene un -
radic R gque es menos de aproximadsmente oinco veces, pre~
ferentemente entre tres y cuatro veses, tan grande como el
espesor %, de leo vélvuls. Dicho radio R no debe ser més'de
aproximedamente cinoco veces ten grande eomo el espeseor te
de la vélvula, porque, en tal ceso, el diametro del eja -
de la vhlvula se hace meyor y ls vélvula ofreceris una.ma-
yor residtencia al sire sl sbrirse totalmente. Gunndo'1;
vélvule de admizién (1) estd totslmente cerrada, hay uhé
holgurs L de apreximadam&ntﬁ'lflﬂ.ODO a 5/1.000 del éiﬂég
tro D, del interior de la toma entre el contormo eireunﬁé
rencisl de la valvula de admisién (1) y la superiicie*iﬁi
terior del difmetre imterior {(2) de la toms. EA

En la realigzacibn ilustrada en ls que el didmetro -
n2 del interior de la tems es de 50 mm, la hlgura L emtre
la vélvula de adnisiém (1) y el didmetro interior (2) es
de 0,03 mm, siendo de 02 ol é&ngulo @ totalmente cerrado -
de 1s vélvula de admisién (1), siendo de 3 mm el esmpesor
t, de la vilvula y siendo de 10 mm el radio R. De asuerdo
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con nets congtruceibn, hay une corriente minims de amire Q
ineluse cuando la vhlvula de admisién (1) estd totslmente
cerrada, y el grado de oun@ia de la corriente de aire en
les pequefior angulos de sbertura es reducido, como indica
is curva de un solo trago de ls fig. 3. Por lo tento, wn
error en la corriemte de aire es pequefio con relaeiéﬁ a -
un errér en la apertura de la valvula. Debe cbmervarse que
la fig. 3 ruentra el cambic de la corriemte de aire com -~
relseifn s la sperturs de la vAlvula cuando la diferencia
de presién es constente. |

De acuerdo con la presente invencién, le valvula de
admisién tiene un espesor relativemente grande, su angulo
totalmente c¢errado es inferior a 52 y su contorno circun-
ferencial es redondeo, segin se ha mencionade anteriormente.
Por lo tanto, el grade de cambio de la corriente de a;rg
son relacidém a la aperture de la védlvula es reducido,n§i—
puede mantenerse facilmente una relacidén éptima de aiﬁg;
combustible en une gama de pequefios angulos de aberturéﬁge
la vélvulas. Particularmente en un sistems de prioridad de
combustible, como el Que Beé revels en la solieitud de pa-
tente nortesmericana, nﬁmerm‘de serie 22897%, donde 1; ig
dida del csudal del combustible depende soclemente de ia -
operacién del acelerador por el eperador (comduector) y‘%;
gpertura de la valvula de admisién esté determinada p;fs.
proporéionar una corriente de aire 6ptime, celculada sobre
ls base de la sntreda del csudal de gombustible y de otra
informacién (temperetura del agus de refrigeracidém, tempe
ratura de la culate del cilindre, temperaturs atmosférica,
presibn atmostférics, presidn de ls tuberia de suministro
de combustible, etc.), la apertura de la vdlvula de admi-
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sién esth controlsda per un actusdor pare ls misme, y pue~-
de utilizarse un metor temporizado, un servemetor de co-
rrieaté centinue, etc.. como astusder ya que la necesidad
de la preecisién de la sperturs de ls vélvuls ajustada por
el setuader se hece tam fAcil gue un error en le ecorriente
ée sire oon relmeidn a2 un error em la sperturz de ls vil~
vula se reduce. En este case, la vAlvuls de adnisidn de la
presente inveneidn tieme la ventaja., sobre ia vélvula de
admigibén convencional. de que no ez necesario utilizar un
codificador de alta resolucidédn o un potencibmetrc de alta
precisién come sensor. de retreslimentecién de posiciém pg
re confirmar com precisiém la pésicién del actuador, este
28, ls aperiura de le véalvula.

Ts gue, sparentemente, pueden realizarse muchas res
ligeciones smplismente diferentes de le presente invemcidn
#in spartearse del espiritu y sleance de lg misms, se en-
tiende cue le invencidn no se limitae a sus reslizaciones
especifienns, excepto 1o definido en lse reivindicaciones

_AEjBE,



B

&5

G

ek

30

1.~ Vélvula deo admisidn de motores de cembustidn in-
texrna, dispuests dentro del didmstro inferior de ls toms
de un motor de eombustibn interns, cermeterizada por el hg
cho de que el espesdor de la vilvila es grande ¥ el contor-
no sircunferencial de la vllvuls tiene uns redomdez gue ~
tiene un redio gue es menog de aproximsdamente cince veces
tan grsnde como diche espssor de la vélvula.

2o~ Vhlvula de admisién de¢ motores de cosbustiénm in-
terna, como luz indiceda enm lz reivindiceeidn 1, em la cue
dicho espesor de la vRlvulas ez mayor cue 1,5 mm y menor -
nue aproximedasents 1/10 del didwetro de ls vdlvula, siep
do =1 énguleo totelmente serredo de le vAlvule menor de 58,

3,« Vélvuls de admisidn de motor: . de combustiébn in-
terns, come la indiesda en la reivindicacidén 1, en la que
hay una holguyre L cue sproximedamente 1,/1U.000 e %/1.000
del diémetre del interior de la tome entre dicho contormo
circunfereneial de ls vAlvuls ¥ ls superficie inmteriox de
dicho diémetro imterier dels tomes cusnde le vhlvuls esté
totelmente cerrade.

.- VaiVULA Db ADMILIUN Lbh MOPGRLG B COMBUBTION IN-
ToBBA,

Todo conforme s¢ desoribe om la memoris mue antegede,
s ilustre como sjemplo de ejecucidn en los plenos umidos
& slla y se reivindica. |

kgte memoria consts de sicte hojas foliedas y escritas
& méouins por une sola Gara jy plpﬁea Qu;\ia acompafian.
ﬂaﬁrid,féﬂ de Hayﬁ de 1982
MIKUNI KOGYOX SHIKI KAISHA
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