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, El Modelo de Utilidad objeto de la presente memoria, 

se refiere como su titulo indica, a ■ una

FOE MáMDO A DISTARIA" que reúne unas cualidades d.e- -ut-ij.ir 

eación muy superiores a las de análoga misión, aparecidas 1 

hasta el momento en el mercado, canto por su racional di­

señe como por su sencillez y eficacia en su utilización, 

Esencialmente consiste la presente invención en un

dispositivo incorporado a una mote-juguete, que se manda a
♦

„■ «

1  ̂ *distancia por tran ¡miscr y que permite la inclinación, ele
. *  l- m tr

mote con piloto, a ambos lados de la marcha para tomar cur 

vas, ofreciendo una sensación, totalmente real. Para eflc 

se ha ideado en el conjunto de la invención, una parte mo^
< i /

triz, que discurre en constante contacto con el suelo Cp'is-
i

ta de deslizamiento) y que no se inclina y a la que se*lé
.  >

•  *•

une la carcasa del conjunto de moto y que es la que se co­

manda a distancia, para inclinar dicha carcasa a ambos la­

dos, sobre esta parte fija antes citada. Con ello se ofre­

ce una novedad y el juguete de movimientos rectilíneos, se 

ve favorecido, al incorporársele unes movimientos hacia ade 

lante, Lacia atrás y curva a derecha y curva a izquierda,



;--C

i 5.

comerciales, estableciéndose mediante circuitos impresos y 

sistema de transmiser-nedeptor, con intervención de meca­

nismos, la actuación del vehículo en su progresión e incli­

naciones suavez-, de carcasa ccn pilote y sentido de marcha

de rueda delantera, mandado per horquilla, cuyo eje prece­

de del d^fitre'tro'njunto motriz anteriormente citado. -
*

*

En hojas de planes que se adjuntan, al objeto de faci_

1 0 . litar su descripción, a titulo de ejemplo y por ello sin ca­

rácter limitativo alguno, per lo tanto, se representa' úna 

forma característica de realización del modelo que se pre- 

conica. - •

En la Figura PRIMERA se ofrece una vista lateral ae'irio
•

15. te ccn í-aia de conexiones (rayada) y bloques móviles con

oarrceeria mote y bloque y ruedas motrices (negro fuerte).
#
Er, la figura SEGUNDA se ofrece una perspectiva del trans 

mi sor de mande del vehículo, con antena extendida y lista 

para su funcionamiento.

En la figura TERCERA se ofrecen des vistas del motoris2 0.



pliada de Fig. 1, en la que se observan los bloques móvi- 

5- les con carrocería (blanco) y bloque fijo o motriz (negro), -i

deslizables per el nivel de pise.

En la figura QUINTA se ofrece una vista frontal de ble-
i ,  i - - * *ques y varios de Fig. 4, así como de puntos de inclinación

* ■ ; ,

de bloques móviles, cor :arroceria a izquierda (rayas) y a  

10. derecha (puntos) correspondiéndose con Fig. 3.
<  ■

En la figura SEXTA se ofrece una vista perspectiva de 

bloques delanteros-móviles con carrocería y fijos con rué- 

das motrices, de deslizamiento en piso.
* '  s

En la figura SEPTIMA se ofrece, una vista en perspectiva 

15. de i interior del bloque trasero, con meter eléctrico con

conexiones y juego de piñones de transmisión de fuerza a 

ruedas motrices y tapa con palancas curvadas y muelle de 

mecanismo de inclinación.

En la figura OCTAVA se ofrece una vista en perspectiva 

del interior del bloque delantero superior, con motor eléc20



de piñones dentados y bloque delantero inferior, con ro~ 

tor de aspas, conexiones y eje que va a ventanas de tapa 

r- =■ (Fig. 3) y horquilla de orientación de rueda delantera.

5 . La numeración que acompaña a las figuras, tiene el

mismo significado para ambas, siendo el que se cita segui^ 

damente

10

1 Caja de conexiones y circuitos impresos
*  . «

2.- Bloque superior delantero (inclinable con carrc-

3

4

ceria moto).
. . * •

- Bloque inferior delantero (inclinable con carro-'

ceria moto). 4
*  *  *  *  •

« *  * * jü- Bloque trasero (fijo a ruedas motrices y a niv.el.

pise)“ » •
• » •

1 5 . 5 .- Ruedas motrices.

6,- Transmisión entre bloques, 

ü  7.- Eje vertical.

8. - Eje inclinación a derecha (según sentido de marcha 

de moto).

9, - Eje inclinación a izquierda (según sentido de mar-20



1 0 .

15

jj-pV ; . ■ 12.- Tr ansmi s or ,
S-S- -. '• ■ - ■ - , ■ ■' ,' ■ -1.*úí . . '£» -®' ->:* 13..- Mando e Identificación, movimientos en avánce y

. > • JV

. . ,  •.%>; ••• >-~

ÁS

retroceso de la moto.

14.- Mando e identificación para inclinaciones a dere­

cha e izquierda de moto

» .  •

• •**% * *

15. - Antena transmisor extendida:.

16. - Tapa de cierre del bloque trasero.

17. - Motcrcito eléctrico.

18. - Aspas.

19. - Gable-s— a conectar en caja de conexiones (1 ).

20. - Palancas curvadas del mecanismo de inclinación,.".*’.
* *  *  *

'* • * i •21. - Muelle de tensado y destensado de palancas (20)!’**'

22. - Pivotes de tope de palancas (20).

23. - Ejes de gire de palancas (20).

24. - Ventanas pasantes*

25. - Plaquita metálica.

• -®5:
- i •:'-C

2 0. 26.- Tornillo sinfin



- 2 7 lotop y f|a.

28.- Aspas,

. 29.- Horquilla para orientar dirección de marcha de la

rueda delantera.

30.- A ventanas (24).

Realizada la carga de pilas de alimentación, en los es­

pacios destinados al efecto, en la moto, se activarán sus 

interruptores al objeto de que el transmisor, conectados
i  «.
* f\  *

sus interruptores, pueda comandar a la moto, con sus mandos
*

« « e  •  •

de avance y retroceso (13) y de inclinación a derecha e i¿.

quierda (14), interviniendo en este proceso, la caja de‘*co
*  * ^

nexicnes y circuitos impresos (1 ) con la ligazón a bloque
#

» *  •  *  *

(4.1 de ruedas'irtctnces (5), con recepción por transmisión'

(6 ) de bloques delanteros (2-3 ) previstos en ambos, de\me¿
» *

* a •
k •  «

tcrcitcs electrices (17) y de sendas cajas de piñones cir­

culares con smfin (26) y aspas (1 8 ); el transmisor (1 2),
*

per medie de los circuitos de caja (1 ), manda a la caja del 

bloque trasero (4) sobre su muelle (2 1 ) y palancas curvadas 

(2 0), distendiendo a las mismas, en el sentido que la moto 

haya de inclinarse para tomar la curva, a la vez que el re



tor (27) y hcrquilla ( 29), han adoptackrla correspondiente 

postura, de la rueda delantera, al objete de que la carcasa 

qadLfa. gus* el-,, lado, que la rueda delantera

haya curvado, tomando de esta íoma, correctamente la eup^

5 . va y enderezándose el conjunto de la moto, hasta la verti­

cal, al pasar el mande del transmisor a su punto central c 

muerte. El avance c retroceso, sé hará al actuar en el man

de (13), con su punto muerte, con la innovación de frenado-■a? ■<“£*■
del conjunto-moto, sin más que invertir la palanca suávémen

* # • * * • >

1 0. te, es decir, si avanza,'poner palanca en retroceso rápida­

mente, suavemente y en plan instantáneo y por corto es'pápic 

y si retrocede, poner palanca en avance de análoga forma.

Este modelo es realizable en cualesquiera tamaños y-ma 

i eriales adecuados, siendo -susceptible de toda clase déitibT

15. di f i cacicnes de detalle en tanto que éstas no alteren su

f undamen te .

Los términos en los que se redacta esta memoria són 

ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiendo de to 

marse siempre en su aspecto más amplio y nunca en forma li

2 0. mitativa.
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DAD que se solicita así como la forma de llevarlo a la prác 

tica, se hace constar que deberá recaer precisamente la 

concesión del mismo sobre las particularidades caracterís­

ticas que comprenden las siguientes reivindicaciones.



5-

10.

15.

2 0 .

*L.Q.J , a

Hecha la descripción del presente invento se hace cons

tar que lo que se declara como no practicado ni divulgado ' j
- ■

en España comprende las siguientes

R E I V I N D I C A C I O .  N E S 

1 5 .— MOTO INCUNABLE POR MANDO A DISTANCIA, caracteriza­

da per comprender una parte en su base, consistente en un 

bloque con ruedas motrices, en constante contacto con la 

pista de deslizamiento, en conexión con la carcasa de mo­

to y motorista, sobre bloques móvile- e inclinables, todo 

ello er; «contacto y conexión con una caja de circuitos im­

presos, posicibnados en el lugar que habria de ocupar el de 

pésirc de combustible de la meto.

2 5.- MOTO INOLI.NABLE POR MANDO A DISTANCIA, caracteri­

zada por comprender, según anterior reivindicación, el que
*

les bloques citados (móvil y fijo) son comandados a través 

de la caja de conexiones, por un transmisor a distancia, 

daspeniendese en lapa de bloque fijo sobre pista deslizan 

te, de tapa ccn palancas curvas y muelle tensor', que se 

distiende o encoge, al tomar inclinación la carcasa-moto



pa.  ̂  que la rueda Peí artel? a, mandada por
:^s; % ■ -W '
/ -  v h .  ■ ;■ % ... . ■ ■ -•

W ' ’feorquilla, sé haya dirigido a la curva a derecha

3-í™ IHGhfNABtp POR MANDO A DIÍ5TA.NCIA, caracteriza

da por comprehí§sr, según anteriores reivindicaciones, el qué 

dicho comandado por transmisor, permite con acertada actua­

ción en sus mandes, realizar un frenado al tacto sin más que

invertir palancas de mando, el sentido de avance o retro

ceso de la mote, de forma suave e instantánea.

-4- • - MOTO INCUNABLE POR MANDO A DISTANCIA.

Según se describe y reivindica en la presente Memoria 

Descriptiva que consta de once hojas foliadas y mecanogra­

fiadas por una sola cara y de dos láminas de dibujos.
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ESCALA VARIABLE





• Fig. 6

ESCALA VARIABLE
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