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:.d^uRIA D ECCRIiTIVA

CERTIFICADO D"' ADICION 

A FAVOR \ r '.  DON ,, OA^JIN EZC'RDIA MANRIQUE 

NACIONALIDAD: EOTAÑOIA

D O M IC IL IA D O : JODIED (TO P A R A ), A IM ENDRALES, 7

por: ''

FiEJCRAS níTRO-D'R.IDAS ^  EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL Na 

271616 sobre "APARATO GENERADOR DE AIRE CALIENTE".

Con la  presente demanda de c e r t i f ic a d o  de adicción se tra ta  de 

proteger las me je ras introducidas en e l  objeto de la  patente prin 

c ip a l nS 271610 sobre "Aparato Generador de a ire  Ca lien te " ,  para' 

proveer de ca le facc ión  a vehículos, automóviles y s im ilares , con 

las cuales se consignen impor antes venta jas , ante los que a c t u a l ' 

mente ex isten  en funcionamiento, como son principalmente haberse 

conseguido una mayor capacidad de producción de a ire  ca l ien te ,  - 

de haber oído do*.ado de una s im p lif ica c ión  de elegancia de lineas 

superior pora no desentonar con e l  in t e r io r  de l vehículo que es 

donde principalmente se ha p rev is to  su in s ta lac ión , sin que ade­

más se impliquen encarecimientos de fab r icac ión , ya que además e l  

aparato se ha reducido de tamaño. - ¡

Entre los d iversos ejemplos r ea l iz a b le s  que a continuación se 

describen y deta llan  minuciosamente, adn puede ser susceptib le  e l  

acopf-arles o ac icc ionarles  otras variantes dentro de su misma e- 

sencia lidad , pero que segdn e l  carácter de las mismas no desvirtúe 

rán e l  ob je to  de la  invencción, no considerando por tanto necesa- 

r ías  sus advertencias preliminares ^ 'descr ipc ión  deta llada de las 

mismas.

Tara mejor comprensión de la  descripción que sigue, se adjun

tan dibujos a los cuales s.- hará constante r e fe r  ncia a lo  largó

ce la  misma siempre a t i tu lo  de ejemplo no l im i t a t i v o .
La figu ra  primera, es una v is ta  la t e r a l  en corte , en corte -
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.i-l ay -rato , y- foctewnte la  disposición Inclinas:

Jpl radiador y p̂ .ono n-ontal á^l "*s tuche con e l fin do adaptar 

y car mayor amplitud a loa h á l le o s .  Y a s i  ^em)o uno do loa  piano 

lat' rai^s, a,si como test ion ono d loa aros envolventes de los - 

h îie-'.-s vluto de ir  nta, con su boca do to^a de aira para trasle 

dar e?te por '.vdio do tobarla hacia el parahrls, y no represen­

tándose e l grupo 1 ctro iotor, cono onl^tcmpoco la  re ji l la  que -  

corresponde a l citado plano l^t'-ral.

la  flíi^ro segunda (8*) os otra v ista  3" frmtt/ en c^rte, uií 

tinguiendosa e l e je  del grupo electromotor con sus cojinetes y aá 

U cea , asi como las  envolventes de esta y .re jilla s  en los l a b r ó ­

las  del estuche.

tonelete la  presente adicción y se trata de las mejoras in­

troducidas en e l  objeto es lo  potente principal no 271610 sobre* -  

Aparato (¿ocarador da Aura Caliente, aplicable a vehículos automó­

v iles  y sim ilares, porque consta de un estucha (1) dispuesto co8- 

vealcntcn" n a para a lo ja r  en cu in terio r e l  grupo ei&vtrotaotor- 

(ü ) ,  hélices (16 y 15) acopladas en los extremos del e je (17) y 

¡"ule sobre cojinetea (13) detrás del radiador (3) y en línea pare- i 

le la  a i mismo. ;,ichu estuche (1 ) presente tres abortares o venta- i 

naa cubiertas ĉ * r e j i l l a ,  una en la  cara frontal Q )  protegiendo . 

e l radiador (3.) y con e l  Yin de que e l  aire, entre a l  apa-ato de 

calefacción a tre*^s de ambos, y dos en la s  car<.8 la te ra les  -  

(11 y 16 ), estas c ircu lares, protegiendo la s  hélices (16 y 15) y 

su envolventes (12 y IR ), saliendo e l a ire  de calefacción del -  

aparato a l in tarlo r del vehículo por las  citados r e j i l la s  (11 y 16) 

impelido por loe uóüces (10 y 15) . 1 estuche ¡.1) en su puano -

posterior lleva  dos bordos (14 y I b ) ,  con e l  fitf de arrio stra r -  

sobre e llo s  una topa desmontable y hacer también de soportes paro 

enjeedón dal aparato, .uedan por señalar lee bocas de entrada y 

sa lida  de agua (8 y S) en a l  radiador (3 ),  así co.ío los soportes 

provistos pora fijacc ióa  d'*l electromotor (9 ) ,  con los. -n órne ros -
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7 -y. 8 áe A5=i estío tablea la ..beca ó-- tono d o'm

$ó! 1- -; croe savo lv^ tss  3^ cea -'-i atj-'-te d*

.:. r l j ir lc -  io  ^1 poro&ris ¿ 1  v^oícnlo por nrdio d*. tu,baria

O í'*'t'tOK -ií^ in er a i  vu!*e+

l i  í- os oeteria bóc-r r eoo^taa? la-ciapesic&&i de osdM*.

cadera pe"o t *:. s-a ln¿or d.- las .r^jiiios (3.1 y i-i: ea loe 

cá'^s que 7* *' s.irooaptocc- oc iartu¿acl&s á- i  op; rote €0 -'1 

vehicular -eo c„n!.-ii?nt!.^ '

K*'-l -nj.- oi ,̂ 0"".,-'--:' aeí acrita e<:- ?ta pr^vis^o to-

'Ta fose'cnor Por u a s-.̂ le sáliCb (1  ̂ d ISi y -olida de eirá, -  

pyoví.'l'C;Í.4^o ir  joi.;cato io i ccr^t^iisticoa d' pí-rf< c ioea- 

nl-.-nto O .'-%'j<Hra,

las vento^^s presan tn int-oedáo t ib ien  'r:ro

on el so?o in v isto  do ';ue las h^ücea ú i opínate poc&un aar 

y$eapiajoJ<^ be: -*:nrbinus t-Repttn <.r con van tea al cía e l

-^lectro^-íet^r y o ^ "  ^otolventra par cayeras o 

d-? cireuiaci^ c,?ntyi¿j¿o dri aire y naM6a roúloí ¿o los 

nos, y %:apyl-;j^Qde per t anta las bocee y re jilla s  ¿- molida da 

oiré 6n la$ ¿o:c^qs ia$tr^lc^s c-1 octuci^#

^  -'^ .-riaswcír ^xpo^aba o d"dK:n ¿os wrtojas * 

J(r. lo tnses^^. iawoccl^a^ si biro lo f&no dr ^acucido aq:)i 

dr.f-crlto c.sso-ntn^' or^icedán p< f^raoia, podrán lo {roen c izas 

oa íby  o y de d-* tallo ció qa-R per e lle  ya rl^ *  

l& qs^oclaAicod en le u''.n„a, io cjoi se yeivl' ice en la  al*
-*".;i''".r1.t:

M ó 1 A
SSSB*;..B¿a33KaBT3K3

.3 lo  proac-' t - rs^ lu itud y-ü<y,-r& cobre loa  a i*

f i e s t a s  re lv i-1 ;icac ie i^s;

i^#* - í- JCI'{.

a i 27161$, aü

ioe de motar,

aoSaeq -yi r.p objete de lo  ^atonta priní-ipol., 

!?. Aparo '.e -̂ n--. roüsr da -^ir^ Cal isa te para ic j  

eoroctertsallas, rorqo# ecaata 3a na octurba *

l ia a a s  rega lares  conven3'-it,er.*?ate sdopíodo pora t l o j o r



in terio r M r a
^ -c p  el interior del pleno fronta

'* '' """ ^iepeolcMi inclinada rnb:..--, eioho píar-o y y&-

 ̂ -̂-c pi\ r-cntar "-e^er Mipiitnu a- especio a ,.oa
r-*-r-?an̂ #a , ,.,

'"*'- ep .tota, prlnci : .o' . la. nel^cea y ^
r-uc :

** . *- " ^  7-Pivioaicoei^ satirio? cerat ta r io ^ ^  ^

.or^o .a *- -' '-̂  .-to y .'.--1 m i 3 ador y ¿oro-eia-

-"* "" -.rnpo - i  ctronotor ehulpaúe 009 dos eállaao -

a * . <e g,,- g,_. y ana?, ara?' envolueataa éc -.icnae 
i*.'̂ .'. lC'*--s f i  j¡edo¿- !'-!-)

in fr ia r  la: pore^^o ¿aterei-'-a %a* 

t,.c^,., u.. 1  ̂ '* \-.a:,¡ ^jyg cu:l^-ata par lea ñélic^o -
i ̂ ^ '̂1 ^ í̂!̂? , - * #

"  ̂ -C ar^3  ̂ tt&wc Mutaa? 3̂  :

t ^ . c ^ . .  ....  i,a: u*:r- re jilla s  ai iaterier .r l ^
ve .idenla*

3 ^  i^iyi?ídi recio s ?.- ení-^í&r^s, cergctrri- 

aeteí' ani^cíRo y.: y- p:-nvie;o la  ¿ispoolciáo de anee ca-

eeoenoras pe^  tnb- r í  e acopltu'.M* a los- veatóa '

-' ' elide e-'l í:?^- .3": ¿ae p ŷ ĉoo ia'!*-ral&6 -J 1 tuche

a '-'r."'jr d* lee <-n^\j-r-ntíaa éc le y.r-t.aleciáa dol opa-oto ¿a 

coleíü?'Cidn -*-n ^ehic-iio^ y oip:i'A.en<-o --.- e-t" cero le ír  .illa s  

^  *,y<.t-"cciín *3 'a^ea ^  re id  ent^?-3^r*

K.aJoras, ynrjínüií-atd^ey ^t-rlerr.&, c a r o c te ii^  ,

an^inao io listarie&%6 previste d? o o ve-n̂ eae ea ^1 *.

pliiio a por;-., iranio! del ootocH  ̂ pratc^l. la par me r e ji l la ,  - 

-?.i3;. en e j cyr.-":ij;.^^.r-;-',ta oníw, vtn^ana y re jilla , pura facl^ 

lita r  <*1 paro e' el interior óol a^.a'eto a trav^o &e <*

td?':e' y ru í̂e--.rr*

8^*- .rejera., la- ralvirr lcecien^ * tin'orLrrrp, cor.eterice

da, p&ycuo to Maú ?e han álsuaato ^ocoo 4e eotr^e y . e l^  a do 

e no tt-'i uat. r U-1 \'*< i calo d  reniolor oe¿. roto oc ca^v.ac*. 

clda por rr dio .1-1 lo-- to&erlao ooxw^poieirntoa*

3.&+— -^jorM , : t\ ion pa lv laá icec io "o*  r^ri^roe, carao 

KOdao perc,ue w  .o?; previsto oneo r*'RáíJ{n- -̂"' ' ^̂ *1 eírc c.Q
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loa aros envolventes de las  hélices y sua bocas de toma co­

rrespondientes, con e l fin  de conducirlo expresamente hacia 

e l parabris del vehículo por medio do tubería.

7&.- Mejoras, segdn las reivindicaciones anteriores, caracte­

rizadas por hab-rse pr visto e l funcionamiento del aparato de 

calefacción por medio de turbinas de efecto soplante rad ia l 

en lugar de las hélices hasta a^ora descritas, y sus carcasas 

correspondientes en lugar de los aros envolventes, y supri­

miendo por tarto las ve tanas de salida de aire en las paredes

la te ra les .

a a h e  joras, segdn las reivindicaciones anteriores caracteri­

zad; a asimismo per haberse previsto e l funcionamiento del -  

aparato de calefacción por medio de una sola hélice o turbina, 

y salida del aire a l in terio r del vehículo,correspondiente, -  

sin modificaciones de forma y funcionamiento del aparato.

9^.- Mejoras, segdn las reivindicaciones anteriores, caracte­

rizados aaím&imo ps?r la  disposición d^ r e j i l la s  en las venta­

nas del apor&to de calefacción so lidarlas  del estuche, hacien­

do pare e llo  lasm perforaciones más convenientes en las pare­

des del '.'-'...o.

Ib a .- Mejoras, segdn las reivindicaciones anteriores ; orqie -  

del mismo o se puede establecer la  entrada de aire al apara­

to a través de las ventanas en las paredes latera les ó impeli­

do por las hélices s a l ir  a l  in terio r ti i  vehículo a través d i 

radiador y ventana en la  pared frontal.

11*.- MEJORAS, INTRODUCIDAS EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCI­

PAL N ;.,M-0 271616 sobre APARATO GENERADOR DE AIRE CAL ENTE PA­

RA VAlICUIoa L " MOTOR.

Segdn se describe en la  presente memoria que consta de

cinco hojas fo liadas y mecanografiados por una sola cara y -  

plano que la  ilu s tra .

Madrid, 8 de ^Febrero de 1.868.
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