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La presente irvenéionL se r e í iW e . ,  seguía se exprpf 

sa en a l enunciado de esta  memoria d e s c r ip t iv a , a una 

se d e c ir  a ur. elemente moto-mecánico, de lo e  u t il iz a d o s  en a g r í-  ::

■

&PWQ 'é&jjíÉk

un age transversal > d« mayar a menor lonfitaad^ ¡seiba?® arl gue ;s¿ * 

montan racia lm ente una p lu ra lid a d  d-e c u ch illa s  o fr e s a s ,  de ma-r 

r.er:- que e l mencuTnsco e je  provoca, cor. e l  g iro  de dichas cuchi­

l l a ? ,  Ir. operación ce laboree  pretendida, es d ec ir , e l  removido

xroric c rerac i cr. ce laboreo y  por
\r~\ 7' - - •■■*

20

creo
. . . . .  ....................................... , .

.: ' ■, ■ • /' ' •' , su*i, w'r •
teieren®, t-énieni© e l  operás*?**

reto., por medio de un m a n illa r , a medida que éste  se desp laza .

Este t ip o  áe máquinas están especialm ente epnee-
• V*• *

l íd e r  r-arr. z-er ú t i l  i  cadas en zonas en la s  cue no r e s u lta  i a c t i -
< * •

ble Ir en: ‘ i ~ " c ' . ce ur. t r a c to r  convenciona l, con su correspor-
* • * •

l ia n te  ju ege  <-£• «ancón, cono por Ejemplo en zanas de á rb o les
♦ .  -• f

f r u ta le s ,  t o ie s  como n a ran ja les , por Ib  <me se requ iere '* ¡{fiae te.*-
f  •  « .4

le s  motoanadas se eleven  resp ec to  del plano del terren lt* tp menos
• *t *

p o s ib le , para e v ita r  ls  .incidencia de la  misma sobre Téf5 Tamas 

bagas, elimri'ando e l r ie s go  ie  rotura de ta le s  ramas y  de des-

prendim iento c e l fru to .

le  motosrae a cue se precon iza  se encuentra centro 

de es ta  lín e a  de actuación, p rá c t ic a  y , en este  sen tido , esta 

con stitu id a  básicamente por tre s  módulos acoplados lo n g itu d in a l­

mente, e l  primero ce e l lo s  c o n s t itu t iv o  de un conjunto motor- 

embregue, ©1 segundo per un cuerno c en tra l portador de lo s  gue. 

ros áe cu ch illa s  o fre s e s  y  e l te rce ro  y p o s te r io r  P °r  una caga30



.b& presente invención se' r e f ie r e « &msm se 

en e l enunciado de esta memoria descrip tiva , a una mot'óazadaa 

decir a un elemento moto-mecánico, de los  u tilizados.en  agri-

r-wTVír*r'*. r̂T'W*ww\?rna
- w . - v t * . *  , r r ? . . ' , x  v ; .

T ••*. • '■* •'?£ ñ ';!-  ?&''• ■ T-~
=^® 5 -r

u» «á®- traimveTís&l., d« sas^or o pesa©!? iiél

montan i'adialisente una pluralidad de eue&illas o fresas9 -de isa.— . 

ñera ene el mencionado eje provoca, con e l g iro  de dichas cuchi­

l la s ,  Ir  operecien de laboreo pretendida, es decir, e l removido

Verr-éne, tenlesa© el. operario que mBfeéBpB' e l

ra to , por medio de in± m anillar, a medida que este se desplaza* 

Este tip o  de maquinas -estar especiaimen.tp ©Vuee-
9

9 m *
> idas rara ser u tilisañas en zonas en las eme no resu lta  ia c t i­

va

13e "V utilice-ció:: de un tractor convencional, cor. su correspon-
• * » *

ciisP.W Svégb' d^ arádoB, corno rbr ejeteplB ©B*" . „ ■» p .. ^
■  ̂ »  <» * __ ■........... : -

frutá-les, ta les  como rarer ja le s , por lo  que se requiere
'•* (« .«  .* "-V.

le s  iaotoa*.-,ede? se eleven respecto del plano del terreno*!8© menos
■» #

r o s i l le ,  pai*£ ev ita r Is incidencia de la  misma sobre rgá"*Tamas 

ha."*as7 eliminando el riesgo de rotura de ta les  ramas y de des- 

rnendimiento óel fru to .

Lr motoara.da que se preconiza se encuentra dentro 

ce esta línea ce actuación práctica y, en este sentido, está 

constituida, básicamente por tres módulos acoplados longitudinal­

mente, el primero ce e llo s  constitu tivo  de un conjunto motor- 

embrague, e l segundo por un cuerpo central portador de los jue 

vos de cuchillas o fresas y e l tercero y posterior por img caja



de velocidades. 1?© ©bstáhtc, pbi? razpnes de

lo© módulos central y  oaja de cambios penden s'ex de carácter 

mohobleqde, manteniéndose e l concepto básico da la  máquina.

La alineación longitudinal 4-e estos elementos, de-

tepmfLua tina cota mnima en altura para #1 conjunto, a 

que añadir además que e l manillar t» . imprasciiidib'le ■ #p  . asta tip o  • 

de máquinas, está capacitado para variar a vo l’mtad su inclina-, 

eión, con lo  que se consigue en todo momento ajustar su altura 

e fec tiva  a las posibilidades de cada caño, manteniendo e l mayor 

grado de comodidad pana la  persona que la  maneja.

Volviendo nuevamente a 'la  distribución en alinea-• M

clon longi'fuñln'al de: los eleméntos fundamentales'de la
.• •

esto resu lta  fa c t ib le  merced a una concepción totalmenfé «diferen

te  de las motoanadas convencionales, respecto a la  transmisión

m otriz, según la  cual e l e je  de salida del grupo motor—embrague,
.

es decir el eje m otriz, se prolonga considerablemente sobrepasan-
«« > *

0.0 e l cuerpo central, er el que se ubican, las cuchillas de tra -
<

bajo, baste alcanzar la  caja de cambios que, como an te fi’cJPmente
,  • *

se ha dicho, está situada en la  zona posterior de la  maqjqína.

estableciéndose e l eje de sa lida de dicha caja de c en

e l mismo plano del eje de entrada pero a un n ivel infefcjii£, eje 

que se acopla a l árbol de transmisión de las cuch illas.

Constituye otra de las características de la  in­

vención el hecho de haber previsto  una rueda au x ilia r, situada 

en la  zona extrema anterior, que fa c i l i t a  e l desplazamiento de 

la  motoazada y  su manejo.

En cuanto a la  regulación del manillar, esta se 

consigue mediante una doble articu lación , que permite variar su 

orientación tanto en dirección v e r t ic a l como en dirección hori­

zon ta l.



5 colaboración de una tuerca con empuñadura que se conjuga e l 

ag# 4^ db'l' ma&f&laan. * ■y '.\ífi

rters. complementar la  é&9e&&p®&4& qn@ sagaaMa^en^ i f  

te  se va a rea liza r  y con objeto de ayudar a una mejor compren •. 

sión de las .características del invento, se acompaña a la  pre- 

10 sente memoria descriptiva, como parte integrante de la  misma, 

de una hoja única de planos en la  que con carácter ilu s tra tivo  

y no lim ita tivo , se ña representado lo  siguiente: . . „
• ■ . . % %.• -/v m

la  figu ra  i . -  Ha-estra una v is ta  en alzado la te ra l de up§.^m©v©s~
m  *  "  -‘-M

nada realizo.da de acuerdo con los ■perfeccionamientos ob jeto #e 

15 . la  presente invención, en la  que se aprecia el mecanismo de transa 

misión y la  doble articu lación  del manillar. % • *
* •»

La figura 2 .- Corresponde a una v is ta  en planta de la  Mama mo-* *
* • «

toasada, con la  carcasa correspondiente a l cuerpo central sec-
«

cionada.dejando ver e l sistema de transmisión.
’ #* « *

20 La figu ra  5»“  Muestra un d e ta lle  en sección transversái^.del
a *  * •

cuerpo central, según-la lín ea  de corte A-B de la  figtfE& .l,
* •

en la  que se aprecia la  protección metálica de los ejés**&e trans 

misión.

La figu ra  5-.- M uestr^otra sección transversal del cuerpo cen- 

25 t r a l ,  realizada ést? de acuerdo con la  lín ea  de corte C-D de

la  figu ra  1 y a n ive l del árbol de transmisión a las cuchillas, 

en la  que se aprecia la  protección existente para loa  engranes 

que transmiten e l movimiento a los ejes portafresas y  para d i­

chos ejes .

La figu ra  5*- Muestra un d e ta lle  de la  doble articu lación  del30
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manillar'* ' '

£a figu ra  6.^: f®a.és%̂ a is a  seeéioh siití^ls® a la  #é 'La ;fljg§aad?a %.> 

pepo correspondiente a una transmisión a ansa die un • ■
’ ' r

• ■ • ■ • • '  ■ ; • • ;

s in fín , en lugar de a tase de engranes «ón ices ©amo en dicl&a -i; 

figu ra  4.

4 la  v is ta  i© estas íigurus $£■*-!

mo la  motoazada que se preconiza está constitu ida a palStiá? #e 

un cuerpo central 1, un grupo motor-embrague fron ta l 2 y  una 

caja de cambios posterior 3? estando este conjunto de elementos 

alineado longitudinalmente como se observa con d e ta llé  en la

■ V i

f ig u r o .  - i. .

El eje motriz 4 que emerge del grupo 2, recorre
■ : . * ,j. ": ''is

longitudinalm ^té é l cuerpo central 1, cerca de su zonfL^nperi;or>.:.
T*

para alcanzar la  caja de cambios 3 en la  que se establecen las 

15 oportunas y variables transmisiones, que son suministradas a l 

e je  de salida 5-
«  6

El eje 5 está rematado en un piñón cón ico '6' oue
« " c

engrana cor. un segundo pifión cónico 7 so lidario  al árbol trans-
A

versa l S al que son so lidarias las cuch illas o fresas 9,"en 

20 número variab le.
* v * ♦

Opcicnalment e, como se observa en la  secsásQU de
*  m

la  figu ra  6, e l  eje 5 de sa lida de la caja de cambios’ puréde 

estar rematado por un h u s illo  10 que engrana con una corona 11 

solidaria, igualmente al árbol 8 sobre e l que se montan las cu- 

25 ch illa s  9 a las que ha de transm itir e l movimiento.

Cabe destacar que el cuerpo central 1,- como se 

observa en las figuras 3 7 4-» es de reducidas dimensiones en 

anchura, en orden a perm itir una mayor aproximación de los jue- 

gos de cuchillas o fresas 9 entre s í, montadas a ambos lados 

30 del cuerpo cen tra l, como es convencional, y  con su fic ien te



#e l 4$ ©a.j$ da _#§î | íí$b. 3\...

también. se observa con é

4, e l  cuerpo ©entuse! 1 cuanta • en en# cairas 

ber andas 12 que permiten e l alojamiento de

•en- %#.■ 

con

r

v, ** •-.-■5/.ASI

achia^s® ©

&&% pue® /gr de acuerdo con 1©

:r.TS

-.--:.^ v S á §
- -5C.-1

to , la  caja de cambios 3 rec ibe e l e je  4 provliiiemte 'del jaches?, - M 

pasando por enexma del grupo cónico 6-7 o d,el to rn il lo  s in fín - -5

corona 10-11, atravesando e l cuerpo central 1 en toda en longi­

tud y  atravesando también la  caja de cambios 3* Bicho árbol se

prolonga al exterior estando su extremo estriado. En la  parte 

del árbol 4 encajada en la  ca ja  de cambios 3, existen., ■'como es "1 

convencional, uno o varios engranes, según det-ermi^dáS’-í^Bmbiiaár;fé 

cienes de velocidades, que accionan un tren de engranajes y , me- ' 

diante las combinaciones adecuadas, accionan e l árbol o eje de 

sa lida  3 a l que es so lidario  e l  pinón cónico 6 o e l to rn il lo  

s in fín  10, cediendo también a l exterior e l extremo de cíicho eje 

3 7 presentando su sector terminal estriado. .

1® cara superior del cuerpo central, d¿onde está 

ubicado e l mecanismo de transmisión, se lian fijad o  dos «oré jetas
. *  <k % e

13 paralelas, con su bordes dentados, en los  que eneajáar.otras 

o re je tas  14 dispuestas en oposición y que, a su ves, están f i j a ­

das a l ca jetín  15 , con sus bordes superiores también dentados.

En ta le s  bordes se acoplan, en oposición, los bordes dentados 

de un segundo ca je tín  16, f i ja d o  éste por su base a l p e r f i l  1? 

correspondiente a l portamaniliari.

Los cajetines 15 y 16 son- atravesados por un to r­

n i l lo  18, pasante a través de las orejetas 13 y  14, con la  par­

ticu laridad  de que dicho to rn il lo  18 tien e su cabeza perforada



*K«íi

c;V

15

se prolonga por encima d

m anillar, que a sn vez actúa como chapa protectora-, recibiendo 

a pna^uérca1 maneta 21, a través de la  fae se efectúa el'

bloqueo del portamanillar, en la  posición elegida® *

Oon e l fin  de fa c i l i t a r  la  separación entre loe 

dentados anteriormente citados, se ha dispuesto un muelle 22 

10 que tiende a separar las orejetas 13 y  14, cuando se a flo ja  la  

tuerca 20. Dicho muelle 22 se encuentra dispuesto coaxialmente 

respecto del propio to rn il lo  18, descansando sobre su cabeza
* . - • \  . V - * r*

perforada y sobre e l fondo del ca je tín  superior 16. *

En estas condiciones cuando la  tuerca 20 "esta 

f lo ja , ,  puede variarse la  inclinación  en altura .del manillar, a 

través de los dentados correspondientes a las pareja^ de carte­

las 13 y 14, mientras que e l giro de la  cazoleta 16 respecto 

de la  13 , permite variar su orientación la te ra l, adoptando las

posiciones elegidas, un posicionamiento estable a l apretar debí- 
* ... - ..=*>*

20 damente la tuerca 20 citada.

En la  cara in fe r io r  del grupo motor-embr^gíy.^ 2 es
0 *

so lida ria  a dicho grupo uña chapa 23 que se prolonga 

te  para re c ib ir  en su extremidad anterior a una rueda 24 que 

ev ita  cabezeamiento y protege al cárter del motor de los posi- 

25 b les  accidentes del terreno. Debido a e l lo ,  e l operario no t ie ­

ne necesidad de mantener e l equ ilib rio  de la  motoazada, ya que 

cuenta con un tercer punto de apoyo situado en la  zona anterior. 

Esto permite dotar a la  motoazada de un motor más potente, aun- 

mentando la  e fica c ia  en e l laboreo.

30 Ko se considera necesaio hacer más extensa esta
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descripción para qme cualquier persona experta en la  materia, 

comprenda e l alcance de la  invención j  las ventabas qne de la  

misma lian de derivarse.

% ' j a -

S A
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J0TO1ADA, éBám$a8&8¡B!3sé ■

motor-^embrague, e l  cuerp© parfca&oa? del e^e e l que 

se asocian radialmente las cubJiillas o fresas de trabajo y la  

5 correspondiente caja de cambios se encuentran alineadas longi-

©telijw*®* Msiofti©##. poé^i^tó $pé; #l;;>i*epo' «(mbvp m m §  

ocupe la  posición central del ceá^w te, mientras gwe e l  g 

motor-embrague se sitúa frontalmente y  la  caja de cambios ocu- 

10 pa la  posición extrema posterior, con la  particularidad de que

este conjunto está asistido por un manillar regulable en altura. 

MOTOAZADA PEHFECCIOHADA, según reivindicación  primera, carac-
*; 'í •'ft- ' ’ *'•*' '-&„ •• r:/ r-'':r" ::.'. ir.,- '• -

,... . por^fiengl eménde. aall-ife d e l gruppv.
; ¿ i . : 5r  .• . - ■ ”  • ' ' "  "  • •• v  '

Tiesa é l' cmerpq een tra l, por ■”*

15 portacuchillas, basta alcanzar la  caja de cambios posterio r, de 

la  que emerge en un mismo plano y a n ive l in fe r io r  e l e je  de sup­

lid a  hacia e l citado árbol, a l que ataca a través de m  .Juego 

¿e piñones cónicos o mediante un conjunto husillo-coroné "debida­

mente instalados con lo colaboración, de cojinetes en e l cuerpo 

20 cen tra l, con la  particularidad de que dicho cuerpo ©sesenta una 

reducida cota en endura, en orden'a perm itir la  msoci lol» broxi-
* é '

mación entre los Juegos la te ra les  de cuch illas, sim étricos res­

pecto al plano medio de la  motoazaca.

5-- MOTOAZADA EEBPECCIOIÍADA, según reivindicaciones anteriores,

25 caracterizado porque a la  cara in fe r io r  del motor se asocia una 

pisca metálica que se prolonga frontalmente e incorpora en su 

extremidad lib re  una pequeña rueda constitu tiva  de un tercer 

punto de apoyo para la  máquina.

4-.~ MOTOAZADA ESEPECCIOIÍADA., según reivindicaciones anteriores, 

caracterizada porque en la  zona posterosuperior del cuerpo cen-30



de dentado se acoplan a las mismas otras dos cartelas, solida-- ^ 

r ia s  a la  base de un ca jetín  móvil, de p e r f i l  en TJ, cuyos bor- *

des son también dentados en correspondencia con los de un según—

i o

res se establezca un bulob de articu lación , que atraviesa 

cabeza perforada de un to rn il lo ,  e l cual' discurre entre las dos 

parejee de cartelas y atreví esa los dos cajetines superiores,

T 9 T j

15

para emerger sobre el pcrtamanillar y r e c ib ir  a la  correspon­

diente tuerca ce apriete, asistida por una. maneta, con la  par-
..^  . « « * * * * «  V

20

■t

^adL 'de ■ jgSf :m resorte. coasnM-- al.: citado Jjgj

d-.e a desacoplar la  superfic ies dentadas cuando se a fle a s  la  

tada tuerca, de manera que a través de los  dos 'juegos- de carte­

las se establece la  regulación en altura, mientras que a través 

de los dos cajetines se establece la  orientación lateral* del 

manillar*

r _ T.mrpn' 7 /¡n¿ pr'ijp't.-T’pTfy’' 'x j*._- , se; ¡.... cueca aoserne y re iva ra lea­

do en la  presente memoria que consta de d iez  hojas escritas a 

máquina por una sola de sus caras y se representa en lot» dibujos 

que se acompañen.

Madrid, 20 septiembre 1983 
JULIO HERRERO
p . p .
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