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2 invento se refiere a un dispositivo antideslizante.
. —!’ st
para rvedas de vehiculo provistas de bandas de ro&adqra, es ]

pecialmente neumdticos, para superficies de hielo y'pleve.

ae s

Para la circulacién con vehiculos automdéviles en in-

vierno, sobre pendientes o declives, se emplean, ademés.de
cadenas antideslizantes, también neumiticos de 1nw¢§rno, loﬁ;f
l1lamados neumatlcos adhesivos. Las cadenas antldesllzantes
gozan de pocas simpatias, puesto que su colocacidén sobre 10¢ ‘

neuniticos del vehiculo resulta muchas veces penosa,-.y debl-

do a que hayv que circular con ellas de modo que no.aea dana-

-
,,.--

da la calzada, 0 sea, gque en t:ayectos secos, 51gq1en£es a
o*ros cubiertos de nieve o de hielo, es necesafio Eéfirar-
ias, tantc més, cuanto que al circularse sobre pistas secasg
las cadenas estédn sometidas a un fuerte desgaste, awvnarte dev
que no permiten una alta velocidad. Lspecialmente en carre-
teras ~ubilertas durante breve tiempo con hielo, por ejem-
pleo. en superficies de hielo producidas por lloviznas caida;
sobr revestimientos de calzada helados, no se dispone mu- ?'
chas veces de cadenas antideslizantes ni de neumaticos ad- |
hesivos. Tampoco los neumdticos provistos de clavos puéden
ser erbleados siempre.

Ademas de cadenas antideslizantes y neumaticos achesi-
Vvos se conocen avudas para el arranque, pero que desde lue-
g0 no representan una sustitucidén para cadenas antideslizan-
tes v neumiticos adhesivos. kstas ayudas para el arranque ,
que -consisten en abrazaderas de apriete gque se montan sobre
el neumitico, sirven exclusivamente para arrastrar un vehi-

culo un trecho corto con el fin de sacarlo de un terreno en-

lodado o nevado.

Fara aumentar ls antideslizabilidad de ruedas de vehi-
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culos, ha sido dado a conocer por la'patente estadounidens

n? 2.44%.261 un dispositivo antideslizante aplicable -a las

llantas de las ruedas de vehiculos automdviles, qu?»gonsis~% e

"te en un disco de base y un disco anular giratorio en torno

de su centro, -al que estén articuladas palancas girajorias

destinadas a hacer bascular hacia dentro y hacia fuema'bré&

b

zos antideslizantes de forma triangular, que estéan sujetos

de manera giratoria en el disco de base, de%modo que al gi—%_f

] L
hechos bascular desde una posicién retirada de la périferia

del neumltico, hasta una posicibén radial de servicio, con.

lo que las partes extremas, en forma de puntas, sobresalen

de la Superficie de rodadura del neumdtico, y pueden penewuz
trar en la base. kn este dispositivo antideslizante, los
brazos antideslizantes se encuentran, incluso .en la posicidny
basculada hacia fuera, junto a la suvperficie lateral del |

neundtico, sin encajar en modo alguno por encima de la su-

perficie de rodadura del mismo, de modo que el antidesliza-tﬁﬁ

miento de las ruedas del vehiculo no se debe a la accidm dieg
recta del neumdtico o de su superficie de rodadura sobre 165
brazos antideslizantes, o de los brazoé antideslizantes so-
bre la superficie del suelo. Durante el servicio no repre-
sentan los brazos antideslizantes ninguna parte integrante
del neumético, para conseguir un efecto que se corresponda
con el de los clavos insertados en el perfil:de la superfi—‘
cie de rodadura de un neumético. A ello se viene a sumar toé:
davia el hecho de que este dispositivo antideslizante cono-
cido ocupa mucho sitio.

Otro dispositivo antideslizante para ruedas de vehicu-

los, dado a conocer por la patente francesa n2 1.368.348,
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matico hasta una posicidén de servicio, pero que no!epcajan |
E'S ) * B L

‘ziro de la rueda tienen que introducirse en la supe¥ficie

fuera, desde una posicién retirada con respecto a la perife<q

consiste en una pluralidad de nervios o dientes a mansra deld

| tacos, que pueden ser extendidos hacia un J=zdo junqcﬁal'ﬁé

sa @

por encima de la superficie de rodadura del neumétiee.,Lg;

basculacibn hacia dentro y hacia fuera de los brazos, anti-

deslizantes, dispuestos radialmente, tiene lugar mg@iantg?ﬁ

. .
empleo de un disco giratorio, aplicable a la llanta de la-

rueda de un vehiculo automévil. Los brazos antideslizantes i’ﬁ

utilizados en este dispositive antideslizante no son, flexi-|

bles elasticamente, sino son rigidos, puesto que dutrante el

*

.,

de la base, cubierta de nieve. . . e

De acuerdo con la solici*ud de patente alemana publica-iﬁ
da y examinada n2 2.750.111 ha sido dado a conocer un diquJlf
sitivo antideslizante para ruedas de vehiculos provistas de
bandas de rodadura, en esmecial neumaticos, que estéd formad?
por un disco de base, que puede ser fijado al disco de la jn
rueda, y un disco anular , gque. es giratorio con respecto aj é
de base en torno del centro del disco, v en al menos dos
brazos antideslizantes dispuestos en la misma separacidn
uno del otro, cada uno de los cuales estid sovortado de mane-
ra giratoria en el disco de base y articulado a nanera de
mecanismo de manivela a uno de los extremos de una palanca
giratoria, que con su otro extremo esti unido de marnera gi-
ratoria con el disco anular, en la periferia exterior de és+
te, con lo que al girar el disco-anular con relacidn ai dis

co de base, los brazos antideslizantes pueden bascular hacis

ria del neumético, hasta una posicién radial de servicio,

forméndose entre el disco de base y el disco anular un espa-
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| cio intermedio que da acogida a los brazos antideslizantes

- tes consisten en acero de muelles y estan dimensionados de

tal modo, que las palancas giratorias hacen que 1os brazos

¥y las palancas giratorias en la posicién de partifta,’-mien- i

A

tras que los palancas giratorias y los brazos antipaglizan-i

s

t

I A R

antideslizantes pasen de su forma casi extendida en J,a po-

L] . L

gicidén de partida, a una forma curvada, con la que sobresa-} -

cién de servicio. A pesar de que el montaje de esQe.Qispo-'?

sitivo antideslizante no ofrece dificultades., es no'obstan-| -
' L Y'Y

te complicada. £u construccidn. I

Aqui es donde el invento trata de poner remedio. El

problema de crear un dispositivo antideslizante rara ruedas%f
de vehiculos provistas de bandas de rodadura, en especial ‘
neumiticos, para superficies de hielo y nieve, que sirva
~omo proteccién antideslizante y para aumentar la antidesliék
zabilidad de ruedas de vehiculos sobre superficies de hielo}
y-nieve; que no obstante su eficacia, resulte econbmico en }
su fabricacibén, asi como permita velocidades mis altas que
cuando se circula con cadenas antideslizantes; con el que
se supere todavia la eficacia de los dispositivos antidesli+
zantes conocidos, en especial durante el proceso de frena-
do, y con el que se obtenga una proteccidn antideslizante
en forma de clavos; e el que 105'c1a§os estén sostenidos eq
la superficie de rodadura del neumidtico; que, a diferencia ‘
de las cadenas antideslizantes, pﬁeda'en cualquier momento
ser avplicado y también retirado de nuevo con gran facilidad,
v que esté dotade -de una construccidn técnica sencilla,
Para la solucibn de este problema propone el invento urj

dispositive antideslizante para ruedas de vehiculos provis-
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tas de bandas de rodadura, en especial neundticos, - para &us

perficies de hielo ¥ nieve, que, conforme al investo;.estvh §

perfeccionado de tal modo, que el dispositivo eSté:ﬁqnstiv

tuido por un disco anulér de cubierta, situado en la zons,

superficial exterior del neumdtico y dotado de ciertq niime,

‘aasve

'ro de brazos antideslizantes de acero para resortes.c,de m

teriales sintéticos que ceden elasticamente, que estin dis-:

(%)

puestos fijos y radialmente equidistantes entre si, vy cuvoes |

extremos libres, previamente acodados.ligeramente, abrazan |
. . v, .

totalmente o por tramos la superficie de rodadura d27 neunf-

AL Y

L N
tico, y estén provistos exteriormente de un perfil 'dé* agary

o llevan clavoé; ¥ por un disco de sujecién para ei?ﬁﬁs§o~dﬁ,
cubierta, colocado sobra la llanta, estando &1 y los braZos“;=
antideslizantes pretensados de¢ ta: modo, que los brazos an- |
tideslizantes se apoyan en la posicibdn de funcionamiento
contra la superficie de rodadura del neumitico.

Las ventajas consepguidas por el invento éstriban sus-

tancialmente en el hecho de que unicamente con un dispositi4-

vo asi configurado se consigue una proteccidn antideslizantﬁ
para neumaticos de vehiculos .y un aparre mejor de las ruedasf-
de vehiculos sobre superficies de hielo y nieve. Debido a
que los brazos antideslizantes de fleje vara rmelles 6 mate-
rias sintéticas que ceden elasticamente, fleies que discu-
rren en sentido radial, llegan desde el lado exterior del

neumatico hasta la zona de la superficie de rodadura del

mismo, resulta que, al girar los neumaticos, los extremos de
los brazos antideslizantes vienen a caer entre el nerfil del
neunético y la base, tal como la carretera o la calzada. Bl
disposivivo antideslizante tiene relativamente pocas piezas;

por lo que es'de construccidén sencilla, de modo que todo el
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| mundo puede aplicar ¥ retirar sin esfuerze el dispb?i%i

i el neumdtico se consigue mediante el pretensado del disco:

‘brazos antideslizantes, éstos encajan por encima de la su

perficie de rodadura del néumitico del vehiculo, cuando es-{‘

TR

antideslizante. Tampoco requiere la conmstruccién entueten

miento alguno. .

LI !

k1 necesario apoyo de los brazos antideslizantes contr -

[N R A

cubierta y de los brazos antideslizantes. la sujecidn del .

dispositivo antideslizante sobre la llanta tiene lﬁ&ﬁr pPrew=

ferentemente mediante sujecidn rapida, de modo que por medig -

a sy

del disco de u3e016n pueda tener lugar la quecloh del dis4¢

co de cubierta y de los brazos antideslizantes. Haciendo gi4

a.,‘

rar el disco de sujecidn, se puede soltar la svjecion'y, pox

consiguiente, retirar facilmente el dispositivo anfiaésl;-
zante. La fijacidén del dispositivo antideslizante puede tee}}-
ner lugar en la llanta, por ejemplo, en sus pestafias o en
las aberturas de aireacidn. La aplicacibn y retirada dell
dispositivo antideslizante es posible en una unidad brgvisiq,‘
ma de tiempo. No existe peligro de ensuciamiento.

o

Debido a la pretensidén del disco de cubierta y de los |

t4 montado el dispositive antideslizante. E1 extremo libre
de cada brazo antideslizante viene a caer.en la zona de la
superficie de rodadura del neumdtico y, como consecuencia d¢
la pretensidn dada, es oprirido contra la superficie de ro-
dadura, conservando su forma aproiimadamente de arco de cir;
culo.

_Debido a la pretensidén dada del disco de cubierta y de
los brazos antideslizantes, asi como a la circunstancia de
consistir los brazos antideslizantes en acero para muelles

o materiales sintéticos que ceden elasticamente, viene dada
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cuencia de la conformaclon flexible elasticamente de los

‘ficultades, puesto que no hay mAs que aplicar el disco de

la posibilidad de adaptar los brazos antideslizantes de &

‘modo al perfil de la seccién transversal del neumétiép. que”

el extremo libre de cada uno de los.brazos antlﬂesIzzantes

e

venga a caer durante la marcha del vehlculo automdvil, o

reSpectlvamente durante la rodadura de la rueda, ent?p la
superiicie de rodadura del neumético y la base. Como*eonse- |

Q’,.

brazos antideslizantes, en combinacibdn con la_pretensién

predeterninada, se consigue tal deformacibn;eléstipa“y con-
i ca

formado de los brezos antideslizantes en el estado,dg_fun~

k]

cionamiento del dispositivo. Como los brazos antidé

vienen a caer entre la superficie de rodadura del neumatlcof‘
¥y la base, se consigue una adherencia muy buena de los neu—v
miticos del vehiculo sobre la base..De este modo resulta po-
sible conseguir mediante este dispositivo antideslizante el
efeéto de neumAticos que de otro modo estén provistos de

clavos.

El montaje del dispositivo antideslizante no ofrece dié

cubierta con los brazos antideslizantes de tal modo 2 la
llanta, que los brazos antideslizantes vengan a caer en la
zona del neumAtico, mientras que, por un extremo, el disco
de cubierts encaja en el taldén de la llanta y es sostenido
en posicién pretensada mediante el disco de sujecibdn coloca-
do sobre la.llanta y unido a eila. La fabricacidén del dispo-
sitivo antideslizante puede realizarse con costes bajos,
puesto que el dispositivo en si esté constituido por tan so=

lo pocas piezas. Cuando no se utiliza, se puede alojar el

dispositivo antideslizante en un espacio minimo, existiendo

la posibilidad de disponer el dispositivo antideslizante de
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tal modo sobre el neumdtico de repuesto que se lleva consig
en el maletero del vehiculo autombvil, que losrbr§?9§:anﬁi

deslizantes encajen por encima del neumAtico de léirugda de} =

repuesto. Como ademds el dispositivo antideslizante ﬁreS&nﬁ

ta una construccidn relativamente plana, pueden ser‘§psteﬂ

dos:sin dificultad varios disnositivos antideslizanteés su-

.- »

perpuestos sobre el neumético de repuesto. En estado de fund

cionamiento, los brarzos antideslizantes se adpatan, a, base

de su disposicién y configuracibn, y de la prtensidn.prede=]. -
i L

terminada, automaticamente a los movimientces de abatanado

del neumdtico. Al mismo tiempo se consigue con el hispnsiqf

»

tivo an*ideslizante preservar el coche y la carretef;; debi%
do a la suavidad de la marcha; puede ser construido para 1a¢
mayoria de las llantas normales, sin que sea necesario modi-
ficar las liantas.

El invento prevé as:mismo una solucidn, conforme a la
cual se propone un dispositivo:hntideslizante para ruedas dd
vehiculos provistas de bandas de rcdadura, en especial-neu—:;f
maticos, para superficies de hielo y nieve, que conforme al'%'
invento estad perfeccionado de tal modo, que el‘dispositivo
esta constituido nor un disco sustentador sujetable al disco_ 
de la rueda o respectivazente a la llanta, y dotado de cier-
to nimero de brazos antideslizantes equidistantes radialmehf.
te unos de otros v basculables en torno de ejes paralelos all
eje de soporte del disco de la rueda, consistentes en un
perfil de material sinfético u otro material apropiado, que
previamente ha sido curvado y encaja sobre la superficie de
rodadura del neumftico., ¥ que en sus extrenos libres lleva,

en el lado exterior, un perfil de agarre o clavos.

A continuacidn se explica el objeto del invento a base
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_gobre la gsuperficie de rodadura del neumatico;

de los dibujos, mostrando:

La fig. 1, en seccién vertical parciaf;xﬁﬁa rqghz?
da de vehiculo autombévil con brazo antideslizante éﬁeajado |

la fig. 2, un brazo antideslizante sujetd al d
co de cubierta del dispesitivo antidéslizante, en posicidn
pretensada;

las'fig. 3 y 4, sendos brazos antideslizantes,
en seccién transversal, uno de los cuales es curvo Y 'el otrd
rectilineo con un nervio de refuerzo central; | |

laifig. 5, alzado lateral de un clavo. -

e

Tal como muestra la fig. 1, consiste el dispoai}'
tivo antideslizante 10 en un disco de cubierta 20 de forma
anular, un disco de sujecién 30 y un cierto nGmero de bra-
zos antideslizantes 40 que diécurren en sentido radial y es|
tén fijados en el disco de cubierta 20. E1 dispositivo an-|
tideslizante esta fijado a una rueda 11 provista de un neu-|
matico 1% y que represeﬁta al mismo tiempo la llanta. La
rueda 11 estd provista de una pieza de freno, que no ha si4.
do representada en el dibujo. Le superficie de rodadura del
neumdtico ha sido designada con 14, y con 15 ha sido desig-
nada la superficie lateral exterior del neumdtico.

El disco de cubierta 20 consiste en una seccidn
21 que discurre paralels a la superficie lateral exterior
15 del neumédtico, y a la que estin fijados los brazos antif$
deslizantes 40, ¥ en una seccidén inferior acodada 22, ~uyo |
extremo libre estid dotado de un saliente de retencién a ma
nera de engrosamiento 23, que encajz en la pestafia 17 de la
llanta 11, mientras que en el lado de la seccién 22 del dis

co de cubierta opuesto al saliente de retencidn 2%, estad -




10

18

20

25

30

previsto un dispositivo de retencidn 24, en el gue encaja
el disco de sujecidn 30 con su seccién marginal circupdan-
te 3L. Este dispositivo de retencidén 24 del disco 'de cu~

bierta 20 para el disco de sujeciébn 30 tiene.forma de ramqf;

ra anular, de mg¢zc gue el disco de sujecién 30 esti condu~

cido y sostenido con su seccidén marginal circundante 31 en

»

este perfil de encaje y retencibén a manera de rasnura anular
(fig. 1).

La seccién 21 del disco de cubierta 20 qué sug-
tenta los brazos antideslizantes 40, y los brazos aﬁtidesliwﬂy
zantes 40, forman en la posicidén de partida y de téﬁééén |
previa un angulo con la perpendicular al eje de la rﬁeda,
designada con 16, y con respecto a la seccibn 33 del disco
de cubierta 20 cargada por el disco de sujecibén 30, que es
menor que en la posicidén de funcionamiento, dé modo que en
la posicién de partida, el disco de cubierta 20, con los
brazos antideslizantes 40, adopta la posicibén representada |
en la fig. 2., Una vesz éue el disco de cubierta 20, junto
con el disco de sujecidén 30, esta montado en la llanta 11,
adopta la seccién 21 del disco de cubierta, con los bfazos

antideslizantes 40, la posicién adyacente mostrada en la

fig 1, conforme a la cual el brazo antideslizante 40 se apo-
ya de tal modo contra la superficie lateral exterior 15 del‘
neumadtico 14, que el extremo libre 41, doblado en forma de
arco de circulo, del brazo antideslizante solapa total o
parcialmente la superficie de rodadura 14 del neumatico 13,
lo que depende en cada caso de la longitud de la seccidn 21
debolada del brazo antideslizante.

Debido a estar el disco de sujecidén 20 fijado

en la llanta 11 y, con su seccién marginal circundante 31,
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en la zona 14 de la superficie de rodadura del neumdtico 134

oprime a la seccidn 22 del disco de cubierta al interior de

la pestafia 17 de la llanta, sujetindola en esta pogigﬁbn-an?;f

ella, se encuentra la sececidén 21 del disco de cubierta, com

el brazo antideslizante 40, bajo una cierta tensién previa:?

que evita que el brazo antideslizante 40 se separe derla suj -
perficie de rodadura 14 del neumitico 13. La tensidn prévi@
predeterminéda provoca un apoyo fuerte de los brazos éhti—
deslizantes 40 contra la superficie lateral exterior 15 y ‘1
!
Para conseguir también en estado de funciqnamie;g
to, o sea, durante la marcha, una tensidn alta de apbyp, egﬁ’w
tadla seccidén 21 del disco de cubierta 20 dotada del pérfil
de seccidn transversal representado en la fig. 1. Segin ég
ta, presenta el dsco de cubierta 20 una seccién marginal -
circundante 25 que se estrecha hacia fuera‘y esta curvada
de tal modo, que el extremo libre de dicha seccidn marginal‘
25 se apoya sobre el brazo antideslizante 40 y le da toda-
via adicionalmente una forma sobresaliente en la superficie].
de rodadura 14 del neumatico, manteniéndolo en esta forma.
Cada brazo antideslizante 40 fijado en el disco|
de cubierta 20 esta hecho de fleje para muelles, o de un m§ 
terial sintético muy resistente al frio, muy resistente a
la abrasibén y de elasticidad flexible. Al mismo tiempo es=
ta conformado cada brazo antideslizante de tal medo, gque -
presenta la forma de arco de circulo, curvada previamente
gue se aprecia en la fig. 1, de su extremo libre, con ob-
Jeto de que esta parte extrema 41 curvada venga a caer So-
bre la superficie de rodadura 14 del neumético 13.
La fijacidén de cada uno de los brazos antides-

lizantes 40 sobre el disco de cubierta 20 tiene lugar con
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ayuda de medias'de wnibu 26 y 27, tales como pernos o reﬁavk

ches, siendo posSible también fijar dichos brazos ant} asliai

zantes 40 de manera soltable en el disco de e alerta.?O paérr

s b

ra poder recambiar brazos desllzantes 40 desgastados._'

De igual manera que los brazos antldesllzantas

g'-cl

40, también el disco de cubierta 20 puede estar hecho, de
manera correspondiente, a base de fleje de acero para'ﬂue-

lles, o bien de un material sintético flexiblemente elisti-

co, de modo que a base de la ten51on previa predeter= ;nada,

por una parte se consigue un apoyo suf1c1ente de los brdzos

antideslizantes 40 contra la superficie lateral exte"bf 15

v en la zona de la superficie de rodadura 14 del neun@tmco
13, mientras que por otra parte viene dada una cierta elas-
ticidad, con objeto de que los brazos antideslizantes 40 se:
puedan adaptar a la deformacidn del perfil .del neumdtico du
rante la rodadura.

Para aumentar lz tensibn, cada brazo antidesli-
zante puede tener ademéds una forma especial de seccién traq£,
versal, tal como un arco de circulo,.segﬁn se myestra en la:
figura 7, o bien de forma rectilinea con un mervio de refuel
zo 43 central y longitudinal, segin s puede ver en la fig?
N ,

Cada uno de los brazos antideslizantes 40 esta
fijado con su extremo 40a en el disco de cubierta 20 que,
por'medio del disco de sujecidbén 30, estéd sostenido en la zg!
na de la superficie lateral exterior 15 del neumitico 13,
modo que el brazo antidesiizante 40 puede adoptar la posi- !
cibén mostrada en la fig. 1. El nfimero de brazos deslizanézf
tes 40 en el disco de cubierts 20 puede elegirse a discre-

cién. Ahora bien, por lo menos deben existir dos brazos an
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tideslizantes. Todos los brazos aptideslizantas 40 35t§
dispuestos equidistantes angularmente. E |
El disco de sujecidn 30 esté adaptado,aﬁ'ﬁéifii
de la llanta, y tiene forma de caja. Con ayuda‘deéﬁﬁé
co 30 se halla sujeto y prefensado el disco de cubié%%a
de foruma anular. DPara ello se apoya el disco de sujééé%a:

L e

30 con su seccidn marginal circundante 31 contra la 8gcci

22 del disco de cubierta, mediante el dispositivo de reten-:
cién 24 aqui previsto. La retencién del disco de cunierta -
20 en la llanta 11 estéd conformada preferentemente cd@b"pn-_

chufe ripido, a saber, por ejemplo, por medio de segyedtns

PR RC R

23 de salientzs de retencidn afilados o perfilados car;éb
. . e [
pondientemente, que encajan en la pestafia 17 de la 1lanta,
¥ que a través de segmentos extensibles, se enclavan en el
disco de sujecidn 30. E1 disco de sujecidn 30 esta fijadé
en la llanta 11 en forma giratoria en torno del eje de la-
rueda, de modo que por medio de un giro del disco de suje-
cibén 30, se suelta el enclavamiento, pudiendo retirarse el -
dispositivo antideslizante facilmente. E1 disco de sujec#’
50 presenta entonces, en la zona de su borde circundante,-
secciones a manera de segmentos sparadas entre si y que, en
la posicidn de retencidén, encajan en el perfil a manera de
ranura anular del dispositivo de retencidén 24 en el disco
de cubierta 2C, teniendo este dispositivo de retencidn que
estar dispuesto y’conformado también por secciones, con lo
que mediante un giro del disco de retencidn 50, pueden laa:
secciones a manera de segmentos ser sacadas con su borde
circundante del dispositivo de retencidn 24, de modo que sgé;
puede retirar el dispositivo antideslizante. Ahora bien, .

existe tawbién la posibilidad ce unir el disco de sujecidn |-
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rencia 49, por el lado del neumitico, que'puede tener'fbrmai,

- 15~

320 fijamente con el disco de cubierta 20, de modo que enton

ces el dispositivo antideslizante 10 es fijable en 1z llan-

'ta 11 como elemento unificado de construccién., La fijacién

del disco de sujecidén 30 puede efeciuarse también en el ta=-.

| 1én 18 de la llanta, o en las aberturas de ventilacidén 18a

existentes en la llanta.
Cada brazo antideslizante 40 presenta en Yz su-
perficie exterior de su extremo libre 41 un perfil de aga-

rre, o 2sti provisto en su extremo libre de al menos uh cla

!

i vo 45, En el ejemplo de realizacidén mostrado en la fig. 1,

el brazo antideslizante 40 lleva en su extremo 41 doéJéih—  ”
vos 45. El,perfil de agarre conformado en la superfiﬁibfez;f
terior 42 del extremo 41 del brazo antideslizante 40 puede
estar conformado como perfil de botones o perfil acanalado,

si bien pueden estar previstas también otras clases de per-

files. Lo esencial es gque la zona de adherencia entre la

superficie de rodadura 14 del neumatico 1% y la base sea ma

yor gracias a este brazo antideslizante 40,
El clavo 45 dispuesto er el brazo antideslizag-ﬁ
te 40 puede estar conformado de la manera en si conocida.
Este clavo 45, mostrado en la fig. S, consiste en un nfcleo
47 a wmsnera de arandela, dotado de .n borde periférico 47a
que se estrecha conicamente hacia el centro y hacia arriba,
Este nfcleo 47 lleva un nlcleo de metal duro 46, que sobre-
sale con una parte 46a del nficleo. En el lado opuesto a la
parte 46a del nfcleo de metal duro 45, el nficleo 47 esté Qg»
tado de un alma de retencidén 48, cuya longitud se correspon
de con el grosor del brazo antideslizante 40. Esfe alma de

retencién 48 lleva en su extremo libre un elemento de adhe-

RYS
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por ejempleo, de casquete. Cuando el brazo antideslizante
40 se apoya con su parte extrema curvada 41 sobre lahsupeba

ficie de rodadura del neumético, encajan los elementes de

©

adherencia 49 de los clavos 45 eixistentes en los extﬁéﬁp§4

los brazos antideslizantes, en el perfil écanalado'da;i;
perficie de rodadura del neumitico, con lo que se cdﬁ%@al
una adherencia mayor de los extrémos de los brazos é%ﬁiﬂe o
lizantes sobre la superficie de rodadura dei neumético. Lo

brazos antideslizantes 40 estén de este modo asegurados en .

k)

“ o

su posicidén sobre la superficie de rodadura dellneuméﬁﬁéo
por medio del perfil de dicha superficie. . i~{}_
El invento no estd limitado a la forma déﬁféali
zacibn descrita anteriormente y representada en los dibujes
Diferencias en la configuracién del disco de cubierta 20 en
tran dentro del marco del invento, al igual que también =~
otras formas del disco de sujecidén 30, que ha de adaptarse :
al tipo de construccidn de la llanta de cadé caso. La pat;
de encaje 22 del disco de cubierta 20 puede tener también;'
otra forma, si asi lo requiriese el tipo de construcbiénadé
la llanta. Para un manejo mejor del discoc pujecién 30,

puede éste estar provisto de una manija a manera de asidero;
T g . ]

B

que no ha sido fepresentada en el dibujo. |
Después de aplicado el disco Ge cubierta 20 me-|

diante enclavamiento por medio del disco de sujecidn 30, la

seccidén 21 del disco de cubierta es oprimido hacia fuera a

» 7

partir de su posicidén de partida, y tiene entonces, al igué: §
que también los-brazoé antideslizantes 40, la tendencia a ~
recuperarse a base de la seleccidén de material hécha, con
la consecuencia dé hacer los trazos antideslizantes apoyo

contra la superficie de rodadura del neumatico.
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En resumen, el Modelo de Utilidad que se solici=-
lta deberid recaer sobre las siguientes:
| REIVINDICACIONES

i

1. Dispositivo antideslizante para ruedas ds vehiculo“f“f
provistas de bandas de rodadura, especialmente neumédticos pa—l?“
ra superficies cubiertas con hielo o nieve, que conste de un
disco soporte que puede fijarse al disco de la rueda o llanta
con un nimero de brazas antideslizantes, que discurren radial:
mente a igual distancia entre si, con un perfil previamente
curvado que lleva en su lado externo ensus exiremos libres un

perfil de agarre o puntas para neuméticos y que solapa la su-

1perficie de rodadura del neumadtico, siendo tal perfil de un
material pléastico o de otro material adecuado, caracterizado
porque el dispositivo consta de un disco de cubierta (20) de
forma anular, con un brazo antideslizante (40) de acero de
resorte o de materialss plasticos elasticos, situado en la
zona superficial exterior (15) del neumatico (13) y de un disl
co de sujecién (30) montado sobre la llanta (11) para el dis-
co de cubierta (20), estando &l disco de sujecidn y los bra-
zos antideslizantes (40) pretensados de tal manera que los
brazos antideslizantes (40) se ajustan a la superficie de ro-
dadura del neumatico en la posicidn de funcionamiento.

2. Dispositivo antideslizante segun la reivindicacidn
1, caracterizado porque el disco de cubierta (20) esta cons-~-
tituido por una parte (21) paralela a la superficie laterél
(15) del neumatico y sustentadora de los brazos antideslizan-
tes (40) y una parte inferior (22) acodada cuyo extremo libre
tiene una protuberancia de sujecidn (23) a modo de reborde

que encaja en la ranura anular (17) de la llanta, y en el la-

do apartado de la protuberancia cde sujecidn (23) un elemento
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de retencidn (24) destinado a que encaje en &l el disco de
sujecidn (30) con su parte de borde'periférica (31).

3. Dispositivo antideslizante segin las reivindicacip|
nes 1 y 2, caracterizado porque el disco de sujecidn (30) es-i;,
té4 provisto, en su periferia, de cierto nitmero de partes a  .
'modo.de segmentos'que encajan en el elemento de retencién,(Ea){f
del disco de cubierta (20).

4, Dispositivo antideslizante seglin las relv1nd1caciﬁ
nes 4 y %, caracterizado porque el elemento de reten01on’(a4)
del disco de cubierta (20) estd configurado a modo qéufanuf
ra anular para el encaje del disco de sujecidén (%0). ¢

5. Dispositivo antideslizante segln las reivindICééio-
nes 1, 4 a 6, caracterizado porque el disco de sujecidén (30)
estad configur..o de modo que puede girar en torno al eje de
la rueda. ‘ |

6. Dispositivo antideslizante segiin las reivindicacio-
nes 1, 4 a 7, caracterizado porque la parte (21) del disco
de cubierta (20) que sustenta los brazos antideslizantes (40£
¥ 1os propios brazos antideslizantes (40), forman en la posi}
cidén inicial, respecto a la perpendicular (16) sobre el eje
de la rueda, un angulo respecto a la parte (22) cargada por
el disco de sujecidén (30), del disco de cubierta (20), que
es menoTr que en la posicidén de funcionamiento.

7. Dispositivo antideslizante segln las reivindicacio-
nes 1, 4 a 8, caracterizado porque.el disco de cubierta (20)
tiene una parte de borde (25) periférica y estrechada hacia
fuera, que esté& doblada de tal manera que la parte de borde
(25), apoyandose por el extremo contra los brazos antidesli-
zantes (40), confiere a estos una forma que penetra en la

banda de rodadura (14) del neumatico
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8. Dispositivo antideslizante segin las reivindicacio={

nes 1, 2 a 7, caracterizado porgue los brazos antideslizantes

{40) estén unidos de forma desmontable al disco de cubia?ta

£

(20). | o

9. Dispositivo antideslizante segln las reivindicacio-| -

PO

nes 1, 2 a 8, caracterizado porque cada uno de los brazos an-|

tideslizantes (40) e%4 sujeto al disco de cubierta (20) hedis
te elementos de unién (26, 27) a modo de perno o remache.

10. Dispositivo antideslizante segin las reivindicacig

nes 1, 2 a 9, caracterizado porqu~, para aumentar la tensién,iz

cada brazo antideslizante (40) tiene una seccidn transversal

en forma de arco de circulo.

11. Disposicivo antideslizante segln las.reivindicécig
nes 1, 2 a 9, caracterizado porque, para aumentar la tensidn,
cada brazo antideslizante (40) tiene una seccidn transversal
aproximadamente rectangular con un nervio de refuerzo (43)
que discurre aproximadamente en posicidn centrada, en la di-

reccibén longitudinal de cada brazo antideslizante.

12, Dispositivo antideslizante segln las reivindicaciocy

nes 1, 2 a 11, caracterizado porque cada uno de los clavos
(45) sujetos a los brazos antideslizéntes (40) esta comstitui
do por un nfilceo (47) a modo de arandela (47), dotado de un
borde (47a) periférico que se estrecha cdnicamente hacia el
centro y hacia arriba, que lleva, en posicién centrada, un
nficleo de metal duro (46) que sobresale con una parte (46a)
del nGcleo (47), ¥y que tiene en el lado apartado de la parte
(46a) un alma de retencibn (48) cuya longitud corresponde al
grosor del brazo antideslizante (40) y gque lleva en su extre-
mo libre un elemento de adherencia (49) por el lado del neumd

tico.

s}
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- BISPOSITIVO ANTIDESLIZANTT PARA RUEDAS DE VEHICULO mwa:.
‘TAS DE BANDAS DE RODADURA, ESPECIALI"EEN’IIE NEUMATICOS,. :BER‘A

13. Be reivindica por dltimo como objeto sobre

el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita.

SUPERFICIES DE HTELO O NIEVE.

Todo conforme queda descrito y reivindicadé-én
la presente Memoria descriptiva que consta de veinte:éééi-’::
nas mecanografiadas y 7#<ibujos adjuntos.

Maldrid, 31 de Diciembre de 1981....
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