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La presénte'invencién se refiéfe, seglin se expresa
en el enunciado de esta Memoria descriptiva,'a un regulador
avtomitico de consumo de carburante para motores, especial-
mente para motores de dos tiempos, cuya caracteristica funda

mental se centra en el hecho de que la citada regulacidn se

lleva a cabo por presidn de aire. ’ .

. [}
*

El dispositivo que se preconiza lleva a cabo su re

gulacitn de consumo mediante un con*rol del aceler ador, del

+* a2

feLor; oo marera gue éste se mantenga ern todo momerto en. una
‘
o

itunseiln de irntensidad de aceleracidn acorde con las necesi |

L PN

Fn este sentido, el regulador que ia invencién pro

pore resulta especizlmente idbnec para ser aplicado a urd*'mo~

tor de dos tienpos; instalado en un comprescor, motor dwe‘deb°

martener en todo momento 1a presidén idénea en el calderfﬁ'del

conjunto. Es eviderte gue una scbrepresidn en dicho r.alderin
tan sclo supone una pérdida de en ergfa y gue, consecuentemen-

l
[

L2 en la gque el moter ajusta

zin, en orden a mantener constante la presidn en zste Gltimo.
Aopartir de este ejenplo preferente de aplicacién,

1

due no es en medo zlguno limitativo, sino que es meramente f
eizmolario, el regulador automitico en cuestidn se fundamen-~
;% disposicidn de una v&lvula antirretorno, als o -ida i
e crrpersas de la presidn de aire coxcedente del calderin, de
we cuande tal presifn de aire consigue sobrepasar una
cota preestablecida, se lleva a cabo de forma automftica la

-

apertura de la v&lvula y dicha presién alcanza un pistén de

irple efecto, cuyo émbolo estd adosado al acelerador del mo- |-
l

Lor, de manrera que en fu incidn ce la 0081c15n de d cho plbtén,§
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el acelerador serd desplazado en uno u otro sentido,'aeféfmi"
nando una aceleracibn o deceleracidn para tal motor, también
d2 Iorma automé&tica.

El citado pizidn de simple efecto estd asistido por

una vélvula Jde compresidn, v&lvula de apertura regulable y

gue actua como elemento de seguridad, de manera que ante un

*
" .

exceso de presifn, por cualguier causa anfmala, dicha vAlvuala

establece comunicacién directa con el exterior para la céma-

rooCel citado plsibn de simple efecto.
. -l..
. tenor de la estructuracién gue ha sido someraren
e

crita ¥y 2 pertir de urna situacidn imaginaria en la que

ceg
la presidn del calderin se ajusta a la cota preestablecidd,

¢
3

ue la valvula antirretorno se mantendri cédra-

e

e,

<A Y cue, consecuentemente, el pistin de simple efecto’, ge.

1&n estable la situacidn’.gal

63

Si la presién en el calderin sube, lo cual obvia-

2 &l motor

M

25té trabajando en exceso por cuan

te sue esti suministrando mavor presifén de la necesaria, se

cohriri la vAlvalas antirretorno, ésta dar& vaso al fluido a

iy

mrree il @i pistln de simple efacto, &ste se desplazari |
Y oaoctuard sohre el acelerador preverando una deceleracidn en |
el motor gue, logicamente, supcondrd un ajuste entre su velo-

cirfad de marcha y las necesidades de compresién establecides

continuacidn se hardé 'ma descripcién completa del
neldo regulador automdtico Ce consumo de carburante para

mocores con referencia a los dibujos gue se acompafian, en los

cuzles se representa, a simple tftulo de ejemplo, no limita
tave, vrna forma uwrefer

oferente de realizacilOn, susceptible de i
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todas aquellas modificaciones de detalle que no alteren fun
dzmentalmente sus caracte*istlcas esenciales.

En dichos dibujos:

La figura 1, muestra una vista en alzado lateral de

un regulador automético de consumo de carburante para motores

rezlizado de acuerdo con el objeto de la presente invergiGn.

*

La figura 2, muestra un detalle en seccifn a un

cuarto de la v&lwvula antirretorno.

-
" acaw

La figura 3, muestra otro detalle, también en.sec-

T LRSS

“

« gy ®

oifn a un cuarto, del pistdn de simple efecto.

La figura 4, miestra, finalmente, otro detalle en

LR S

sezcifn a un cuarto de la v&lvula de compresidn gue actfia co |

mo elemento de seguridad del conjunto. e

[

el regulador auvtom&iico de conzumo de carburante para ﬁbto-

res cue ia invencidn propone esti constituido a partir de una

i
i

tirretcrne (1), debidamente conectada a través de |

figuras, vflvula antirretorno gue con la colaboracidn de un

» en el cue npuede 1r opclonalmente un mandmetro (4),

se comunica a trzvés de la conduccidn (5) con un pistdn de
simpie efecto (). cuyo vistago (7) es el encargedo de actuar
schra el acelerads 2

erador del motor, motor gue tampoco ha side re

i
t
-
- I
prasentadce en las Tiguras. |
i
Como antericrmente se ha dicho, el pistén de sim-

rle efecto /5) estid

‘)_,

3‘,

asigtido

g

i

or una vilvula de seguridad (8),
cencretamente uni vilvula de compresién de apertura regula-

§
hle. !

Aungue en las figuras 2, 3 v 4 aparece detallada

|
|

b
)

&

2]

;ruCLuzac16n de cada uno de los componentes del requla-

%
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dor, es evidente gue las caracteristicas de la invencién se
centran Gnica y exclusivamente sobre la existencia y dispo-
sicibn de tales elementos y no sobre la estructura completa
cde cada uno de ellos, la cual obviamente puede ser variable
dentro de una amplia gama de posibilidades.

En este sentido en la figura 2 se muestra la.gs?rug

tvracidn de la viivula antirretorno (1), a base de un véstg

go (9) rematado por una cazoleta (10) en la gque se aloja una

Yy e asa i

ijunta (11} cue descansa scbre el correspondiente asien@o,{lZ)é

siende tedo este conjunto desplazable en contra la ten518n
3

e un resorte {(13), por efecto de la presiéﬂ gue llega a di—

cra vélvula, de manera que en funcifn de la tensidn del re-

una determiﬂada
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presifn, pero siendo evidente gue tal estructuracifn p cede

sexr sustituida por cualguiera otra, siempre y cuando se-Cen
siguf un resvltado valvular unidireccional.

De id&ntica manera la va&l

-

/ula de seguridad (8) es

ti constitvida por und junta (14) actuante sobre un asiento i

|
(15) ; a2 50 ;

!
Y que descansa sobre €l mismo por efecto de un resorte (16)

—~ gy - P - N T - o f 35
CuTR Tension B2 redula mediante el tornillco (17), de manera

.
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T2ra D B LMD de ssaguriaszd se llevaviE oA cabho 3 ana de ter:

nte en el interior de la cimara corres

En cuante al citado ristén de simple efecto (6),
£ztae estd constituidoe por un cuesrpo en el gque se define una |

cdmara (18), con un orificic lateral (19) parz acoplamiento

Gmara rematada en el propio

-
<
P

by e - - . . s L
stayoe de acoionamiornto (90 3 ¢

g v/), asistido por un casguillo de

estangueidad (201 v oor un resorte recunar Hior (21), que
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tiende a mantener al vastago (7) retraido y que actfa obvia
mente en contra de la presifn existente en 1la cémara»(la).
Dicho pist6n puede materializarse de acuerdo con
la representacién de la figura 3, a base de dos cuerpos ex-
trémos (6 y. 6') unidos por un casquillo intermedio (6'"),
debidamente solidarizados entre si constituyendo un gripo

monoblogue, o bien puecde adoptar cualquier otra conflgura-

ciln, sciemnre gue se mant enga la constante de que en el mis
no se defina una &

Ta de un orificio lateral para acoplamiento de la vAdlvula de

5]

5

D]

e R | ~ 2t = e =y 7 K -
seouridad Ly CLTBYa 2on La g

establezca adem&s un émbolo o

stago proyectable axialmente, v gue dicho vis stago e:té a5¢

cualguier caso y de acuverdo con lo anteribrmen

la presidn en el calderin sobrepasa una

Y

preestablecida se produce la apertura antirretcrno (1),

.
SN LG Suc

o ooue la presidén, a travds del racor {(3), alcanza el
criatin Jo efecto (6), dezplazando en consecuenciz el
VImhago {73, relacionado con el acelerader del motor, vy pro
voTando la consecusnte v sutomftica variacidn en la excita-
TLLn pyovocada por este Gitimo.

21 por cuelcuier circunstancia en el pistdn de sim
viz efz2cto (6) se originase unz sobrepresidn gue pudiese ser
PeesGrosa, se establece autom@ticamente comunicacifn con la
eonlisi

cra & traves de la valvula de securidad (8), concreta

o~ o T Py | - -~ ~ ey ey oy e -~ T - y -
a4 través de la ventana lateral (22) =ituada tras el
t-12) del propio elemento valvular.

La forma, dimensicnes y materiales podrién ser va-

riables v en general cuanto sea accesorio o secundario, siem

pPre  gque no a?tore, cambie o modifique Ja esenc1allpdd del

mara receptora del aire a presibn, provis

S}

|
|




del objeto qué“se describe.

Los términos en que gueda redactada esta Memoria,

son ciertos y fiel reflejo del objeto deserito, ‘debiéndose

tomar con caracter amplio y nunca en forma limitativa.
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REIVINDICACIONTES

1) .- Regulador automitico de consumo de carburante
para motores; caracterizado por disponer de
una valvula antirretorno, alimentada a expensas de la pre-
si6n de aire excedente del calderin, cuando se sobrepasa
una presidn prefijada para el depbsito del mismo, habiéndg
se previsto gue a través de la citada valvula y del corres
pondiente racor de acoplamiento, dicha presifn de aire alcan

ce un pistén de simple efecto, cuyo &mbolo ests adosado al

u

celerador del mctor; todo ello de forma que los desplaza-
mientos en uno y otro sentido del émbolo, provocados por las

Ty

variaciones en la presién de aire, determinen una acelera-

presidn dessada
Z) .~ Regulador automitico de consumo de carburante
para metores,segin ‘ i

reivindicacidn 1), caracterizado poroue

& camara de presibn del citado pistdén de simple efecto, es

Thoasiszstids por vna vdlvala de cermpresién, con la ?articuli
ridad fe que tal viivala es de apertura regulable v actfa
T Q:;IQTiC de seauridad

). TRUCULADOR AUTOMATICO DE COWNZUMO DE CARBUI@.I_\’_
TIZOPARA MOTORES™, +a' v como gueda sustancialmente descrito

if]
(V]

3

en la presente Memcria, Yy en los dibujos djuntos.

Lsta Memcria consta de ocho hcjas feliadas y meca
nografiadas por una sola cara.
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FIG. 2

ESCALA VARIABLE







l FIG.

ESCALA VARIABLE
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