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Instalacibén de lavado para vehiculos, en especial para auto-

REF.: F. 83299-IV-2090

RESUMEN

Instalacidn de iavado para vehiculos, en especiél auto-
buses y furgonetas.

La limpieza de vehiculos se efectfia por medio de dos ce--
pillos de lavado (40,140) verticales, cargados con agua que
estin guiados én vias de conduccién (31,131) comunes dispues-
tas por encima de la pista de lavado diagonalmente al sentido4'
de paso de los vehidulos,.sieﬂdo desplazédo el cepillo de la-|
vado (40) posterior, opuesto al vehiculo, por la fuerza de em
puje del vehiculo que atraviesé la instaiacién de lavado, con
limpieza simultdnea de la superficie frontal del vehiculo des|
de una posicidn de partida en el lado izquierdo a la posicidn
final del lado derecho y en &ésta efectfia la limpieza de 1la
superficie lateral derecha del vehiculo, mientras el cepillo
de lavado delantero (140), primeramente detenido en la posi=
cidn de partida, se encarga de la limpieza de la sd%égéicie
lateral izquierda del vehiculo y al alcanzar la superficie
trasera del mismo se mueve a la posiciﬁn final traséfg.por
medic de un dispositivo motor (145, 146) con mantenimiento de
una presicén de apriete contra la superficie trasera.dél vehif
culo, efectuéndose el retorno de los dos cepillos déﬁiéﬁado
(40,140) a la posicidn de partida por medio de un di%?@?itivo
motor (45,46) independiente del vehiculo que ataca aéaqépillo

de lavado (40).

buses y furgonetas.

La invencidn se refiere a una instalacidn de lavado para
vehiculos, en especial autobuses y furgonetas, que se condu-

cen con propulsidn propia a través del dispositivo de lavado,|
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con utilizacidén de por lo menos dos cepillos de lavado verti-
cales, cargados con agua, que son transportables en un largue

ro transversal que discurre diagonalmente al sentido de avan-

ce del vehiculo y horizontalmente en un puente, estando dis-

puestos los cepillos en su'posiciﬁn de partida en uno de los
lados del tren de lavado y adoptando el cepillo trasero, vis-
to en la direccidn del avance del vehfculo, una posicién, la-
teralmente desplazada respecto al cepillo delantero, situada
en la zona de avance del vehiculo‘e impulsable por 1la supeﬁx
ficie frontal de éste y siendo transportable al otro lado dél
tren de lavado por el movimiento del vehiculo sobre la via de
conduccién_diagonal, siendo accionado el cepillo delantgro
con retraso con respecto al cepillo ﬁosterior y tras el-paso
del véhiculo ambos cepillos son vueltos a su posicidn de par-
tida por medio de un polipasto cargado con peso.

Para el lavado de vehiculos, en especial de autéﬁé;iles,
ademias de instalaciones de lavado fijas con cepillos de lava-
do horizontales y verticales cargados con agua, giré;é;ios
mediante medios dé propulsién accionables hidrdulica, neumé-
ticamente o por motor eléctrico, se conocen también disposi-
tivos de lavado que comprenden puentes de lavado en fg?ﬁa de
pbrtico, provistos con propulsidn propia, éesplazabléﬁ{éara-
lelamente al vehfculo fijo en sentidos opuestos en 6539@?5
de guia, con cepillos horizontales y verticales cargados con
agua, estando previstos tanto medios de propulsidén para la
elevacion de los cepillos horizontales apoyados de forma mo-
vible en carriles de guia verticales como también para el
giro de los cepillos verticales apoyados de forma rotatoria.

El cepillo de lavado horizontal esté estructurado en tal

caso como Srgano sensitivo que palpa 21 contorno del vehicu-
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1o que se ha de lavar para el mando de\medios de propulsidn
hidraulicos, neumdticos o eléctricos para la elevacidn del
mismo y~puéde estar provisto con drganos sensibles a la pre-
sidén y tensidn para el mando de los medios dé propu%gién pa-
ra el avance y reiroceso del puente de lavado en dependencia
del contorno del vehiculo, estando conectados los &rganos
seﬁsibles a la presidn y tensidén del cepillo de lavado ho;i—
zontal al motor del puente de lavado a través de un dispositi
vo de mando (memoria de patente alemana 20 57 395).

Estos dispositivos de lavade conocidos tienen en comiin
que los cepillos de lavado dispuestos verticalmente en los
caballetes o en el puente de lavado para la limpieza de las
superficies frontales, traseras y laterales de vehiculos es-
tén estructurados de forma giratoria de tal manera que los
cepillgs de lavado pueden girar en las zonas frontales, tra-

seras Yy laterales por medio de dispositivos neum&tigds’, o

se®®

hidr&ulicos y ejecutar de este modo el ciclo del programa de

lavado. Para las técnicas de mando de los dispositivos- de

)
LY B

giro neum&ticos o hidr&ulicos son necesarias diferentes conm-

binaciones de conmutadores y de vdlvulas. Los medios de mant

do y de pfopulsi6n son susceptibles a las averiasy ngcsgitan

mantenimientos en determinados intervalos de tiempo.,.Sg afia

de a ello que las cargas basicas de los cepillo variéﬁ.éesde

e,
0" "

el momento de la puesta en marcha debido a diversos factores
tales como, entre otros, el cambio de peso causads por una
lenta saturacidén de agua y cambios de temperatura, reduccifn
de peso debido al desgaste y modificacidn causados por 1la
abrasidn mez@nica de los accionamientos y de los cojinetes.
Tales variaciones de la carga bisica hacen necesarios a par-

tir de una medida determinada reajustes de los elementos de
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mando que sdlo persénal aspecializado puede realizar en el
caso de disﬁositivos de lavado que funcibnan con sistemas
de mando neumdticos, hidrdulicos, eléctricos o electrdnicos.
Se suma'aféstp'queiéh e; caso de instalaciones de lavado
conocidas, proﬁistaéHPOrMejémplo'éop"diépositivos de giro
neundticos o hidr&ulicbs-para los cepillos de lavado vertica
les encargados de la limpieza de superficies laterales o tra
seras de vehiculos, en especial después de un tiempo prolon-
gado de servicios, son inevitables retrasos en los movimien-
tos de giro debidos a la inercia del sistema de rotacidn, de
tal manera que es insuficiente la calidad de la limpieza de

L]

las superficies posteriores.

.

Por medio de la DE-0S 16 30 414 se conoce una instaia—
cidn de lavado que presenta un larguero transversal que dist
curre diagonal y horizontalmente al sentido de avance del
vehiculo, en el que son desplazabies los dos cepilléé{ée la-
vado verticales, estando dispuestos &stos en su posicién de

partida en uno de los lados del tren de lévado,?mientiés el

cepillo posterior, visto en el sentido de avance del vehiculd
adopta una posicién, desplazada lateralmente respecto al ce-
pillo de lavado delantero, situada en la zona de pasg'ﬂgl

vehiculo e impulsable por 1la superficie frontal del mismo y

siendo desplazable al otro lado del tren de lavado por el

movimiento del vehiculo en la via de conduccién diagonal,
siendo propulsado el cepillo delantero con retraso respecto
al cepillo trasero y siendo vueltos ambos cepillos a su po=’
sicidn de partida después del paso del vehiculo. En esta
instalacién de lavado por lo menos dus cepillos de lavado

verticales son movibles en por lo menos una guia rectilfnea,

dispuesta oblicuamente al sentido del mOVimiento del vehicu-
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un lado del automdvil v el otro cepille lava el otro lado

lo dentro de y a un lado de la zona en forma de franja reco-' 
rrida por el vehiculo. En tal caso la disposicién vy la con-
duccidén de los dos cepillos de lavado verticales se efectia
sobre dos carriles dispuestos de forma yuxtapuesta cue dis-
curren diagonal y horizontalmente al sentido de avance del
vehiculo. Ambos carriles presentan una separacidn relati-
vamente grande para garantizar el paso de los dos cepillos
de lavado verticales. En tal caso cada uno de estos cepi-
llos estid fijado en un carro que puede desélazarse en el ca-
rril asignado al mismo. Aquil ﬁo estd prevista una disposi-
cidn de los dos cepillos de lavado verticales entre los ca-
rriles y sobre un eje central del larguero transversal que
discurre diagonal y horizontalmente al sentido de paso del
vehiculo.

Esta instalacidn conocida sirve para el iavado automa-
tico de vehiculos en trenes de lavado de automé?ilé%}ién los|
que los vehiculos son tirados con dispositivos de arrastre o
avance a una velocidad absolutamente continua a tra&éé_de 1a]
instalacién de lavado. Ademis de ello la conocida instala-
cidn de lavado prevé para el movimiento de los cepillos ac-

cionamientos motores asi como traviesas de mando paﬁg{?a cG=
nexidn. W {:{}

| Segfin la DE-0S 22 28 567 se conoce una instalégéén
fija de lavado para vehiculos gue pasan por eila con dos
cepillos de lavado verticales, cada uno de los cuales se
apoya y guia suspendido junto al coche en un carril de guia
dispuesto cblicuamente al sentido de traslacidn de tal ma-

nera que uno de los cepillos lava el frente y a continuacién

del coche y a‘continuacidn la parte trasera. En esta ==
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instalacidén de lavado en la posicidn de partida en cada
uno de los lados del automdvil que se va a lavar estd dis-
puesto uno de los dos cepillos de lavado y a partir de esta
posicién fundamental se efectfia la limpieza de los automdévi-
les que pasan. Pero con esta instalacién de lavado no es
posible una limpieza intensa de un automdvil.

Segfin la DE-AS ‘19 51 067 se conoce adeﬁés una disposicidr
para el lavado de vehiculos en instalaciones de lavado de ve+
hiculos consistiendo esta dispésicién para el lavado de las
superficiegpracticamente verticales de vehiculos movidos con
relacidn a ella por medio de dos cepillos de lavado de for-
ma de rodillo, gue giran en torno a un eje vertical'en cada
caso en instalaciones para vehiculos en las que cada cepillo
de lavado est& dispuesto sobre una pieza de guia que discu-
rre‘oblicuamente al eje longitudinal del vehiculo de forma
que el cepillo puede desplazarse por toda la anchuf%}éél
mismo, en que cada una de la partes de guia; en uno de sus
extremos, estld apoyada de forma giratoria en un ejéﬁfé;tical
en cada uno de los dos lados de la instlacidén de lavado de
vehiculos y en su posicidn de partida estd situada gopn'.su
otro extremo vuelto en sentido opuesto y oblicuamentg{%l ve-
hiculo que se ha de lavar, estando dispuestos los dqQs. céepi-

llos de lavado en su posicién de partida desplazadoslggbia
uno de los extremos apoyados de la correspondiente parte de
guia. La disposicidn y coordinacidén de los dos cepillos de
lavado se efectia en tal caso en dispositivos de gufa apoya-
dos y suspendidos por separado, de tgl manera que a causa de|
la configuracién constrﬁctiva muy'costosa de esta instala-
cidn de lavado el proceso de limpieza de un automévii resul-

[ )

ta muy complicado.
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- tado y presentado por los cepillos de lavado vertl\

La invencidn resuelve la misién de crear una instala- .

cibén de lavado, especialmente para autobuses y furgonetas,

-

que presenta una construccidén cerrada y en la que el largue

ro transversal que discurre diagonal y horizontalmente al
sentido de avance del vehiculo presenta sin gran complfé_

cibn técnica una elevada estabilidad a pesar del pes”

siendo al mismo tiempo los cepillo de lavado verticales:al

jables en un espacio muy pequefic en la posicién de.
y con la que se pueden compensar sin esfuerzo las vari

nes de la carga bésica tan pronto como &stas aparezcan:

ademds funciona independientemente de energias extrafias paral|

la produccidn de los ciclos de movimiento necesarios cohjuﬁ* A
aparato técnico minimo, suprimiéndose los dispositivos de
mando hidrdulicos, neuméticos, electrénicos o electromagnéti

cos necesarios en otros casos para el control de estas.ener-

.
2ot ?

gias.

Para la solucidn de esta misién Se propone una iﬁgtala—

cidén de lavado para vehiculos, en especial autobuses y furgo

netas, conforme al tipo descrito al comienzo, que conforme

a la invencidn estid estructurada de forma que el lang?ero
.0-.

transversal presenta de manera conocida en si dos carrdles

& 3
PR

que discurren paralelamente entre si para carros de gu?g

dispuestos unos tras otros, desplazables sobre los c;}riles
independientemente entre sf, cada uno de los cuales lleva ]
un cepillo‘de‘lavado y consta de una placa de apoyo en po-

sicidn horizontal que presenta la forma de un trif&ngulo, es-
tando situado el carro qﬁe lleva el cepillo é; lavado delan-
tero con un canto longitudinal paralelo al primer carril y

apoyé&ndose con su punta de la placa de apoyo opuesta a este
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canto longitudinal sobre el segundo carril, encontré&ndose,
por el contrario, el carro que lleva el cepillo de lavado
posterior con un canto longitudinal paralelo al segundo ca-
rril y apoyandose con su punta de la placa de apoyo opuesta
a este canto longitudinal sobre el primer carril; el polipas
to que hace volver a los cepillos de lavado a su posicidn de
partida ataca al carro de guia que lleva el cepillo de lava-
do posterior y que el carro de guia que lleva el cepillo de
lavado delantero estd cargado por medio de otro polipasto
con un peso que carga esta carro de guia enldireccién hacia
otro carfo, siendo el peso dispuestq en el polipasto que ha-
ce volver a los cepillos mayor que el peso dispuesto en el
otro polipasto.

Con una instalacién de lavado estructurada de esta manera
se consigue que mediante la utilizacién té&cnicamente racio-
nal de elementos mecdnicos ge haga a la instalaciénii%éepen-
diente de energias ajenas para la produccién de los ciclos
de movimiento necesarios. Se suprimen loé dispositiygé de
mando electrdnicos o electromagnéticos requeridos para el
control de las energfas.. Los ajustes necesarios som.reali-
zables por el encargado mismo de la instalacidn de I@?%Bo,
siempre que sean necesarios. Las escasas variacione%:@k la
carga bisica se compensan automiticamente mediante e@ﬂm@nde
de los cepillos de lavado por medio de los polipastos car-
gados con peso, pasando a usarse exclusivamente estos poli-
pastos para la realizacidn de los necesarios ciclos de movi-
miento de los cepillos de lavado si el cepillo de lavado de-
lantero es movido con retraso respecto al cepillo trasero a

la posicién final opuesta diagonalmente a la posicidn de par

tida y tras ella ambos cepillos de lavado son wueltos a su
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a su posicidn de partida por medio de un finico polipasto.
La instalacidn de lavado solamente necesita corriente eléc-
trica para el movimiento de rotacién de los cepillos de la-
vado y para la aportacién de agua para el rociado previo del| . -
vehiculo gque se ha de lavar, alternativamente para la humec-
tacién de los cepillos de lavado y para enjuagar el vehicu-
lo despues de haberse efectuado el lavado con los cepillos.
Se suprimeﬁ los dispoéitivos de mando electrdnicos o elec=-
tromagnéticos necesarios para ello.

La instalacién de lavado es especialmente adecuada y
ventajosa para la limpieza de autobuses y furgonetas cerra-
das; puede completarse con uno o varios cepillos de lavado
horizontales para la limpieza, por ejemplo, de los tecﬁos
del vehiculo.

Por medio de la instalacibén de lavado la limpieza de los
vehiculos se efectfia durante el paso continuo del véﬁiculo

que se va a lavar a través de la instalacién de lavado, pri-

perficle lateral del vehicule;

aa"

mientras éi cep e lavado posterior movido dlagonalmente
a su posicidn f1na14p r ia fuerza de empuje del vehiculo que
pasa efectfia la limpieza frontal del vehiculo. Después de
haber alcanzado la posicidn final estercepillo de lavado
posterior realiza la limpieza de la superficie later;l del
vehiculo, Si estd terminada la limpieza de la superficie
lateral del vehiculo por parte del cepillo delantero que ha

quedado en la posicidn de partida, este cepillo de lavado
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se lleva a la posicidn final por medio del dispositivo motor
previsto, tal como un polipasto o similar, con la conserva-
cidn de una presién de apriete contra la superficie trasera
del vehiculo. Si el vehiculo ha salido del tren de lavado,
ambos cepillos de lavado se vuelven conjuntaménte a su posi-
cidén de partida por medio del dispositivo motor del cepillo
posterior, de tal manera que el cepillo posterior efectfia
este movimiento retrégrado del cepillo delantero a causa de
la coordinacidn y disposicién de los dos cepillos de lavado.
Si el desplazamiento del cepillo delantero desée la posicidn
de partida a la posicidén final y la vuelta de los dos cepi-
llos de lavado desde la pésicién final a la posicidn de par-
tida se efectfia por medio de polipastos cargados con pe;o,
no se necesita ninguna energia eléctrica para la realizacién
de estos ciclos de= movimiento.

war

Por tanto con un aparato técnico minimo se garantrza una

limpieza irreprochable de vehiculos. Por consiguiente es rea-

lizable un procedimiento rentable dg“:“”““
La instlacidn de lavado se distingue

- ausencia de todos los elementoévde mando electronacos

propensos a averia 51tuados en ia zona de la insj ala-

‘Af:

cidén de lavado. Ada-

(R ]
ra&?

- Aprovechamiento de la fuerza de empuje de los vehicu-

Nty

los que circulan a través de la instalacién de lavado
para @l mando del movimiento de los cepillos a fin de
lograr una instalacidén de cepillos eficaces para la
limpieza.

- Ausencia de energias ajenas, sino mando mec&nico por
medio de polipastos con paquetes de pesos fécilmente

ajustables.




10

15

20

25

30

-12 .

- Sencillé posibilidad de ajuste de los movimientos de
los cepillos para lograr una instalacidén eficaz de ce-
pillos en dependencia de la variacidn de la carga basi
ca de los cepillos por parte del encargado mismo.

= Reduccidn del mando elé&ctrico para la conexidn y des-
conexién'del movimiento de rotacidn de los cepillos y
del abastecimiento de agua.

- Grandes rendimientos de lavado, por ejemplo, hasta 40
autobuses por hora.- .

Otras c0nfiguréciones ventajosas de la invencidn se des-

prendeh de las reivindicaciones secundarias.

A continuacidn se explica el objeto de la invencién en

los dibujos. ~

La figura 1 presenta una vista lateral de la instalacidn

de lavado, oo

la figura 2 presenta una vista lateral de la instala-

cién de. lavado, e

la figura 3 presenta una vista en planta de la instala-
cidn de lavado, . .

la figura 4 presenta el ciclo de lavado de un vébi;ulo
en la diferentes fases de lavado en vistas lateralea: :ééque—
miticas, < o

la figura 5 presenta una vista en planta de otra forma
de realizacidn de una instalacién de lavado con cepillos de
lavado verticales apoyados por un lado,

la figura 6 presenta una vista lateral del soporte de un

cepillo de lavado en el carro de guia desplazable sobre el

larguero transversal y

~ la figura 7 una vista lateral del soporte giratorio de

un cepillo de lavado.
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‘de disponer el larguero del puente 30 de forma que discurra

El puente de lavado 100 presenta en la zona dél lado del
suelo sendos carriles de guia de vehiculos 20,21 a ambos la-
dos, pudiendo llegar a utilizarse solamente un finico carril
de guia de vehiculos, cuestidn que se abordari a continua-
cién de forma mds detallada. Ventajosamente la distancia
que separa a ambos carriles de guia de vehiculos 20,21 es va
riable y por consiguiente adaptable a la anchura entre rue-
das de los vehiculoé que se han de lavar.

El bastidor 10 del puento de lavado 100 presenta aproxi-
madamente en el centro un larguero transversal 30 superior,
que discurre diagonalmente y esti fijado sobre los largueros
longitudinales 11,12 del bastidos 10 y se sale lateralmente
del bastidor 10 delimitado por lo largueros longitudinales
11,12

Este larguero transversal del puente 30 discurfésgblicug
mnte del lado izquierdo del tren de lavado 151 al lado dere-
cho del tren de lavado 152 en la forma de realizacf%ﬂjpreseg
tada en la figura 3, de tal manera que la zona izquierda,
vista en el sentido X del paso de vehiculos, del largus¥o
transversal 30 respecto a la zona situada a la dere&Eﬁ}del
sentido Y del paso de vehiculos estd dispuesta a un€:§§s-
tancia menor del larguero transversal que la zona dqassérgug
ro transversal 30 situada en el otro lado del sentido del
paso de vehiculos, de tal manera que aquélla estd dispuesta

de forma que discurre oblicuamente en el bastidor 10 del

puente de lavado 100. Pero existe tambi&n la posibilidad

oblicuamentz desde el lado derecho del tren de lavado 152

al lado izquierdo 151 del tren de lavado.

El larguero transversal 30 del puente que discurre diago
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nalmente presenta dos vias de conduccidn 31, 131 que discu-
rren asimismo diagonalmente, es decir, paralelamente al lar-
guero transversal, para dbs cepillos de lavado verticales
40,140. El sentido del movimiento de los dos cepillos de
lavado 40,140 se efectia desde la posicién de partida A pre
sentada en la figura 3 en la direccidén de las flechas Xl,
X2.

Para el désplazamiento de los dos cepillos de lavado
40,140 sobre las vias de conduccidn 31,131 del larguero
transversal del puente 30 &éste estd proﬁiSto con dos carri-
les 32,132 que discurren paralelamenté y a cierta distancia
uno del-otro, sobre los que estén dispuestos de forma des-
plazable dos carros de gufa 33,133. Estos carros 33,133
estdn configurados en forma de placas de apoyo 34,134 trian
gulares cada una de las cuales estd provista con cieé;b
nilimero de ruedas por medio de las cuales las placas de apo-
yo 34,134 son desplazables sobre los carriles 32,1321:

Estas placas de apoyo 34,134 llevan los dos cepillos de.
lavado verticales 40,140, cada uno de los cuales es&a<provis
to con un motor de propulsidn 4i & 141 para poder ﬁéégi en rp
tacidén los cepillos de lavado. Estus estén estruch%?é?os
de manera conocida en si y son cargados con agua duigg@e el
proceso de lavado.

Los carros de guia 33,133 estructurados en forma de
placas de apoyo 34, 134 triangulares estin dispuestos sobre
los carriles 32, 132 del l;rguero transversal del puente 3Q
de tal manera que el carro 133 que lleva el cepillo de lava
do delanteio 140 estd situado paralelamente con su canto

longitudinal 133a ai primer carril 132 y se apoya con su

punta de la placa de apoyo opuesta a esté canto longitudi-
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hal 133a sobre el carril segundo 32, estando, en cambio,
situado el carro 33 que lleva el cepillo de lavado 340 poste-
rior con su canto longitudinal 33a paralelamente al segun-
do cérril 32 y apoyéndose. con su punta de la placa de apoyo |-
opuesta a este canto longitudinal 33a sobre el carril prime-
ro 132. Debido a esta disposirzidn y configuracién de las
placas de apoyo 34, 134 o de los carros de guia 33, 133 que
llevan los dos cepillos de lavado, 40, 140 es posible poder
dicsponer lJos dos cepillos de lavado 40, 140 en su posicién
de partida sobre ﬁn espacio minimo (figura 3).

A causa de esta configuracién de los carros de guia 33,
133 y de su posicionamiénto sobre los carriles 32, 132 que
discurren diagonalmente al seﬂtido de paso de los vehiculos

se consigue que las fuerzas que aparecen en el lavado de la

parte posterior y frontal del vehiculo, que se origindn al

apretar los cepillos de lavado 40, 140 contra la superficie

del vehiculo que se va a limpiar, se desvien a través.de los
cantos longitudinales 33a, 133a de los carros de guila 33,
133 sobre los dos carriles 32,132 y sean absorbidas-pd} és-

tos. Debido a que los carros 33, 133 estén configurades en
forma triangular y, por consiguiente, pueden yuxtapééé}se

de manera compacta, los cepillos de lavado 40, 140 ﬁésén a
acoplarse compactamente, de tal manera gque se evitan franjas
de suciedad no lavadas en las zonas da juntas.

En la posicidn de partida de lavado los dos cepillos

40, 140 adoptan la posicidn sefialiida en la figura 3, es de-
cir, el cepillo de lavado posterior 40 estéd lateralmente des|
plazado en una - medida pequeinia respecto al cepillo de lavado

delantero 140, de tal forma que este cepillo de lavado 40

viene a encontrarse lateralmente detrfs del cepillo 140,
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por lo que al entrar un vehiculo en el puente de lavado 100
este cepillo de lavado 40 es impulsado por la zona izquierda
del lado frontal del vehiculo que_se ha de lavar. Debido a
la presién del vehfculo que pasa el cepillo de'lavado 40 es
movido sobre su via de coﬁducéién 31 que discurre diagonal-
mente a la posicidén final B situada en el otro lado del tren
de lavado 150. La coordinacidn de los dos cepillos de lava-
do 46, 140 es ademds de tal naturaleza que ei cepillo de la-
vado delantero 140, al pasar un vehiculo .por el puente de
lavado 100, viene a apoyarse contra la superficie de la pa-
red lateral del vehiculo manteniendo una presidn de apriete

constante.

-

Mientras el cepillo de lavaao posterior 40, al pasér el
vehiculo gue se ha de lavar por 21 puente de lavadc 100, es
desplazaﬁo sobre su via de conduccidén 31 por el moﬁi&iénto
de paso del vehiculo, el cepillo de lavado delantero 140, deﬁ
pués de haberse terminado la limpieza de la pared Iﬁgépal iz
quierda del vehiculo, debera ser conducido sobre su via de
conduccién diagonal 131 del cépillo de lavado 30. Esih se
hace por medio de un polipasto gcargado con peso 145;i§§yo
peso indicado en 146 estf sujeto en el lado derecho{éﬁ%-&el
tren de lavado en el bastidor 10 del puente de lava@g:épo.
El polipasto 145, que esti empalmadc por un extremo al carro
de guia 133, estd conducido paralelamente a la via de con-
duccidn diagonal 131 del carro de gufa 133 y en la zona fi-
nal del larguero transversal del puente 30 sobre un rodillo
no represertado en el dibujo, por lo que en el extremo li-
Sre de este polipasto 145 est8 dispuesto a continuacidn el

peso 146.

5i los dos cep%llos de lavado 40, 140 han adoptado su
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posicidn final B después de la terminacidn del proceso de
lavado, es necesario el retorno de los cepillos de lavado
a su posicidn de partida A. Esto s; efectia por medio de
un polipasto 45 que ataca al carro de guia 33, que estd con-|..
ducido asimismo.paralelamenté a la via de conduccibén 31 del
carro 33 y en el extremo del larguero transversal del puen=
te 30 sobre un rodillo de inversién no tepresentado en el
dibujo. El extremo libre de este polipasto 45 lleva un p.'so
46, que es mayor que el peso 146 del pilipasto 145. Puesto
que el peso 146 del polipasto 145 sdlo debe dimensionarse

de tal magnitud que el cepillo de lavado 140 situado en la
parte posterior del vehiculo que se ha de lava; pueda mover-
se de la posicidn de partida A a la posicidn final B,'éi

-~

peso 46 juntamente con el polipasto 45 tiene la misidn de
mover nd s6lo el cepillo de lavado 40 a partir de I.a:’:ébsi—
cidén final B a la posicién de partida A, sino también al
mismo tiempo el cepillo de lavado 140. En efecto,:géi}os
dos cepillos de lavado 40, 140 han alcanzado su posicidn fi-
nal B, entonces los dos cepilios de lavado 40, 140 agdgptan
la misma posicibn desplazada que viene dada en la stiéién

de partida A, es decir, el cepillo de lavado delant§ﬁ93140
estd desplazado en direccidn hacia la zona de paso QE$Evehi—
culo lateralmente con respecto al cepillo de lavado 40. Ah%
ra bien, si el cepillo de lavado 40 se mueve por medio del
peso 46 "de la posicién final B a la posicidén de partida A,
en;onces en este mévimienté de retorno del cepillo de lavadoj
40 el cepillo de lavado 140 es impulsado y arrastrado por
el cepillo e lavado 40. Ya que por medio del peso 46 los

dos cepillos de lavado 40, 140 han de retornar a su posicidn

de partida A, el peso 46 debe ser mayor due el peso 146.
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“mente aprovechando la fuerza de empuje que el vehiculo que

- 18-

La instalacién de lavado de vehiculos funciona como si-
gue: la limpieza de un vehiculo se efectfia durante su paso

continuo a través de la instalacién de lavado, y concreta-

pasa ejerce sobre el cepillo de lavado posterior 40 que es
movido por la fuerza de empuje del vehiculo desde la posi-
cidén de partida diagonalmente a‘la posicibén final B.
En lalposicién de partida lds dos cepillos de lavado

40, 140 adoptan la posicidn de partidé representada en la
figura 4 en A. En tal caso el cepillo de lavado posterior
estl dispuesto en la zona de paso del vehiculo FB y al entrar
un vehiculo es arrastrado por su superficie frontal y conducy
do forzosamente en sentido diagonal, limpiando en un avance

ulterior del vehiculo el cepillo de lavado posterior 40 el

lado frontal del vehiculo, tal como puede observarse*®'d par-
é@r de las posiciones B, C yiD del cepillo de lavado %P de 14
figura 4. Durante el avance del vehiculo y la liméigza de
la' superficie frontal del mismo por parte del cepillo de
lavado 40 tiene lugar el lavado de la superficie lateral del
vehiculo por parte del cepillo de lavado 140 que péiﬁgiece
primeramente en la poéicién de partida, hasté que a&&é} haya
alcanzado la zona trasera del vehiculo, tal como pué@é&obsér"
var?e en las posiciones B, C, D, E y F del cepillo de lavado
140 (figura 4). En el momento en el que el cepillo de la-
vado 40 ha dejado la superficie frontal de vehiculo, el ce-
pillo de lavado 40 se encarga de la limpieza de la otra su-
perficie lateral del vehfculo, hasta que finalmente este ce-|’
pillo de lavado 40 haya alcanzado la zona de la superficie

posterior del vehiculo, o sea; la posicién I de la figura 4.

Si el cepillo de lavado 140 ha alcanzado la superficie tra-
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medio del polipasto unido al cepillo de lavado 40 a su po-

recientemente, Para ilustrar el ciclo de lavado de la figu-

sera del vehfculo, este cepillo se hace pasar a lo largd
de la superficie trasera del vehiculo que pasa por medio de
su polipasto cargado con peso, manteniendo una presidn de
apriete suficiente, y limpia la superficie traseraf;onforme
a las posiciones G, H e I sefialadas en la'figura 4.

‘ Después de haberse concluido el proceso de lavado se

mueven a continuacidn los dos cepillos de lavado 40, 140 por

sicién de'partida J y K de la figqura 4 y el proceso de lava-

do puede empezar de nuevo con un vehfculo que haya entrado

ra 4, los contornos del vehiculo no limpiado se han trazado
en toda su superficie, en cambio l;s superficies de‘laéfpa—
redés del vehiculo limpiadas eh las secciones de lavado A a
K:gstén'indicadas por tramos no dibujados en toda éﬁiéhper—
ficie.
El movimiento de lavado déwios cepillos de lavégé;4o,

140 es un resultado forzoso del avance de los vehiculos qué
se han de lavar para la limpi;za de las superficies, frpntal,
trasera y de ambos lados. Debido a que el cepilio ﬂé“;avado

40 estd cargado por polipasto, al iniciarse el lavagd& los dos

cepillos de lavade son mantenidos en su posicidn de%BE;tida
A (figura 3) por este polipasto. Esto se consigue, po;que
el peso del polipasto 45.es mayor que el peso 146 del poli-
pasto 145. El polipasto 45>descaiga el cepillo de lavado
140 tan pronto como el cepillo de lavado 40 inicia su movi=
miento de lavado en'el<1ado frontal de izquierda a derecha
é causa del avance del vehiculo. El polipasto se encarga

ademis de que el cepillo de lavado no pierda su contacto de

lavado con el lado frontal del vehiculo en el caso de, por
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34, 134. .Estas 34, 134 soportan los cepillos de lawado

~ 20~

ejemplo, un avance brusco del vehiculc. El polipasto 145
que ataca al carro 133 que lleva el cepillo de lavado 140 se
encarga inmediatamente después de haber iniciado el lavado
el cepillo 40, mediante el levantamiento del peso del poli-
pasto 45, de mantenér un contacto de lavado intensivo del
cepillo 40 con el lado izquierdo del vehiculo y a continua-
cidn con la superficie trasera del mismo.

En lugar de dos carriles de conduccidn 20, 120 es sufi-
ciente asimismo la utilizaciéh de un ﬁnico carril de, con-
duccidn 20. Si la posicidn derpart%da de los dos cepillos
de lavado 40, 140 estd en el lado izquierdo 151 del tren de
lavadé.lso, entonces el carril de conduccidn del vehiculo
estd previsto también en el lado iéquierdo del tren de la-
vado. La posicién de partida de los dos cepilios de lavado
40, 140 estd convenientemente alli.donde ests la di%éﬁbiéma
del vehiculo.

La instalacibén de lavado segfin la figura 5 constd del lar’

guero transversal 30 que discurre diagonaimente Yy que puede
estar.fijado en dos paredes obuéstas de una nave de lawado.
Sobre el larguero transversal 30 son desplazables 195:§Frr05
de guia 33, 133 estructurados en forma de placas de:a;;yo

e gy b 84

"= —“

verticales 40, 140.

Mientras en la forma de realizacidn segln la figura 1
los ejes de propulsidn 40a, 140a de los cepillos de lavado,
40, 140 estdn sujetos por ambos lados en caballetes estruc-
turados en forma de estribos en U que esténfijados en las
placas de apoyo 34, 134, en la instalacidn de lavado segin
la figura 5 los cepillos de lavado 40, 140 sblo estin apoya-

dos por un extremo y sujetos en las placas de apoyo 34, 134
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por medio de soportes 47, 147 que estdn estructurados tam- | -

bién en forma de estribos en U 49a, 149a, pero con sus lados

sujetan los ejes de propulsibn 40a, 140a de los cepillos de

lavado 40, 140 en sus zonas superiores. La distancia entre .

los lados de los»esﬁribosrdé los gopérteé 47{ 147 estd di-
mensionada menor que la longitud de'los ejes de propulsidn
de los cepillos de lavado 40a, i40a (figuras 6 y 7). Mien-
tras el soporte 146 para el cepillo de lavado delantero 140.
esti fijado a la placa de apbYo 134 del carro de guia 133,
el soporte 47 con el depillo de lavado 40 estid sujeto de for-
ma giratoria en torno a un eje vertical 47a en la placa de
apoyo 34 del carro de guia 33 (figuras'S y 7). Para garanti
zar una presidn suficiente de apriéfe del cepillo dé lavado .

40 contra la pared lateral del vehiculo duranté el proceso

de lavado, el soporte giratorio 47 est& cargado por up°resor

-

te de compresidén o se encuentra bajo la accidn de un resorte

de traccidén 49b (figura 5). Para aumentar la estabilidad

de la instalacidn los cepillos de lavado 40, 140 est&n suje-

tos con sus ejes de propulsiéﬁ 40a, 140a fuera del centro de

* =
-
Ll T

las placas de apoyo 34, 134. (Figura 5). - %

En resumeh; el hodelo de Utilidad que se soliciga?Q§ber&

recaer sobre las siguientes: L L.
“wr T,

REIVINDICACIONES

1. Instalacidén de lavado para vehiculos, especialmente
autobuses y furgonetas, que se mueven con propulsidn propia
a través de la jinstalacidnde lavado, con utilizacidn de por

*%erticales, cargados con agua, que

lo menos dos cepillos
sean desplazables en un larguero transversal que discurre
diagonalmente al sentido de paso Qel vehiculo y horizontal-

mente en un puente de lavado, estando dispuestos los cepillog
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de lavado en su posicidén de partida en un lado del‘tren de
lavado y adoptando el cepillo de lavado trasero visto en
el sentido de avance del vehifculo una posicién, desplazada
lateralmente respecto al cepillo de lavado delantero, situa-|
da en la zona de paso del vekfculo e‘impulsable por la su—.
perficie frontal del vehiculo y,desplazablé por el movimien-
to del vehiculo sobre la via de conduccidén diagonal en el
otro l@do del tren de‘lavado, siendo propulsado el cepillo
de lav;do delantero. con ;étraSO”réépectd al cepillo %glantes
ro y después del paso del vehiculo ambos cepillos deﬁla-
vado son devueltos a su posicién de partida por medio de un
polipasto cargado con peso, caracterizada porque el largne-
ro transversal (30) presenta de manera conocida en si dos
cafriles (32, 132) gque discurren paralelos unoc a otfp.para
dos carros (33, 133) dispuestos uno tras otro, deséiéz%bles
independientemente entre si sobre los carriles, cada uno

de los cuales soporta un cepillo de lavado (40, 1465{yacons-
ta de una placa de apoyo (34; 134) que presenta la forma de
un triingulo y tiene una posicidn horizontal, estandoc-el ca-
rro (133) que soporté el cepillo de lavado delanter&.{iitw)
con un canto longitudinal (133a) paralelo al primer{éé}ril
(132) y apoyéndose con su punta de la placa de apoyﬁunéuesta
a este canto longitudinal (133a) sobre el segundo carril
(32), estando situado el carro (33) que soporta el cepillo
de lavado posterior (40) con un canto longitudinal (33a) pa-
ralelo al segundo carril (32) y apoyéndose con su punta de
la placa de apoyo opuesta a este canto longitudinal (33a)
sobre el primer carril (132), porque el polipasto (45) que

hace retornar los cepillos de lavado (40, 140) a su posi-

cidén de partida ataca al carro (33) que soporta el cepillo
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de lévado posterior (40) y porque.el carro (133) que soporta
el cepillo de lavado delantero (140) est& cargado a través
de otro polipasto (145) con un peso (146), que carga a -
este carro (133) en direccién’hacia oﬁro carro (33), siendo
el peso dispuesto en el polipasto de retorno (45) mayor que
el peso dispuesto en el otro polipastc (145).

2. Instalécién de lavado seéﬁn la reivindicacidén 1, ca-
racterizada porque el puente de lavado (100} presenta por lo
menos un carril de conduc&ién de vehiculos (20, 21) en el
lado del suelo.

3. Instalacibén de lavado segiin las reivindicaciones 1
Y 2, caracterizada porque para el soporte vertical de los cet
pillos de lavado (40, 140) estén previstos caballetes éara
cepillos (49, 149) gque estén fijados por un extremo.en las
placas de apoyo {34, 134) de los cérros (33, 133) &-&éda
uno de los cuales consta de un estribo ( 49a, 149a) en forma
de U, cuyos lados horizontales alojan 1os-ejes de éﬁ;éulsién
verticales (40a, 140a) de los dos cepillos de lavado (40,

140) por los extremos del eje de propulsidn. muwne

4. Instalacién de lavado segin las reivindicaciepes 1
y 2, caracterizada porque para la sujecidn verticaki&é}los
dos cepillos de lavado (40, 140) éstos estén sujetd§5?§r un
extremo con sus ejes de propulsidn (40a, l1l40a) por medio de
soportes (47, 147) en las placas de apoyo (34, 134) de los
carros (33, 133) y porque cada soporte (47; 147) estd for-
mado por un estribo en forma de .U (49%a, 149a)‘que presenta
una longitud menor que la longitud de los cepillos de lavado|’

(40; 140) y cuyos lados dispﬁestos a cierta distancia mutua

acogen en su zona superior el eje de propulsidn vertical

(40a; 140a) de los cepillos de lavado (40; 14C).
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5. Instalacidén de lavado segflin las reiviqdicaciones 1a
4, caracterizada porque el cepillo de lavado delantero (140)
con su soporte del eje de propulsidn (147) estd fijado en la
placa dé apoyo (134) del carro (133).

6. Instalacidn de lavado seglin las reivindicaciones lia
5, caracterizada porque el cepillo de lavado posterior (30)
con su soporte del eje de propulsidn (47) est@ sujeto de for
ma giratoria en torno a un eje vertical (47a) en la placa de
apoyo (34) del carro (133) y porque el soporte del eje de
propulsidn (47} estid en unidn activa con un resorte de trac-
cidén o compresidén que mantiene la presidn de apriete contra
la pared lateral del vehiculo.

7. Instalacidén de lavado segfin las reivindicacioné;Al a
6, caracterizada porque los ejes de propulsidn (40a, 140a)
de los dos cepillos de lavado (40, 140) estén fijadgﬁiéxcén-
tricamente en las placas de ;poyo (34, 134) de los carros

- -

(33, 133]. )

8. Se reivindica por filtimoc omo objeto sobre el que
ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita poy; INS-

TALACION DE LAVADO PARA VEHICULOS, ESPECIALMENTE AUTQﬁQSES

Y FURGONETAS. c . o

. wap e

Todo conforme queda descrito y reivindicado en ié_preseg

T

 te memoria descriptiva que consta de veinticuatro péginas me

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 8 de Septiembre de 1,983
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