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--I d ispos itivo  para levas conprende une serie de dispo­

s it ivo s  pac evalúan las  características esenciales que con 

prenden la  "volucion o pcrfoccionaniento de un sistema pa­

ra levas para que e l  vehículo en este caso e l  motor vaya en 

mejores condiciones que e l  sistema trad ic iona l; supone uña­

da 3C0upens ación ea t:e aberturas -c ie r re  de válvulas con- 

conoiderable desaste  de conjtinto y anonaüss de relacion -

de trabajo.Totas estas características hacen de alguna manera
* * *

que su tecnología sea in fe r io r  o demenor calidad, que lTfs- 

caraoteristicas d e l nuevo sistema*
.

Bn cuanto la  economía del antigua sistema deja baatatite- 

que desear.Es caro la  re lación  de su trabajo, ya que este su­

pone una descompensacion.Y es caro, en rendimiento to ta l*en - 

la  relación  f in a l de l esfuerzo considerable que supone *.qpe- 

tiene que rea liza r  e l  fenómeno de relación  de con junto *en[*- 

motor.Abertura y c ierre de válvulas.Tdd o este conjunto yp..pa- 

pone para e l  motor toda una relación  de trabajo que supondría! 

una enumeración en su tota lidad de un estado de variedad que- 

hace que sea e l  esfuerzo to ta l en su re lac ión  de trabajo.

Por esto; un motor que supusiera una descompensación 

en esta relación  de trabajo haoe fracasar e l  conjunto de pie 

zas que supone la  maquinaria en su totalidad de la  maquina- 

corno movimiento.Su fa lta  en este sistema de rendimiento e s ­

como decimos de maxima v ita lidad  consiserando su relación  no 

desdeñable por lo  que supone la  buena calidad de un buen -  

motor .Este en la  actualidad, se requiere mayor e ficac ia  de -  

desarrollo complejo tecnológico, para que ex ista  mayor capa­

cidad to ta l en su mecanismo
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Analisando cualitativamente este rendimiento ten­

dremos que toda maquina que no posee esta cual..idad tecn i 

ca hac e fracasar toda esperanza oue se haya puesto evolu­

ción a l futuro y derd t luego tofo:, aquellos princip ios- 

mas elementales en e l mercado de la  o ferta  y demanda.?rin 

c ip ios como los  económicos, hacens hacen suponer que­

sean lo s  importantes.Luego e l fa ctor seguridad, ya que es­

ta  quedariac comprometica s i e l  vehículo funciona como tec ­

nología de tip o  medio.Y tercera e l  rendimiento de marcha- 

tanto cuanto este vehículo estuviera en ruta carretera -

como en ciudad .*
. . .  *

Totos estos inconvenientes lo  tienen en un vehicu- 

lo  con tecnología de bajo rendimiento ya que esto es evL* 

dente, .^ero esta evidencia queda totalmente superada con- 

un nuevo sistema que impongan calidad a e l conjunto de3?**** 

vehículo desde una perspectiva rea l de cambio^ que hago**,, 

estimar en este sistema que pro ponemos a un nuevo motóry/ 

que quedarla valorada en todo momento por las  mayor s ve^-1 

ta jas que tienen la s  tecnologías nuevas; rendimiento, ma­

yor, superación en .e l conglomerado de conjunto de ra lc ion - 

y sobre todo la  función de funcionar con mayor presenta­

ción de hechos rea les de importancia, en esta valoracion- 

Recursos que conviene deta lla r y aún demostrar cuando es­

ta  relación  mecánica salga de su importancia ob jetiva , y -  

se ponga a sus condiciones rea les en e l  mercado.

En e l  sistema antiguo la  relabicm taqué árbol de -  

levas queda desfasada desde e l momento que ambos mecanis­

mos tiene una relación  de trabajo un tanto desfasado en su 

relación.Que viene a ser en breves palabras relación  de -  

trabajo anormal en todo su efecto-causa; refiriéndonos —

por lo  tanto a estos factores diremos:
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Deciamos que e l conjunto de esta relación queda un- 

tanto desfasada por que e l  conjunto mecánico también lo ­

es.P rir.ro  porque tanto e l  árbol de levas ; en e l nuevo sis 

tena eje in terior (f-3 )C , supone un desfase cuando la  leva-, 

se une a l taque'para subir materialmente a este, para lue­

go volver a bajar e l otro oio lo de cierre de la  valVMla.Rn— 

los cuatro ciclos que se producen en la  realcion de los- 

ouatro tiempos del motor; ha supuesto en la  leva que levan- 

70 ta e l taque u na vuelta completa; dadas las caracteristicas- 

de la  leva, en esta s posiciones ( su excentricidad) es por 

lo  que supone una descompensación to ta l desde una punte/ap­

otra de la  misiaa.Es decir a l ser irregular su duperíicíe- 

crea esta misma irregularidad para( aprovecahandose ) ájgro 

75 vechandose de e lla  suponga la  abertura y cierre de cmalquier 

válvula del motor.Ahora bien; dadas estas condiciones ^e -

inavitabilidad mecánica, es lo  que hace su funcionamiento*.
*

a su vez un tanto raro, para que no existan inconvenientes-
+  +  *  *

+  *

Estos se hacen patentes en la  propia irregularidad^

80 mahifiesta desde e l principio.Y es que estas condiones de­

trabajo quedan del todo desfasadas al ser e l  mecanismos de­

irregularidad menffiesta de este conjunto de realzamos en- 

estas paginas, como funcionamiento irregular de la  leva ,- 

y esto es a lo  que nos atenemos; que su irregularidad supo

ne una excentricidad que por ser r ig ido , hace e l  fuñeiorna- 
85

miento rig ido del todo, en e l mecanismo. Vamos a suponen 

que siendo e l mecanismo de ser empujado, o mecanismo de­

abertura de válvula rig idb.E l mecanismo to ta l queda descom 

pensado.De ahi e l motivo de esta relación mecánica como de­

compensada



- 4-

Si en e l sistema antiguo, queda e l complejo de-

relación  descompensado en e l  mecanismo nuevo esta descom 

pensacion se hace perfectamente sincroniza por la  importan 

cia de su movimiento de la  leva  en este caso e l  pisón -  

(f-3 )B , tiene una sincronización perfecta movible o una- 

95 relavidad en e l montaje de relación  taque árbol de levas 

esta relación , viene perfectamente defin ida a l ser su- 

relacion , perfectamente movible, en todo su conjunto.Es- 

decir que se puede acoplar y desacoplar su sincrónico mo­

vimiento en función de una excentricidad movible, y per- 

100 fectamente sincronizada con la  marcha paralela de e l  cfpp-1

junto hidráulico que hace e l movimi-rnto de acoplarse y de

sa copiar se a l unisono y en medio de las circunstanciadme-
*. + *

canicas que impelen e l  originar cuando se quiera e l  mo­

vimiento descompensado, TX=ro compensado por su misma des-*

105 compensación meoanica . . .
*.* .

*  *  *

-Co^o indicamos, con e l  nueve sistema ŝ - ahorrar
*  *  *  *

dinero: se convertiría  e l  motor em mayor rendimiento tfacá-*.* .

nico.Y suponer- ? ventajas consistentes en adquierir mayor- 

velocidad a l vehículo .Esto también recalcamos como inportan- 

110 te , no se calentaría e l motor como en e l vehículo normal- 

quo no haya puesto este d ispositivo

90
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IB - DISPOSITIVO PARA LLVAS.- que viene caracterizado

por: e l  d ispositivo  que comprende la  parabola-carcasaiyque-

es de forma cónica rec ta -c ilin d rica  .Dn su in te r io r  lle v a r ía

lo  que comprende e l conjunto e l d ispositivo  h id rá u lico (f-D

R; estos llevarían  los siguientes componentes .Pistones-bu-

lones ) (f-I)C H , que serian machos.Y los  pistones-dados-

( f - I )B  que harían de hembras.Los pistoáes-bulones (f-I)B H -

son de doble circuitdnntrada-salida de aceite en posicion-

longitudinal a l mismo; psanóo e l aceite a cabezales-dados-
*  * *  .

que son ( f —l)B  en evacuación y por la t ig u illo s  ( í —I )F  y-** *

dtr doble c ircu ito  entrada-salida de aceite.De igual
$ * *

manera lo s  la t ig u illo s  ( f - I ) P  y (f-I)B 2  se ubicarían ex^¿.* 

e l centro de los  pistones-Lulonas fiándose a l l í . lo d o  e l  con

junto.ñe pistones-bulcnes y pistones-dados ( f - I )B  y (f-I^GK.

se ubicarían de manera circu lar.A  su vez dentro de la  para-;*. *
bola-carcasa ( f - I )A ,  de manera, que este conjunto h id rau i^o  

Huevaría encima del mismo e l  c ircu ito  au x ilia r ( f - I )G  c6ag&e 

to  de pistón ( f- I )G I  y cañara ( f- I )G ; entrada-salida de acei­

te .L lí la muelles de empuje ¿e presión (f-I/G4 ubicados en- 

piston (f- I)G I.A qu i enlazarían los  la t ig u il lo s  ( f - I ) P y  ( f - i
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E x is tir ía n  cuatro platos garras.Tres de re lac ión ,-

son; ( f - I )Ñ  (f- I)Ñ 1  mas e l  central ( f - l )T  .E l plato (f- I)& 3

sujeta a l Circuiton h id ráu lico (f-I)R Los platos ( f - I )Ñ  y ( f -1 )

lleva r ían  las  garras (f-1 ) y ( f - I )S ;  se ubicarían en la s -

^40 garras (f- I )T 1  y ( f- I )T 2  del plato central (f-1 )T .Los  bulo-

nes ( f - I )V  y ( f - I )V I ,  atrevesarian e l plato central ( f -1 )

t ;  o se ubicarían sobre las pistas (í- I )M  exterior.Estos bu-

lones sujetan e l  conjunto hidráulico centra l; ubicabándose-

sobre lo s  pistones-dados ( f- I )B .A  su vez lo s  platos ( f - I )Ñ -

145 ( f - I )N l  y ( f - I )T  lleva r ía n  la s  pistas de apoyo central (^ B )

M3 (f-I)M 4 , (f-I)M 2 .E l plato (f- I )Ñ 3  que va ubicado ex te r io r-

mente, sujeta a l c ircu ito  h idru lico ( f - I )R  por e l  conjunto^
**

de pistones-bulones (f-I)C H , sujetando a estos por medio dé­

las garras(f-1 )R  2.Este aplato garras (f-l)Ñ 3 , se sujeta a la -

 ̂ ; carcasa-parabola ( f - I )A ;  igualmente e l  resto de los p latos-* +*.
* * +

Í50. también se sujeta en 'esta carcasa , estos lo  harían por su-
* *+ * 

w + +
in te r io r . ? * "



7-

23-1-1SPOSIYIVO LUYAS.- que de acuerdo a las  11—

IHVIPlICACKX.láS I ,  viene caracterizado portel anillo en

pujador (f-2 )A ; este comprende un c ilin dro  naziso con hue

co centi a l, y ranuras laterales donde se apoya e l conjun

135 to  hidráulico compuesto pistones-buJ.ones( f-2 )P  y p&stones-

dados(f-2)G; este sistema seria igua l a l  descrito  anterior

mente, como funcionamiento hidráulico.Diremos también que—

lle va r ía  los  la t ig u il lo s  (f-2 )H , y lo s  la t ig u il lo s  ( f - 2 ) i

Y en conjunto hidráulico au x ilia r (f-2 )G ;les te  sistema h i
+ + *

^60 draulico, es sujetado en su apoyo a e l a n illo  empujad 

(f-2 )A .

Diremos que este a n illo  (f-2  (A lle v a r ía  , la s  gaeljas 

de ubicación cny movimiento (f-2)CH, y (f-2 )D , ubíoandose­

en las ranuras del a n illo  ( f - 2 ; ; u  voz l-cva iian  fj^^o - 

res (f-2)CH y (i-2)D4.1stas ruedas, se ubicarían en 53/̂ *

165. s js  ex terior estriado (f-3 )A , por medio de su centro^*^Ln
+  *  *  *

te r io r .  . .
. .*** *.

11 sistema h idráu lico, lle v a r ía  salidas comuncs- 

a todos los  sistemas a bomba(f-I)G l; a su vez todos Io s -  

conjunto hidráulicos, lleva r ía n  tubárias ( f - l ) J  y (f-G3- 

encima de estos c ircu itos , a salida ( f - I )G l.A  su vez es- 

170 t e  c ircu itos to ta les , se ubican la  GL , con las camaras- 

(f-I)G 44 , de bomba ex terio r ubicada en bloque.
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3§-LISPOHTIVO PARA HA'AS .-Que ¿e acardo a las RLIN- 

VIIiDICACIOHb.S anteriores viene caracterizado por;El eje- 

exterior estriado (f-3 )A .Lste  se ubicaría extreno a extre- 

üI75 mo de los platos ( f - I ) í !  ( f - I )S l  y ( f - I )T ,  apoyándose en- 

ellos.Ln su interior llevaría e l piñón estriado ( f - 3 ) B.Es­

te piñón se ubica en e l eje central (f-3 )C , y apoyandose­

en e l mangón ( f - I )X  de la  parabola ( f- I )A .L o s  soportes la­

terales serian (f-3)M  y se apoya en e l mangón (í-l)x

4
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4 -̂DISPOSITIVO PARA LEVAS .El presente ocíelo de uti,
i ' . '
i lidad consta de cuatto paginas que corrresponden a la MEMORIA 

j DESCRIPTIVA.Cinco paginas que corresponden a las BEINVINDICA- 

! CION^.Y una pagina que corresponden a los DIBU JOS.Total diez 

/ i 'paginas.'
* r - !

Madrid, a 6 del 9 del 83
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