i " ® Y
REGISTRO DE.LA PROPIEDAD INDUSTRIAL : ® & @[ 27 4 2 ,; 3 P '
. ‘ FECHA DE PRESENTAGION

6-9-83

Boncedda el Registro de sousrve
n los daios e g =t s W |8 Pre.

MODEI.O DE UIIUDAD‘eme desarsis s ¢ - gyun of CORe

. ESPANA tenido de la Memmm sujunta.

PRIORIDADES:

@)yomeno | @) reona | @vm

FECHA ©F PUBLICIDAD ® GION INTERNACIO

@-m-ut.o OE LA INVENCION

DISPOSITIVO PARA LEVAS. ) ‘ .

@ SOLICITANTE (8)

Julio Sadornil Hierro.

C OOMICILIC DRL. SOLICITANTE

@ NVENTOR W)

Julio Sadornil Hierro.

@WR e

-
.
+

Julio Szdormil Hierro.

@ REPRCSENTANTR . X “tpe

ot

-.

UNE A-4  MOD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DR LA MEMORIA



10

15

20

25

T

B,
Y8

LISPOSTHIVC 34540,

hi
LTGCTIRCICN 1T SU MOMGIA,

-4 Gigpoziiiveo perz levas comprende uun serie ds alspo-
8i3ivos ,ue¢  evzlusn lss cerceieristiicasg esenciales gue con

= 2 2 e S g~ - o ‘~;' s
renden 1z ~velucion o nurfoccicnsmicnto de un sistema pe-

Tda levas para gue el vehiiculo en esic caso el notor vaya en

mejoree conficilonsze gue el sistema traéicional; supone vnz-
d2300upensaiion .eni:e sbariuras -cierve Ge valvulas con-
congideravle fesgisis de conjunto y anomalias de relacion-
de trabajo.Totas estas caracteristicas hacen de alguna manera
que su tecnoloRia sea inferior.: o demenor calidad, Que iﬁ%i
caracteristicas del nuevo sistenma.
R

En cuanto la economia del antigua sistema de ja bastdnte-
que desear.BEs caro la relacion de su trabajo, ya que este su~
pone uﬁa descompensacion.Y es caro, en rendimiénto tofal'eﬁp
la relacion final del esfuerzo conbiderable que supone :;ﬁﬁe-
tiene que realizar el fenomeno de relacion de conjuntoiéé}-
motor.Abertura m cierre de valvulas.Tédo este conjunto yﬁ;qpp
pone para el motor toda una relacion de trabajo gue supondria

una enumeracion en su totalidad de un estado de variedad que-

| hace que sea el esfuerzo total en su relacion de trabajo.

Por esto; nn motor que supusiera una descompensacion
en esta relacion de trabajo hace fracasar el conjanto'ae pie
zas que supone la maquineria en su totslidad de la maquina-
cono movimiento.Su falta en este sistema dé rendiniento es -
como decinog de maxima vitalidasd consiserando su relacion no
desdefllable por lo gue suponec 1la buena calidad de un buen -
motor.Jste en la esctuniiied se requisre mavor eficenia de -
desarrello comple$o tecnologico, para que e¢xista mayor capg-

¢cidad total en su mecanismo
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Anglizando cualitativamente este rendimiento ten-
Gremos gue toda maguina gue no posee esita cual.idad tecni
cz hiac e Ifracesar toia esperanza gue se haya puesto evolu-
cion al fulvro y Cec’« Juszo 4olo: aguellos prineciplos-
mas elementales en el mercszdo de la oferts y demsnda.Prin
cipios como los economicos, hacens hacen supcner que-
sean los importantes.luego el factor seguridad, ya gque es-
ta quedariaé comprometica si el vehiculo funcidna como tec-
nolegia de tipo medio.Y tercera el rendimiento de marcha-
tanto wvuanto este vehiculo estuviera en ruta ?arretera -

como en ciundad A A

-
es. *

Totos estos inconvenientes lo tienen en un vehicg:
lo con tecnologha de bajo rendimiento ya que esto es RER
dente. .fero esta evidencia queda totalmente superada cone
un nuevo sistema que impongan calidad & el conjunto deds-
vehiculo Gegdie una perspectiva reasl de cambioy que hagd%{::
estimar en este sistema que pro ponemos & un nuevo moté:?:-}
que quedaria valorada en todo momento por las mayor s véggf
tajas que tienen las tecnologims nuevas; rendimiento, me-
yor, superacion en.el conglomerado de cdnjunto de ralcion-
¥ sobre todo la funcion de funcionar con mayor presenta-
cion de hechos reales de importencia, en esta valoracion-
Recursos que conviene detaller y ain demostrar cuando es-
ta relacion mecanice salga de su importanéia objstiva, y-

se ponga & sus condiciones 1reales en el mercado,

En el sistema antiguo la relacion tagué arbol de -
levas queda desfasada desde el momento que ambos mecanis-
ros tiene una relacion de trabajo un tanto desfasado en su -
relacion.Que viene a ser en breves palabras relacion de -

trabzjo anormal en todo su efecto-causa; refiriendonos -

vor lo tanto a estos fuctores diremos:

\
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Deciamos gus el conjunto de esta relacion guedz un-
4+anto desfasada por que el conjunto mecanico tambien lo-
eg,Prir.»0 porgue tanto el arbol Ce levas ; en el mievo sis
tema eje interior (f-3)C, supone un desfase cuanfo la leva-
se une al tague'para subir materielmente a este, parza lue-
go volver a bajar el otro ciclo de cierre de le valvula.En-
los custro ciclos gue se producen en la realcion de los-
cuatro tiempos del motor; ha supuesto en la leva que levan-
ta el tague u na vuelta completa; dadas las caracteristicas-
de la 1ava; en esta s posiciones ( su excentricidad) es por
1o que supone una descompensacion total éesde una punté}é;

otra de lz misma.lis decir al ser irregular su duperficie=-

‘erea este misma irregularicad pera( aproveéahandoae ) ég%§

vechaniose de ella suponga la abertura y cierre de chalquier

valvula del motor.Ahora bien; dadas estas condiciomes de -

inavitabilidad mecanics, es lo que hace su funclionamienmtow

[
a su vez un tanto raro, para que no existan inconvenietss-

Estos se hacen patentes en la propia-irregularié%dé
mahifiesta cesde el principio.Y es que estas condiones de=
trabajo juedan del todo desfasadas al ser el mecanismos de~
irregularidad menffiesta de este conjunto de realzamos en-
estas paginas, como funcionamiento i;rggular de la ieva,-
Yy esto es a 1o que nos atenemos; que su irregularidsd supo
ne una excentricidad gue por ser rigido, hace el funcioma=-
miento rigido del todo, en el mecanismo. Vamos a suponem
que siendo el mecanismo de ser empujado, o mecanismo de-
abertura de valvula rigicd.Bl mecanismo total queda descom
pensado.Te ani el motivo de esta relacion mecanica como de~

compensada

-
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i en el sistems antiguo, gueda el complejo de=
relacion descompensado en €1l mecanismo nuevo esta descon
pengsacion se hace perfectamente sincroniza por lsz importan
cia de su movimiento de lz leva en este_caso el pifidn =~
(£-3)B, tiene una sincronizacion perfecta movidbls o unz-
relavidad en el montaje de relacion taque'arbol de levas
esta relacion, viene perfectamente definida al ser su-
relacion, perfectamente movible, en todo su conjunto.Bs-
decir gue se pusde acoplar y desacoplsr su sincronico mo-
vimiento en funcion de uns excentricidad movible, y per-
fectamente sincronizada con la marcha paralelas de el d@;h
Junto hidraulico gue hace el rovini:rnto de acoplerse y de
sacoplarse al unisono 'y en medio de las circunstancia5{§§r
canicas gue impelen ¢l originar cuanto se quieru €l no-

vitiento descompeneado, »ero comnensado Por su misma des-

Soats

¢ .

.

‘.o .
Lon Luficamon, con ol meve sistems ge aherr:{%%?
dincro; se convertiria el motor em nmaror rendimiento qggé—
nico,Y suyoniziz ventajas consistentes en adquierir mayor-
velocidad al vehiculosto tambien recaicamos como inportane
te, no se calentaria el motor comd en el vehiculo normal-

guc no hays puesto este dispogitivo
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longitudinal al misno; psando el aceite & cabezales-d2dos-

=5

RETIVINGICACI OIS

12~ DISPOSITIVO P4RA ITVAS,- que viene caracterizado
Por: el dispositivo gque comwende l= parabola-carcasaéque-
es de forma conica recta-cilindrica.In su interiof 1levaria
10 que comprende el conjunto el dispositivo hidravlico(f-I)
R; estos llevarian los siguientes compomentes .Pistones-bu-
lones )} (£-I)CH, que serien machos.,Y los pistones-dados—
(f-I)B que harian Ge hembras.los pistones-bulones (£-I)GH-

son de doble circuitolntrada-sslida de aceite en posicion-

'R

~ N « v *

que son (£-I)B en evacuacion y por latiguilios (£-I}¥ y-ev °
(£-I)22 (e Gouble circuito enbreéa-salida Ge aceiteJDe igual
: oé

manera log letiguillos (£-I)P y {(f-I)F2 s¢ ubicarian erw.,:

¢l centro Gu 10s pistones-bLulones fiendose alil.lodo el con

~junto.de pistones-bulomes y pistones-dados (£-I)B y (£f-I)GE

v,

- . n . i T o - *
g6 ubicarian (e npaneru cireular.A su ves dentro de lg Pa.ﬁj:

bola-carcasa (f-I)&, de manera, que este comjunto hidraulido

LR R 24

[ ad

llleveric encimz del miemo el oirewito auxiliar (£-I)G cémphd
SR
to de pistén (£-I)G1 vy camsrs (£-I)G; entrade s=iida de scei-
se Dlivalle muelles e enpaje e presion (£-I)34 ubicalos en-
piston (f=I)Gl.inui enlezerian los letilBuilicos (£-I)P y {2Z

PR
-

w



Bgistirian cuatro platos garras.Tres de relacion,-
son; (£-I)X (£-I)¥1 mas el central (£-I)T.E1l plato (£-I)N3
sujeta al circuiton hidraulico(f-I)RLos platos (f-I)F y (£-I)
§1 11levarian las garras (£-I) y (£-I)S; se ubicarian en las-

140 garras (£-I)T1 y (£-I)T2 del pleto cemtral (f-I)T,Los bulo-
nes (f-I)V y (£-I)VI, atrevesarian el plato cemtral (£-I)
t; o se ubicarian sobre las pistas (£-I)M exterior.Bstos bu-
lones sujetan el conjunto hidraulico central; ubicabéndose-
sobre 1os pistones-dados (£-I)B.A su vez los platos (£-I)H-
145 (£~-I)X1 y (£-I)T llevarian las pistas de apoyo central (f-E)
M3 (£-I)M4, (£-I)M2.B1 plato (£-I)N3 que va ubicado extex.‘::oz"-
mente, sujeta al circuito hidrulico (f-I)R por el conjungors
de pistones-bulones (£-I)CH, sujetando a estos por medio dé-
las garras{f-I)N 2.Estevplato garras(£-I)K3, se sujeta a la-
¢  carcasa-parabola (f-I)A; igualmente el resto de los platég;:

* s

150, tambien se sujeta en'esta careasa ,estos 10 harian por st

. R : .: .-
interior. PO
.: .’I:
2o,
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ZQ-E;AISPOSITIVO Pina LEVAS,= que de acuerdo a las ike
IRVIILICACIOLLIS 1, viene carasisrizado por:el anillo en
pujador (£-2)A; este comprende un cilindro mazizo cox hue
co cential, y ranuwras laterales donde se aspoya el conjun
‘0 hiéraulico COLpLesto yistones-bua onez{£-2)F y phstones-

cos(£f-2)G; esve sisieus seria igual al descrito anmterior
mente, como funcionamiznto hidraulico.Diremos -baﬁ'bien' Gue—
lleveric los lstiguilios (£=-2)H, y los latiguilloes (£-2)5
Y en conjunto hidraulico zuxiliar {f-2)G;leste sisteme ni
Graulico, es sujetado en su apoyo & el apnillo empuja-':':;‘x.‘i
(£=2)a.
Diremos gue este anilic (£-2(A llevaria , les i;tg:g'gas
de ubicacion eny moviniento (£-2)CH, y (£-2)D, ubicaniose-
en lzz ranuras del auillo (£-2)7i,4 mw ves Llcverien $jigso-

. ! 1T we - b '-."'-.An.- v gL s s v 4 - mayad .-
res (£-2)0H y (£-2)T4.0.5%05 ruedus, se ubicarian en gl
AP

eje sxierior esiriado (...-_;)Js, por medlo de su centrog in

op-l

terior, .
* .
ER

Ll sistema hidéraulico, lievaria salidas comunes-—

a todos los s:.stenc.s a bomba(f-I)Gl; = su vez todos los~
conjuso hic.rau.u.cos, llevarian tubdrics (£-I)J y (£-63-
encima Ge estos circuitos, a salida (f-I1)Gl.A su vez es-
te circuitos itotales, se ubican 1z GL , con las camerase

(£-1)G44, Ge bomba exterior ubicada en blogue.
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3§-LISI>%ITIVO P.’lIUr) IIL.VAS .-—Que e acueréo a laB B.-&m-
VIIWICACIORLS anteriorus vienme caracterizado por:El =je-

exturior estriado (f=3)A.Iste se ubicuria extreno a extre-

no de los platos (£-I)i (f-I)Hi y (£-I)T, apoysniose en-

ellos.ln su interior llevaria el pifibn estriado (£-3)B.hs-
te pifidn ee ubica en el eje central {f=-3)C, y apoyandose-
en el pmangén (£-I)X de la parsbola (£-I)}A.Los soportes la-
terales serisn (f-3)M y se apoya ea el mangén (£-I)X
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