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- - El presente Modelo de Utilidad se refie

re-¿ un portillón abatible, que forma parte de una. estructura o 
sistemas de barras para regular la entrada y salida en estable­
cimientos comerciales o públicos.

.En la actualidad ya,son conocidos por­
tillones abatibies de este tipo, los cuales no reúnen una serié* 
de características fundamentales de uso. Es decir, algunos, ,se-̂ g¡¡ 
abren en los dos sentidos por lo que no se puede limitar el por- 
tallón, Unicamente, a regular la entrada.

Hay casos, en los que el portillón se 1.*
abre en un solo sentido pero el retorno no es automático, carac­
terística que impide regular su velocidad de retorno a la posi-. 
ción inicial. - -n

Una característica de funcionamiente-quo 
deberían de cumplíanlos portillones actuales es que en caso de - 
que el portillón se abra usualmente en un solo sentido pueda
abrirse en, casos necesarios do emergencia, en sentido contrario^

¡
tales como en caso de; incendios, accidentes, etc., ya que se { 
facilita en estos casos el desalojo rápido del local.

El portillón objeto de la invención me­
jora en su uso completo a los portillones de su tipo y que se ;

¡
utilizan actualmente, ya que se abre a 90° en un sólo sentido 
empujándose manualmente o por medio del carro autoservicio que
se utiliza en los supermercados, lo que facilita el paso de per !

!!sonas solas o con carro.
Asimismo, dicho portillón retorna auto 

míticamente a la posición de cerrado pudiéndose regular la velo-: 
cidad de retorno. i

un
Por ultimo

sistema o dispositivo denominado

el portillón va dotado de 

antipánicc que permite su
)*
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' *:apertura a 90° en sentido contrario ejerciendo "obre él una prg¿¿ 
sión de 25 a 30 kilos en este último sentido de apertura y no 
retorna a su posición inicial de cerrado hasta que no se acciona 

manualmente.
De acuerdo con la invención el portillón 

está constituido por un poste tubular hueco que se fija al Stiélóí 
con una placa base soldada a su extremo, mediante anclajes. "

El poste lleva practicada una ventana 
lateral a través de la cual se introduce en su interior y seumeu 
ta convenientemente un dispositivo de retorno automático del,por 
tillón y otro que se ha denominado anteriormente antipánico.

El brazo giratorio del portillón, s.ê /. 
acopla exteriorícente en el poste girando sobre el por medio de 
rodamientos, que se apoyan en unos posicíonadores extremos solí— 
darics con tornillos al poste.

El brazo giratorio en su acoplamiento 
al poste cubre óe esta manera los dispositivos de retorno y antij 
pánico, quedando ocultos en su interior. ¡

i
La porción extrema superior del poste ¡ 

esta cerrada por su extremo libre por una pieza denominada yegu-j 
lador de presión atornillada lateralmente al poste. j

Este regulador de presión coopera en el 
posicionamiento en sentido axial de un tornillo que va unido me 
diante una tuerca a otro tornillo inferior enfrentado. Este últi-

imo tornillo va conectado por su cabeza al extremo de un muelle i 
que regula la velocidad de retorno de^ '^azo giratorio. j

i El tornillo superior de estos dos cita-;
dos se encaba en la pieza de cierre superior y lleva unas arande) 
ías-muelie que lo fijan con una tuerca al pcsicionador, de forma]

í 'i que estas arandelas-muelle no dejan que el tornillo superior se
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gire solo por la acción del muelle que regula la velocidad de re 
torno del brazo giratorio.

5

Este muelle va solidario por el inte­
rior del poste a través de un elemento soporte del muelle.

Dicho muelle va dispuesto en sentido

10

axial y por su zona extrema libre en el interior de un tubo ae 
arrastre solidario interiormente a la porción tubular extrema, 
del brazo giratorio, de manera, que al girar dicho brazo también 
gira el tubo de arrastre que presenta una cajera en la que enca­
ja una chapa de arrastre extrema del muelle, que es girada por 
dicho tubo de arrastre en el sentido de apertura del portillón, 
en este giro el muelle se carga y hace que cuando se suelte el
brazo giratorio este vuelva a su posición de cerrado.
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Ya Se ha indicado que el poste lleva 
practicada una ventana lateral. En la zona inferior de esta ven 
tana se fija por el interior del poste el dispositivo antipáni­
co, constituido por una pieza soporte atornillada al poste en cu! 
ya parte superior aparece un rehundido en forma de media caña ! 
donde se acopla un eje posicionado mediante un tornillo que se j 
acopla en un taladro central del eje y otro enfrentado que pre- ¡ 
senta la pieza soporte, de manera, que el soporte y el eje van ¡ 
relacionados entre sí por el tornillo y un muelle montado en el 
y posicionado ^cr una tuerca y una arandela.

El tubo de arrastre presenta; una caje­
ra lateral central que es donde va acoplada la chapa de arrastre 
del muelle que regula la velocidad de retorno del brazo girato­
rio, y dos cajeras equidistantes dispuestas a 90° entre sí y a 
45° cada una de la cajera central citada. '

Estas dos cajeras a 90° forman parte de¡ 
' una ventana o escotadura que presenta en su superficie lateral
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el tubo áe arrastre y en ellas se encuentra el extremo libre del 

eje antipánico.
El tope que define la posición cerrado 

del brazo giratorio se realiza entre la pared extrema correspon­
diente de la escotadura del tubo de arrastre que en su giro hace 
tope con el eje antipánico; mientras que al girar el brazo a 90°
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en sentido contrario hacia la posición abierto la cara opuesta' 
de la escotadura hace tope con el eje antípánico.

Cuando de la posición cerrado se gira 
el brazo en sentido contrario al de abierto y se ejerce la pre­
sión ya citada anteriormente, y superior a la tensión del muelle 
que une el soporte y eje antípánico, el eje salta de su cajera 
y se apoyará en la superficie libre del soporta, girando el bra­
zo hasta la posición de abierto antipánico al mismo tiempo que 
se encaja el eje en la cajera de la escotadura del tubo de arras 
tre correspondiente y próxima a la posición de cierre del brazo 
giratorio. i

Para un mayor entendimiento de la inven 
ción, a continuación se refiere un ejemplo práctico de realiza­
ción del portillón en donde so pueden apreciar las característi­

cas constructivas y de funcionamiento de los elementos que for- j 
man el portillón; todo ello con referencia a los dibujos adjun­
tos; en los que:

La figura 1 muestra una vista de alzado¡

del portillón.
Las figuras 2 y 3 muestran vistas late­

rales de uno de los postes del portillón.
La figura 4 muestra una vista secciona­

da del portillón, por uno de sus extremos.
La figura 5 muestra una sección por la30



del tubo de arrastre.

La figura 6 muestra uña vista en planta­
a 4.

ba figura 7 muestra una vista lateral 

seccionada poi la línea VII-VII de la figura 6.
Las figuras 8 y 9 muestran detalles de 

las respectivas cajeras del tubo de arrastre. - ' ^ ,
Las figuras 10, 11 y 12 muestran. d%#é-- 

rentes vistas del soporte antipánico.
La figura 13 muestra una vista lateral 

frontal de una de las dos piezas que forman cada una de las.pro 
tecciones de los brazos giratorios. .

*. Las figuras 14 y 15 muestran vistas sec
cionadas por las líneas XIV y XV de la figura 3.

En la figura 1 se muestra el portillón 
abatible 1 constituido por postes 2 y brazos giratorios 3, monta 
dos convenientemente sobre dichos postes.

Cada uno de los postes 2 presenta en su 
extremo inferior un ensanchamiento 4 por medio del cual se fija 
al suelo. '

El poste 2 presenta una ventana 5 por 
medio de la cual es factible colocar en su interior el dispositi 
ve de retorno automático 6 del brazo giratorio 7, así como el
dispositivo antipánico S.

Sobre el poste y en sentido axial se 
acopla la porción tubular 9 extrema del brazo giratorio 7 en la 
zona extrema superior del poste 2.

Esta porción tubular 9 lleva conectados 
a su extremo unos posicionadcres 10 que se fijan mediante torni- 
"lies al poste. Asimismo los posicionadores cooperan en el asien-
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to de rodamientos 11 que facilitan el giro del brazo sobre el 
poste.

El poste 2 presenta en su parte superior 
una pieza de cierre 12 atornillada al poste, cuya pieza en un re 
guiador de presión horadado centralmente y que coopera en-el po- 
sicionamiento axial de un tornillo 13 que lleva acoplado uh.cae­
quillo 14 posicionado por unas arandelas y un muelle 15 que fi­
jan el tornillo 13 con su tuerca 16 al posicionar.

Este tornillo 13 va interconectadd-en . 
sentido axial a través de una tuerca 16 con otro tornillo enfren 
taco cuya cabeza 17 va encajada convenientemente en el extremo 
superior de un muelle 18 que se fija mediante una pieza soporte 

19 al intería&,del<#-Fe. ....
El muelle 18 presenta por su extremo li 

bre una chapa de arrastre lateral 20.
En la porción tubular 9 se fija conve­

nientemente y en sentido axial una pieza tubular de arrastre 21 
dotada de una cajera 22 donde va dispuesto el extremo 23 de la 
chapa de arrastre; mientras que interiormente se fija al poste 
2, y en la zona inferior de la ventana 5, el dispositivo antipá 
nico 8 constituido por un soporte 24 dotado de un rehundido 25

¡

en su cara superior en el que se acopla el eje 26.
El soporte 24 y el eje 26 están unidos 

entre sí por un muelle 27 y un tornillo 28 con tuerca 29 y aran­
dela 30.

El eje 26 presenta un extremo 31 que va 
dispuesto en una abertura o escotadura 32 extrema que presenta 
la superficie lateral cilindrica 33 de la pieza de arrastre 21, 
y dicha escotadura presenta, superiormente sendas cajeras 34 y 
35 equidistantes de la cajera 22,30 de manera, que ésta con cada



una desellas están entre sí giradas 45°.
En la sección de la figura 5 se aprecia 

que en la posición de cerrado, el tope del brazo giratorio se rea 
liza entre la cara E de la pieza de arrastre 21 y el extremo del 
eje 26 en su zona F.

Al girar el brazo 7 90° en el sentido S 
a la posición da abierto la cara G de la pieza de arrastre 21 ha 
ce tope con el extremo 31 del eje 20 en su zona H.

Con estos topes citados se define*la ám 
plitud de giro del brazo giratorio.

Si áe la posición cerrado se gira el bra 
zc 7 en el sentido T, con una fuerza de 25 a 30 kilos, superior 

, a la tensión del muelle 27, el eje 26 saltará de su rehundido 25 
y se apoyará en la cara 36 del soporte y girará hasta alcan'z'ar 
la posición de abierto antipánico, haciendo tope la zona T'áel 
eje 26 en la cara J de la ventana 5 del poste 2, al mismo tiempo, 
se encaja el eje en la cajera P de la pieza de arrastre y la su­
perficie S de dicha cajera es la que arrastra de nuevo el eje 26 
a su posición normal de encaje en el rehundido 25 cuando se gira 
el brazo 7 a"la posición de cerrado.

Cada uno de los brazos 7 presentan una
j¡ protección 37 constituida por dos porciones semi-cilindricas 38
!
acopladas entre si por machihembrado de salientes o pivotes 39 
en taladros ciegos 40.

Cada una de estas protecciones abraza a 
la rama tubular extrema 41 que presenta un pasador que encaja en 
la cajera 42 de dicha protección.

De esta manera la. protección gira sobre 
el tubo del brazo y sirve para que cuando se pasa con un carro 
de autoservicio, este choque contra la protección en lugar de cho



bar contra el tubo del brazo, evitando que se deteriore y elimi­
nando el ruido que producen dos elementos metálicos cuando cho­
can.

Por último, el brazo 7 lleva el cartel 
con una flecha que indica el sentido de entrada y con la señal 
de dirección prohibida en el sentido de salida. Éste cartel,va 
encajado en los perfiles del brazo y remachado convenientemente.

Descrita suficientemente la naturaleza 
dei invento, así como la manera de realizarlo en la práctica, de-

* - r = .  * !be hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
¡ „  .................................,  _ , ,j son susceptibles de moaiticaciones ae detalle en cuanto que no 

alteren su principio fundamental.



1,- Portillón abatible, especialmente 
para regular la entrada y salida del interior de establecimien­
tos comerciales y/o públicos, dotado de dos postes enfrentados 
enclavados al -suelo -sobre los que se montan los brazos girato-- 
rles respectivos; caracterizado porque cada poste presen^á'uná 
ventana a través de la cual se monta en el interior del poste 
un dispositivo de retorno automático del brazo, constituid^.por 
dos tornillos enfrentados, opuestos y en sentido axial, reíácio 
nados por una tuerca central, uno de cuyos tornillos, el infe­
rior, va relacionado con un muelle de torsión solidario, a -tra­
vés de su soporte, al poste, y cuyo muelle presenta una chapa 
extrema de arrastre que se aloja en una cajera de una pieza tu­
bular de arrastre inferior, dispuesta también en sentido axial 
y solidaria al interior de la porción tubular del brazo girato­
rio, de manera que ai girar este a la posición abierta, la cha-

!
pa del muelle es arrastrada por el giro de la pieza de arrastre.', i
en cuyo giro el muelle se carga a la tensión preestablecida por ¡

!!los tornillos superiores de forma que quede regulada la veloci- ! 
dad de retorno del brazo giratorio a la posición de cerrado;,y j 
porque en el interior del poste se dispone un dispositivo antipál 
nico dotado de; una pieza soporte solidaria al poste y un eje, 
relacionados ambos per un muelle y un tornillo, cuyo eje limita 
el giro de los extremos de una escotadura extrema inferior que 
presenta la pieza tubular de arranque, mientras que cuando en laj 
posición de cerrado se gira el brazo en sentido contrario al de 

abierto, ron una presión superior a la tensión del muelle del 
dispositivo antipánico, el eje salta de un rehundido del sopor­
te sobre el que asienta y gira hasta que se encaja en una cajera 
extrema superior de la escotadura de la pieza de arraste, en cu-
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yo caso se consigue la posición de abierto antipánico, girando 
después manualmente el brazo giratorio en sentido contrario se 
consigue que por el efecto del muelle antipánico, el eje se en­
caje nuevamente en su rehundido al llegar a la posición de cerra 

do del brazo. .
2. - Portillón abatible, según la.reivin 

dicaeión 1, caracterizado porque el extremo superior del poste 
va cerrado por un elemento donde se encaja la cabeza del torni­
llo superior del dispositivo de retorno automático del brazo, cu 
yo tornillo lleva unas arandelas-muelle que lo fijan con una 
tuerca al elemento; y porque las arandelas-muelle impiden que 
dicho tornillo se gire sólo por la acción del muelle de torsión 

ael dispositivo#*^*
3, - Portillón abatible según la reivin 

dicación 1' caracterizado porque el brazo giratorio se encaja ex
peste, girando sobre el por medio de rodamientos 

;s correspondientes elementos posicionadores; v por 
iiratorio oculta la ventana del roste v per lo tan-

ertormente al peste

poyados en los corrt

;ue el brazo girater:

.o los disposit ives

[ i cación 1' caracter

Le cerrado de 1 brazo

:SCatadura que prese

4. - Portillón abatible según la reivin ' 
ado porque el tope que define la posición !
iratorio se realiza entre el extremo de la¡

í
asenta la pieza tubular de arrastre y la cara ¡

-róxima v enfrentada en el giro del eje antipánico; y porque el ;
!

tope que define la posición abierta del brazo giratorio se realii
¡za entre el extreme opuesto de la citada escotadura y la cara !
¡íenfrentada Y opuesta a la anterior, del eje antipánico.

5. - Portillón abatible según la reivin-; 

^icacicn I? caracterizado porque el brazo giratorio, en el ex- ¡

i treme libre y opuesto al de giro,30 presenta una protección cen-
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tral constituida por dos medias piezas cilindricas que abrazan 
a dicho brazo acoplándose estas entre sí por machihembrado de 
unos tetones y taladros ciegos correspondientes? y porque la 
protección se posiciona en el brazo por medio de un pasador que 
emerge del brazo y que encaja en una cajera circunferencial de 
la protección permitiendo.a dicha protección el giro alrededor 
del brazo.

6.- Portillón abat-ible, tal y como que­
da sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado 
en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escri-

Madrid,



A#'-

i-





ESCALA VARiABLE.



EN 2 H0JA5 N2 2.

37

FtG. 14 F!G. 15

# * 
. . .

* /
* w # '
# # # *


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



