MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se: acompafia
a la solicitud de une PATENTE DE INVENCION por
veinte afios en Espafis, a favor de POLITECNICA
AEREA S,.A., de nacionalidad espafiola, residente
en MADRID, calle del General Pardifias, ntm. 45
por:

" UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMO EN AVIONES *
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El presente registro de Patente de Invencidn, concier-
ne como su enunciado indica, a un sistema productor de humo
en aviones, de acuerdo con la descripcidén detallada que del
mismo se realiza, debiendo interpretarse siempre este concep-
to en su mde amplio sentido y nunca'en limitativo.

Este resultado industrial mejora notablemente todo cuanle

to sobre el particular se conoce y utiliza actualmente, tanto = -

por su sencillez constructiva, como de aplicacidén, funciona-
miento, gran capacidad de produccién de humos, sencillez de
produccién y economfa, no siendo nocivos estos gases y de
gran persistencia.

Los citados humos tendrédn aplicacién en aviones en vuelo
tanto para realizar escrituras en el sire con motivos publi-
citarios, como de sefializacién, control, ocultamiento y oca~
racter{sticas similares, no existiendo sobre el particular
ninguns limitacién.

La ejecucién de signos o leyendas}aproPiadas de este ti-
po de egoritura, estaré a cargo de la pericia del piloto, co-
laborando en este efecto la disposicidn proauétora y'de pPro=
yeccién de los gases fumigenos. |

Para mejor comprensidn de este objeto, se adjunta a la
presente memaria descriptiva una hoja de dibujos, en la que
a titulo de ejemplo no limitativo, se representan todas y
cada upa de las partes que lo forman y relacidén que guardan
entre si.

En la citada hoja de dibujog,queda representado:

FIGURA PRIMERA,u La misma corresponde a una vista en
planta del fuselaje del avidén, cuya parte anterior superior
ha sido seccioneda para permitir vef la disposicién del apa~

rato productor de humos y la‘COﬁbinaciég de los distintos eles
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En esta figura se aprecian las sigulentes referencias:

mentos constitutivos,

1.~ Cuerpo del avién.
2.~ 2.~ Motor y hélice del mismo.
3.~ Depbsito de fumigacién.
4.~ Tensores y taco de madera hjustados sobre el tiran-
te que sujeta al depéito de fumigamcidén mediante una brida
conveniente.
5.- Tubo de escape del motor.
6.~ Manguito flexible de acero ajustad§ en el propio
tubo de eacape.
i.- Depésito de nitrégeno.
8.~ Asiento ‘del piloto,
PIGURA SEGUNDA;~ Representa la disposicién de montaje -
del aparato cuyo registro se preconiza, |
En le misme se aprecian les sigulentes referencias:
3.- Depbsito de fumigacién, construido en acero ino-
xidable y cuye capacidad puede ser la més conveniente, eli-
giéndose un tipo medio de 1'20 litros.
5.~ Tubo de escape del motor.
6.~ Manguito flexible de acero inoxidable.
i.— Depdsito doble de nitrégeno, cuys capacided serd
en cada uno de 10 litros.
9.~ Manoreductor de control de estas botellas metdli-
cas ==,
10.- Mandmetro de las botellas —7T-.
11.- Manémetro interoalado,en el tuto de comunicacidn
entre los depdsito de nitrdégeno y el depbsito de fumigacién.
12.- Vdlvule de presidn del citado depésito.
13.~ Vdlvula de seguridad dei mismo.
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14,~ Visor de nivel del liquido contenido en el depé-
8it0 =3- dotado de un cristal transparente para su control.

15.~ Tubo de comunicecifn entre el depdsito =3- y el
relé de apertura.

16.- Relé de apertura del pasé de gases procedentes
del depésito -3-.

17.- Mando eléctrico del relé =16-.

18.- Elemento de accionamiento del relé citado.

19.- Reloj de control del dispositivo 16-17- y -18-,

20.- Tubos de cobre que transmiten el fluido fumfgeno
al tubo de escape.

21.- Inyectores adaptados en 1la tobera de comunicacién
de los conductores -20- con el tubo de escape =5=.

Dicho tubo de escape =5- vd forrado o guarnecido con
un cordén de amianto y posteriormente recubierto por una
mella conveniente.

22,~ Forro de amianto citado.

23.~ Racor adaptedo en el extremo terminal del_tubo
de escape -5=, }

24.- Extremo del tubo de escape que se ajusta sotre
el propio motor del avién.

FIGURA TERCERA.~ Corresponde a un corte longitudinal
de uno de los inyectores -—21-, _

Dichos inyectores se ajustan sobre el tubo de escape
-5- para mendaer el gas a presidn procedente del depdsito
de fumigacién ~-3-, activado por el nitrégeno de los tan-
ques -T7- se vé obligado a entrar en el tubo de escape del
motor mencionado por medio de une disposicién valvular,
dotada de un resorte helicoidal que permite por la presién

del gas la gertura del paso correspondiente y el clerre

’
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de la vidlvula cuando el dispositivo productor de gas se en-
cuentrea en posicidén inoperante, =l no existir suficiente
presién. | ,

Con la referencia =25~ se indican las aletas de refrige—j"
racién de cada uno de los inyectofés -2, |

26.- Muestra la vdlvula de clierre y apertura de los
inyectores.

27.- Indica el muelle de presidn.

FIGURA CUARTA.~ Ilustra une vista en seccién del tubo

de escape ~5-.

Por esta figura se aprecia la disposicién de los inyec=
tores -21- sobre el citado tubo de escape.

Los mismos estdn situados en una graduacién de 1202 y
con la separsaoién conveniente en relacién con el didmetro
del citado tubo de escape.

28.~ Indica una resistencia eléctrica situada en la
parte exterior del tubo de esoape =5~ y que colabora even=
tualmente en el caelentamiento de este tubo =5~ en los ca-
s0s8 en que la temperatura sea baje para determinar la exw
pansién de las mesas fumigenas, ‘

PIGURA QUINTA,- Muestra uns vista longitudinal del ter-

pinal del tubo de escape -~5-, en ouyo interior se forma
una cdmara de didmetro mas estrecho =29- gue obliga a la
salide de los gases & una mayor presidn. |

30.~ Corresponde a la disposicidén de bridas para la -
colocacién del racord -31=, - s

31.~ Racord situado en el terminal del tubo -5~ y gue
permite la salide y dispersién del gas fumigeno.

FIGURA SEXTA.~ Representa la disposicién del tubo —5=

en el fuselaje del aparato y en la parte inferior y longl=
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El menguito flexible -6~ adaptado en una posicién ine
termedia en el tubo de escape, evita y neutraliza total-
mente las vibraciones producidas por las revoluciones del
motor de exploeidn del avién y en su consecuencia garanti-
za la estabilidad y correcta posicidn del dispositivo fu-
migeno.

El tubo de escape vd fijo a los cilindros y se prolon=
ge hasta la unidén de los montantes del avidn y en dicho
punto se adapta el tubo flexible, continuandc el tubo poss
teriormente a lo lergo de la parte inferior del cuerpo del
aparato,

Posteriormente del citado tubo flexible, estén insta-
lados los correspondientes inyectores, oolocados con la
graduacidén y distancia referida.

El venturi previsto en el terminal del tubo de escape
permite el aumento de presién en la salida de los humos
éalefactados por los propios gases procedentes de la com-
bustidén del motor, 1o que determine la expansién de las
masas de humo,

El relé de apertura del humo puede ser mecénico 0 elécw
trico para el voltaje y amperaje conveniente, teniendo es-
te relé una entrada procedente del depésito de fumigecién,
el que contendrd los productos més apropiados para produ—
c¢ir les nubes de humo, presentando dicho relé dos salidas
directas a los inyectores del mencionado-tubo de escape.

El avién tiene una direocizhal de precisién montada
en una corredera que permite la inclinacidén del disposi-
tivo proyector de humos en 452 en ambas direcciones.

El dispositive de acclonamiento del sistema, estd pre-
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visto en la correspondiente palanca de mando en combinacién
con un reloj de funcionamiento racional.

Las botellas de nitrdgeno para activacién, pueden estar
montadas en nimero conveniente, en serie o baterfia indepenw
dientesy presentando los correquhdientes racords flexibles
¥y una llave para descomprensar los citados depbsitos.

Hecha la descripcién precdédente, es preciso afiadir que
los detalles de remslizacidén de la idea expuesta, pueden va-
riar, sin que por ello cambie la esencia de la invencién,
que es la que se desprende de los parrafos que snteceden
¥ se reivindica en la siguiente

N OT A

En resumen: La Patente de Invencién cuyo rczistro se
solicita, recaerd sotre las reivindiceciones siguientes:

18.- UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMO :£N AVIONES, caracte-
rizado esencialmente porque comprende el montaje de una ba-
terfa de botellas metdlicas de nitrégeno, las cuales traba-
jan conjunta o separadamente, siendo de capacidad conve-
niente y ocuyo gas actua de activador de la fumigacidn al
estar conectado al colector de produccién de bhumos, compor-
tando estas botellas racords flexibles y tubos de oonduocidn

del fluido, vdlvulas de seguridad, manoreductores de presién

vy mandémetros de control, as{ como una llave para descompren=

sidn,

28,— UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMOS EN AVIONES segin
reivindicacidén 12, caracterizado esenciaimente porgue comé
prende el montaje de un depésig; de fumigacidn de capacidad
abpropiada e su finalidad y que contiene una caiga productp-

ra de humos en colaboracidén con el nitréheno del grupo an-

terior y al cual estd conextado, comportando este depésito



un montaje de védlvulas de seguridad, menémetro de control
y uvne mirilla cerrada con material transparente para verie
ficacidén del nivel de la carga correspondiente cerrada con
Junta hermética, arandela y tornillos pasantes, presentan-

185 do la parte inferior de este depésito un tubo de salida del
humo hasta un relé de apertura. ’

38,- UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMOS EN AVIONES segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado esencialmente
porque el citado relé de aperturs eléctrico o meodnico,

190 esté.oonectado a un mando y a una palanca manual acciona-
dora del relé,-existiendo un reloj de control, partiendo
del relé dos conducciones convenientes gue se unen al tubo
de escape de 1os gases del motor, por medio de dos inyec-
tores,.

195 48 .- UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMOS EN AVIONES segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado esencialmente
por comprender el montaje de dos 1hyectores de la fumiga-
cibén al tubo de escape para determinarse la expansidén de
la mass fumfgena por el calentamiento de la misma, estan-

200 do estos inyectores montados en una posicién conveniente
sobre el propio tubo de escape y presentando los mismos
una vdlvula desplezable por la presifin de un muelle he-
licoidal interior y que actua & la falta de presidén de la
gasificacién del productor de humos, cerrando los inyecto-

205 res, los cuales estédn dotados de alétas exteriores de re—
frigeracién. L -

58,~ UN SISTEMA PRODUCTOR D¥ HUMO EN AVIONES segin
reivindicaciones anteriorée, caracterizado esencialmente
pbrque el tubo de escape del propio motor presents un espeép_ -

210 cial acondicionamiento exterior de guarnicidén de cordén de
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anianto y de une malla convenlente, presentando dicho tubo
de escape en su parte interior, una resistencia eléctrics
que eventualmente calefac#a los gases cuando la tempera-
tura es muy fria.

68,- UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMO EN AVIONES segin
relvindicaciones anteriores, cardcterizado esenéialmsnte
porque el tubo de escape ajustado & los cilindros del mo~
tor, presenta antes del dispositivo generador de humos, un
eacondicionamiento flexible hermético, el cual permite el
paso de los gases carburantes pars su mezcla con la masa
fum{gena y esteblecer su dilatacién, y a la vez neutrali-
zar pompletamente las trepidaciones generadas por las re-
voluciones del motor del avidn.

78.~ UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMO EN AVIONES segin
relvindicaciones anteriores, caracterizado esencialmente
porque el terminsl del tubo de escape presenta el acondi-
cionamiento de un venturl de paso forzedo para determinar-
se la mdxima presién en la salida de humos y gases quema~
dos, presentando el citado tubo de escape en este terminal,
un racord fijado por bridas y que realiza la dispersidén
al exterior de la mezcla fumigens,

88, UN SISTEMA PRODUCTOR DE HUMO EN AVIONES segin .
reivindiceciones anteriores, caracterlzado esencialmente
porque el avidn estd equipado con una direccional de pre-
cisidén montado sobre una corredera que permite la inclingm |
eidn del dispositivo en une graduacidn conveniente en e
bos sentidos, o ’ _

98,- " UN SISTEMA PRCDUCTOR DE HUMO EN AVIONES ",

Todo conforme gqueda descrito en la presente memoria,

que consta de 9 péginas escritas a mdquina y dibujos que
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Yadrid, e Enero de 1.962
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se acompailan,




TS
P "5‘_’)
D. JOAQUIN PALACIO pIONTANES : ,J 111;
g F1G.12 4197 i
T .
/ '

OO,
(

al

(e

=

LS
X
U

@,

ESCALA  VARIABLE




\

- F/G.3%
20

7
26
% q
.
\
e > T~
—_—

7

5

= =
75 T‘“_ \ -
/)
[
>
&




Wos uNIcA I

ST4107

F/G. 6 <

MADRID,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



