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INVENCION
por nPERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES DE DOS

TTEMPOS, ALIMENTADOS POR GASOLINA, PETROLEO AGRICOLA O GASES LI-
CUADOS®, a favor de Don Enrique PITSCHEL HABERKORN, de naciona-
lidad alemana, domiciliado en LEON, "Avenida José Antonio, ne 9,

~
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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente 1nvenc16n se refiere a perfeccionamientos en
la construccién de motores de‘dos tiempos, alimentados por ga-
solina, petroleo agricola o gases licuados, tales como butano,
propanoy etp.‘ |
Estos perfeccionamientos afectan a la estructura del motor,

a la conduccién del lubricante y al funcionamiento de la bomba

~ de engrase en armonfa con li estructura de la misma.

Los motores perfeccionados segun la presente invencidén res-
pondén en generai al tipo reivindicado por el aotual solicitan-
te en patentes anteriores, particularmente en la N2 240.412,
en lo referente a la concepcién del carter son dep;aito de lue
bricante incluido en el interior del mismo, Tambicn se aprove-
cha en esta invencidon el aspecto de la coloc;cion de la bomba

de engrase entre, o al lado, de uno o més cojinetes del arbol

del clg-uefial trasero.
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Las caracteristicas fundamentales de los perfeccionamientos
objeto de la presente invencién som:

Aprovechar el recurso de dividir el carter en dos partes
mediante plano medio horizental, extendiendo asi esta concep~
cién a los motores industriales del tipo en cuestion, utilizan-
do la parte inferior de dicha divisién para alojar el antes in-
dicado depésito de lubricante,

Conduccion del lubricante de suerte que, ademis de reali-
zar un recorrido racional en reclacién con los elementos del mo=-
tor a 1ubricar,.unabimportante fracoion del misnmo sea recupera-
da volviendo al propio depésito, con la consiguiente econemia
en el gasto.

Estructura y funcionamiento de la bomba de engrase tales
gquey, con un golo movimiento produce un bombeo de doble efecto.

Esstas y otras caracteristicas y ventajas de la invencién
se pondrén de manifiesto mediante la siguiente descripeidn, da-
da con referencia a las figuras de 1a adﬁunta lamina doble de
dibujos, como ejemplo de realizacion ne limitativo.

En los dibujoss )

La fig. 1 muestra en corte casi total y en elevacién, un
motof dotado con los perfeccionamientos de esta invencioén;

La fig. 2 es la bomba de lubricacién en corte por planc ver=-

ticai;

La fig. 3 muestra un detalle de la bomba de la fig. 2;

ia fige &4 1lustra el semi-carter inferior en corte dado por
plano pasante por la linea 4~B de la fig. 5;/

La fig: 5 es una vista desde amriba de dicho subecarter
inferior; y h

la fig. 6 muestra un detalle del sistema de conduccidén del

lubricante?
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En la fig. 1, se indica en 1 el cigﬁeﬁal, enmangado en el
garter parcialmente ilustrado en esta figura, dotado con rete=
nes 2 y 3 inmediatamente situados a ambos lados de su Zona de
contfapeéo, aislandola asi del resto del conjunto a fin de rea-
lizar la aspirgcién ¥ el inetercambio de gases sin perdida algu-
na, En la parte inferior de dicho cag%er se encuentra en 4 el
deposito de lubricante que, como ya indicamos antes, es aépeoto
reivindicado por el actual solicitante en anteriores registrbs,
economizando asi conducciones; como se ve en la figura, la bom-
ba de aceite 5 esba sumergida en dicho depésito, y con esta bom-
ba, cuyo funcionamiento se describird despues, se consigue un
doble efecto cual es que una parte del lubricante sirve para en-
grasar los cojinetes.é ¥y 2 del cigliefial entre los cuales estd
situada, en este equﬁlo, atendienéo a otra caracteristica asi-
mismo reivindicada por el actual solicitante en anterieres re;
gistros; esta parte de lubricante, una vez cumplida su funcién,
retorna al depésito por el conducto gque mas adelante indicare-
mos, es deeir, gque précticamente esta parte de lubricante no
sufre pérdida alguna. La bomba, en su funcionamiento, eleva
otra calibrada parte del lubricante que, tras recorrer una con-
duccién obtenida en la fundicidén del propio carter, llega al
cojinete 9§ del cigiierial, pasa a su traveés, y se introduce en
la cazoleta formadé en vinculo con el contrapeso del ciglefial,
cumpliendo as{ esta cazoleta la :uncién que desempefia haﬁitual-
mente la cavidad practicada en los contrapesos del cigliefial en
conocidos tipos de motor, con la ventaja de no necesitér meca~
nizar cavidad alguna. Desde dicha cazoleta pééa el lubricante
centrifugamente 1mpulsédo, a lubricar el rodamiento de biela, a
t:avés de las perforaciones del eje y se consume engrasendo pis-

ton, segmentos, cilindros y demds elementos que 1o necesitan.
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El funcionamiento de la bomba de engrase ilustrada en las
figuras 2 y 3, obedece a la siguiente descripcign: en 1 se in-
dica el cuerpo de bomba con asiento superior pafa un piﬁén 2
rotatoric y calade en el cubo superior del cilindro 3 al que
asi transmite su rotacion derivada de engrane con elumotorg El
cilindro 3 lleva practicada uma acanaiadura § en la que penetra

un pivete o tornillo 5 fijado al cuerpo de bomba, es decir, es-

~ tacionarie. El cilindro 3 lleva inferiormente una perforacién

axial donde se aloja un émbolo Z obligado por un muelle 8 a to~
par centra el fondo 9 de 1z bomba, y come dicho muelle estd in-
tercalado entre el fondo de la citada perforacién y una arande-
la inferior del émbolo Zy resulta que a la vez obliga al cilin-
dro 3 a mantener contacto cen aquel pivote 5. En 10 se indica

un rétén que evita la filtracién de lubricante; 1l es una enta-
lladura que abarca un sector de la zona lateral inferior del ci-
lindro 3, 12 es un canal de penetracién de lubricante en deter-
minada posiéién rotatoria de dicho cilindro, 13 es una eamara
ereada en el espaclo entre el fando del cuerpo’de bomba y el tes~
tero inferior del cilindro 3, 14 es otra cémara de extremo de
conduccién lateralmente practicada 15 en la pared del cuerpo de
bomba, cuando en la rotacién del cilindro quedan en prolongacion
L4 y 15 a travées del tramo 17 ;é es una acanaladura doblemente
acedada que, practicada en la pafed del cuerpo de bomba, sirve
para expulsion de lubricante por la desembocadura 19 en determi-
nado momento de la rotacién de 3, estando 18 diametralmente o
pﬁesta_a 17 como otra acanaladura expulsora"pgf 20 del lubrican-~
te en otro momento de la rotacién del cilindro 3, posiciones que
permiten que la citada expulsidén tenga lugar cusndo éonvenga en
determinado ﬁOmento de la citada rotaciéﬁ, y as{ se realiza la

doble funcidn lubricante como seguidamente veremos.
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En efecto: al girar 3 impulsado por 2 a su vez movido por
sin fin vinoulado al motory en este ejemplo, llega un momento
en que ll, entalladura perteneclente a 3, coincide con 12 del
cuerpo de bomba l. En ese momento el pivote 5 se encuentra en
zona ensanchada de la canal en leva § (fig"3) ¥ como el mue=
1le 8 tiene a impulsar hacia arriba a 3, éste sube y forma un
vacio en 13 y as{ penetra lubricante pér'lg ¥y llena 13, pero
como en este mismo momento 8 mantiene a 7 contra 9 y}é estd su-
biendo, se produce wn vacio en 14 al extfego de 7 y 14 se lle-
na de lubricante que se encuentra en 15 procedenfe de anterie-
res impulsiones. Al seguir el giro de}é llega un momento en que
1l se enfrenta con ;é, y 17 con 18, ¥y 6omo,§ alcanza entonces
el estrschamiento del trazadoen leva & que 6bliga al descenso
de 3, se produce presidén sobre el lubricante contenido en 1>y
14 ¥ es expulsado por ;é v 18, respectivamente. Las continuas
expulsiones a través de‘!é hacen que el lubricante llegue a 19
¥y se vierta sobre el piﬁéﬂ y cojinetes del cig.ﬁeﬁal; retornan-
do seguidamente al depdésito. La otra parte del lubricante im-
pulsada a través de ;g,«abandéna la bomba por 20 y pasa a otra
conduccién practicada'en la parte inferior del carter para 11e;
gar al interior del motor.

En la fig. 4 se designa en 1 la conduccién por la cual re-
torna al depdsito 4 de la fige. 1, la parte del lubricante que
sirvié para engrasar los cojinetes é y 2 de dicha figura, y en
esta figura 4 se designa en 2 el conducéo por el cua; el lubri=-
cante expulsado por 20 en la;fig.\a,.llega al interior del mo-
tor, : N - -

La fig. 5 muestra la divisién del carter por plano horizon~

tal,ﬁaspectp gue al aplicarse a estos motores industriales fa-

cilitan la obtencion de distintos elementos del motor:,
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En eiecto: al moldearse el carter en dos partes separadés
por plano horizontal sensiblemente hacia su zona media, es fac-
tible conseguir en la superficie de cada parte que, al montar
el carter hayan de enfrentarse, las acanaladuras correspondien-
tes al canal de engrase 1, evitindo as{ mecanizacion ulterior,
Y lo mismo se puede decir de otros elementos tales como cojine-

1
tes, retenes, etc. que tanto pueden obtenerse en el moldeo en

-la parte superior como en la inferior ¢ en ambas a la vez.

‘Pinalmente, la fig, 6 ilustra con detdlle la posicién de la
cazoleta receptora de parte del lubricante destinada a engrasar
biela, pistén y cilindro, mediante su expulsién por centrifuga-
eiodn, sustituyendo a la conocida ca#idad hasta ahora practicada
en el propio contrapeso del cigﬁeﬁél.

Dentro de la esencialidad de 1la invencién sen aportables va-
rian%es de detalle asimismo objeto de la proteceidn que se reca=-
ba, pudiendo ser el motor del tamafio que convenga, emplear como
combustible cualguiera adecuado a este tipo ds motores agrico-

las y utilizar los materiales mas apropiados, de preferencia la

fundicién para sl moldeo de ambas partes del carter.

N O T A

Hecha la descripcién del presente invento se declaran como
nuevas y de propia invencidén las reivindicaciones siguientes:

1.~ Perfecclonamientos en la construccién de motores de des
tiempos, alimentados por gasolina,apetréleo égricola‘o gases li-
cuados, teniendo estos motores una estructura similar a la rei-
vindicada en la Patente de Invencion del actual solicitante N

240.412, teniendo ineluido én ol carter el depdsito de lubri-
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cante, con la bomba de engrase situada entre o inmediata a umo

o més cojinetes del arbol de ciglieflal trasero, con cazoleta vin-
culada a contrapeso de cigiiefial éara lanzamiento de lubricante
por centrifugacién sin mecénizarse cavidad alguna en dicho con-
trapeso, caracterizados porgue el cartér en egtos
motores industriales aprovecha. la diviﬁién por plano horizonfal
basante senéiblemente por su zona media, para obtener por fusién
¥ moldeo ambas partes y a la vez moldear en la superficie de se-
paraciony sea en una parte, en la otra o en ambas, elementos no |
necesitados de ulterior mecanizacién, en particular la canaliéza-
cion conductora de lubricante que parte de la bomba de lubrica=
cion cuya sujecion al carter se realiza de tal modo que sy par-
te superior recibe el impulso del motor y su parte inferior se
encuentra sumergida en el lubricante del depdsito, formando di-
cha bomba un solo conjunto.

2.« Perfeccionamientos, segun la reivindicacién 1, carac «

terizados porque el precitado depdsito de lubricante

esta alojado en la parte inferior de las dos que integran el car-
ter, y la conduccién del lubrioante por la bomba se lleva & cabo
de suerte que parte del mismo engrasa cojinetes en bafio constanw

te y sin pérdida sensible, y otra parte engrasa biela, pistén y
cilindro como ya destinada a consumo.

3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 2, car a ¢ -

terizados porque la antes indicada bomba de engrase
consta de piston cilindrico susceptible de desplazamiento axial

y rotatorio,el primero por acanaladura c¢ircular con trazado en:
leva y con pivote seguidor fijado #i cuerpo é; bombay y el se;
gundo por pifidn engranado mediante demultiplicacidén con la rota=
cion del motor, habiendo un mulle axial gue tiendé a impulsar

hacia arriba al cilindrico pistén a la vez gque obliga a topar



S

15'0

204

do en un hueco practicado en el testero inferior del pistdn ci~
lindrico, habiendo comunicaciones y entalladuras dispuestos en
los citados elementos para gue la combinacibnes de rotaoiones y
desplazamientos axiales del referido cilindro ereen depresiones
alternativas en espacios interiores y comunicaclones asimismo al-~
ternativas con conducclones estacionar;as§ de suerte que, en de-
terminados momentos, tales depresiones eriginan abso:cién de lu-
bricante, que en la sucesiva compresién lo expulsa ssgin dos sa-
lidasy wna que lo conduce directamente a verterse sobre las co=
jinetes y que vuelve al depdsito sin perdida sensible, y etra
que por la conduccion formada en el moldeo de los semi~cérteres
en la superficie libre respectiva, lleva lubricante en calibra~
da cantidad al fondo del motor para segulr su recorrido engrasa-
dor de los restantes elementos con la cooperacion promotora de
lanzamiento ceﬁtrifugo mediante la cazoleta vinciilada al exte-
rior de contrapesos del cigiiefial.:

4.« Perfeccionamientos én la construccion de motores de dos
tiemposy alimentados por gasolina, petréleo agricula o gases 1i-
cuados,

Segun se describe y reivindica en 1la presente memoria qwe
consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una sola ca-
ra y de una ldmina doble de dibujos.

liadrid, a 50 de Enero de 19&2

Enrique PITSCHEL HABERKORN.
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